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Véc: Zadost o stanovisko k pFipadnému vymezeni koridoru iizemni rezervy

RSD CR, oddéleni predinvestiéni pripravy zasild nasledujici stanovisko k p¥ipadnému vymezeni
koridoru izemni rezervy:

Prvni varianta trasy dle pozadavkl vefejnosti slouzici jako podklad pro zapracovani nové tizemni
rezervy do UP je trasa pielozky silnice I/14 dle studie ,.Brana k sousediim® zadané mimo a zpracované mimo
resort dopravy. Ke konceptu .,Studie Brana k sousedim® jsme se vyjadiili dne 21. 6. 2012, Mj. jsme uvedli,
ze s nami sledovanym zamérem prelozky sil. I/14 je alternativni feSeni trasy této silnice v rozporu.

Tato varianta je vedena mimo stavajici trasu (propojeni s 1/33 v prostoru Spy — Zahotany - obchvat
Ceské Skalice) a nefesi severojiZzni dopravni vztahy mezi sidly situovanymi na sou€asnych trasach sil. /14 a
I1/303, které jsou prevazné lokalniho a regionilniho charakteru. Také Ize predpokladat, Ze podil tranzitni
dopravy na téchto trasach nepfevaZuje. Vedeni trasy silnice 1. tfidy rekreaénim Gzemim v okoli nadrZe
Rozkos (dosud nezasazenym kapacitni komunikaci) neni s ohledem na nizky podil tranzitni dopravy tcelné a
vhodné. Ve studii Bréna k sousediim chybélo podloZeni této alternativy dopravnim modelem a hodnocenim
prichodnosti krajiny.

Z hlediska prevazujicich zdroji a cili dopravy je navrzené dopravni fefeni zcela nepouzitelné a
nepokladali jsme za i€elné se timto feSenim dale podrobné zabyvat.

Na zaklad® vyse uvedeného jsme nedoporuéili alternativu sil. 1/14 k zapracovani do aktualizace ZUR
Kralovéhradeckého kraje a nésledné do tzemnich pland dotenych obci a povazovali jsme ji pouze za
nezavaznou vizi zpracovateld.

Na druhou variantu dle petiéniho vyboru (upravena varianta dle studie ,,Brana k sousedim®) nikdy
nebyla RSD CR piedlozena zpracovana studie, a proto ji nemiize adekvétné zhodnotit. V podstaté viak pro
ni plati stejné vyse uvedené piipominky, jako pro trasu sil. [/14 dle studie ,,Brana k sousedtim*.

Silnice 1/14 je ve stavajici trase (nebo po realizovani jeji prelozky) pfirozenou severojizni dopravni
spojnici feSici vztahy mezi stredisky osidleni. Stavba pfelozky v podstaté neresi tranzitni dopravu, ale ma
piedevsim vyznam pro dopravu regionalni.

Proces piipravy prelozky silnice 1/14 Nové Mésto nad Metuji byl zahdjen vypracovanim studie v 80.
letech minulého stoleti. Na zakladé této studie byla vypracovéna EIA a kladné stanovisko k této zamyslené
stavbé bylo vyddno MZP v r. 1997. Na zakladé t&chto dokumentaci byla vypracovana dokumentace pro
Gzemni rozhodnuti, Kterd byla dile aktualizovana z diivodu platnosti novych norem a pfedpisi v r. 2007.
Navrzena stavba je v souladu se ZUR Krélovéhradeckého kraje. V pritbéhu viech fizeni bylo v co nejvétsi
miie dbano na ochranu krajiny a zdravi obyvatel. Cilem tohoto projektu je zajisténi vedeni nakladni dopravy
po silnici 1. tfidy. Tato nakladni doprava je v soucasné dobé vedena po silnicich I11. tfidy v majetku




Kralovéhradeckého kraje. Ze silnice 1/14 byla formou dopravniho znaCeni vylouéena zcentra mésta.
Faktické propojeni silnice 1/14 mezi okresnimi mésty Nachod a Rychnov nad Knéznou pro nakladni dopravu
chybi.

V soucasné dobé je to jediné realizovatelné feSeni zlepSeni stévajici dopravni situace v oblasti
Nového Mésta nad Metuji.

Jak jiz bylo ve vasi zadosti uvedeno: ,, ...jednim z hlavnich kol tizemniho planovani je zajistovani
predpokladii pro udrZitelny rozvoj tzemi soustavnym a komplexnim fefenim 0(éeln¢ho wvyuziti a
prostorového usporadani izemi.” MizZeme se ptat, zda je uCelné tizemné chranit koridor pro sil. I. ti', ktera je
dle zdkona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ur€ena zejména pro délkovou a mezistatni dopravu,
pouze ve spravnim (zemi jedné obce, kdyz ne vSechny sousedni obce budou souhlasit s vedenim této
komunikace pres jejich iizemi. A to dale v pfipadé, Ze jeji dopravni icelnost neni obhajitelna a jeji ocekavané
piinosy s ohledem na vynaloZené naklady by byly vice neZ sporné.

V piipadé, 7¢ by do UP Nového Mésta nad Metuji byl vymezen koridor lizemni rezervy dle
pozadavkll vefejnosti, musi jit pouze o koridor pro komunikaci jiného zatfidéni a nikoliv pro silnici 1/14.
Dle § 36 stavebniho zakona je nutno provéfit jeho potfebu a ploiné naroky. Provéfen by mél byt predev§im i
dopravni tucel této komunikace, priichodnost Gzemim a- krajinou vcetn¢ posouzeni jeji ekonomické
efektivnosti. Otazkou je, zda je tento provéfovaci proces viibec smysluplny, kdyz nebude prevadét dopravu
v severojiznim sméru a dale kdy nelze zajistit ndvaznost této komunikace na Uzemi sousednich obci
(s ohledem na negativni stanovisko obce Nahorany s pokradovanim mozné trasy pfes jejich tzemi).

Sdélujeme, z¢ RSD CR se z vyse uvedenych pochybnosti nemiiZe finanéné podilet na provéfovacim
procesu (zpracovani studii) variant trasy této kapacitni komunikace.

Pro moZnou realizaci trasy prelozky, na kterou je zpracovéna DUR, pozadujeme v (izemnim planu
Nové Mésto nad Metuji i nadale tzemné chranit pro VPS sil. I/14 koridor dle vyjadieni €. j. : 2992-14-RSD-
11110 ze dne 19.2.2014 zaslané nasi organizaci k upravenému a posouzenému navrhu tizemniho planu Nové
Mésto nad Metuji.
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