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A Textova cast

A.l Identifikacni Gidaje
Nazev akce: Uzemni studie dopravniho koridoru Dubinky Nové Mésto nad Metuji

Misto stavby: k.4. Vrchoviny a NMnM, 21 parcel (viz celkova situace feSeného Uzemi)
- pro zastavéné a zastavitelné lokality severovychodné od prelozky 1/14 dle
platného uzemniho planu sidelniho Utvaru Nové mésto nad Metuji (UPSO
NMnM)
- pro zastavéné a zastavitelné lokality severovychodné od prelozky I/14
pod ozn. Z.M2 a Z.M3 dle nového projednavaného uzemniho planu Nové
mésto nad Metuji (UP NMnM)

Charakter stavby: Umisténi mistni vefejné komunikace nebo prelozky silnice 111/01422 vietné
doprovodnych staveb do dopravniho koridoru Dubinky $. 17,0 m

Zadavatel studie: Méstsky urad Nové Mésto nad Metuji, Odbor vystavby a regionalniho rozvoje
Nam. Republiky 6, 549 01 Nové Mésto nad Metuji

Pofizovatel: Méstsky urad Nové Mésto nad Metuji, Odbor vystavby a regionalniho rozvoje
Ing. Milos Skalsky - vedouci odboru vystavby a regionalniho rozvoje

Zhotovitel: Hauckovi, s.r.o.,
Zli¢ 73,
552 03 Ceska Skalice
IC: 28779533, AO 0601435 a AO 0601789

a vymezeni feSené plochy

Pofizeni Uzemni studie dopravniho koridoru lokality ZM2 a ZM3 Dubinky vyplynulo z platného
UP — Vymezeni ploch a koridord, dale ziniciativy soukromych developer(, ktefi cht&ji v souladu
s ob&ma UP (stary i navrzeny) navrzenou lokalitu uvést do reality (vystavby RD). V dané lokalité je
provéfeni zmén a vyuziti dle zpracovanych studii i ocekavani jejich investorl, potfebnym
dokumentem pro dalsi koncepcni rozhodovani i pro rozhodovani v Gzemnim fizeni.

Studie provéruje predevsim prostorové usporadani Uzemi a celého dopravniho prostoru, a to
zejména vymezeni verejnych ploch a uréeni zakladni dopravni koncepce, ktera zajisti dopravni
obsluznost vsech pozemk( dané lokality a respektovani rozdéleni pozemkd na jednotlivé stavebni
parcely. Studie provérila moZznost umisténi mistni nebo Ucelové verejné komunikace nebo prelozky
silnice krajské Ill.tf. smérem na Pfibyslav. US déle posuzuje moiné umisténi staveb pro pési a
cyklodopravy, umisténi zelené a reseni vedeni technické infrastruktury (v pficném vzorovém rezu).

Uzemni studie je zpracovana ve dvou variantéch:

- Varianta 1: vyhledovy stav a z hlediska vyuziti dopravniho koridoru idedlni navrh

- Varianta 2: provéfila moznost umisténi staveb verejné infrastruktury v ose dopravniho
koridoru dle stavajictho pozemkového stavu a projednavaného Uzemné stavebniho
reseni lokalit Kastanky Il, Javlrky.

Vzhledem ke skuteénosti, Ze v soucasné dobé je zajem soukromych osob a investor(li o prodej
pozemk( zahrnutych do této lokality za uUcelem vystavby, tyka se tato studie ¢asti napojeni
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vymezenych lokalit Dubinky, Javarky, Kastanky Il a zastavitelné lokality pod ozn. Z.M3 nového UP
NMnM.

Dalsi pokracovani prelozky krajské silnice Pribyslav v koridoru vyhrazeném novym UP NMnM
neni zpracovano — nebylo soucasti zadani. Lze pouze konstatovat, Ze stavajici koridor je Sitkové
dostatecny pro vedeni silnice v zastavéném Uzemi obce v¢. oddélené pési a cyklodopravy.

Uzemni studie je zpracovana na zakladé podkladd:

- platny UPSU NMnM

- novy UP NMnM (koncept ke schvaleni)

- Polohopis v soutisku s KN

- Vyskopis verejné casti lokality

- Studie sidlit& Dubinky a Javirky, lokality Sprefiar a studie okruzni kfizovatky silnice 1/14.
Zpracovatelé atelier Zilvar, Agora studio a Onegast s.r.o.

US je tedy navriena na &asti plochy vymezené UP (viz vy3e). Vzhledem k tvaru celé lokality,
kdy je ZM2 orientovana podélné s paterni komunikaci I/14, jeji ¢asti budou vidy pfimo pfistupné
slepymi MK z posuzované patefni komunikace

Uzemi Ize v sougasnosti rozdélit na tfi na sob& nezavislé celky, které ovéem musi byt spolu ve
findIni podobé provazany. Posouzeni téchto vazanych atribut(i posuzuje tato studie.

1. celek je okruzni kfizovatka na 1/14. Je lépe ji realizovat spoleéné s prelozkou silnice 1/14. Je
mozné ji realizovat i nezavisle, ale vidy v koordinaci s planovanou prelozkou silnice 1/14 stejné tak
jako se stavajici zastavbou a dalsimi zdaméry v Gzemi.

Napojeni na vychodni komunikaci (ul. Dubinky) bude provedeno dle aktualniho stavu této
komunikace v dobé realizace okruzni kfizovatky tj. na stavajici verejnou ucelovou komunikaci nebo na
komunikaci Ill. tf. na Pribyslav. Napojeni na zapadni komunikaci bude provedeno podle konkrétniho
pozadavku investora zajistujiciho zainvestovani izemi obc¢anské a bytové vystavby v lokalité zapadné
od ul. T. G. Masaryka.

2. celek jsou plochy soukromych investor(i ZM2 a ZM3 na néZ jsou zpracovany samostatné
studie, na ¢ast Javlrky kde je v soucasnosti vydano tzemni rozhodnuti. Druha ¢ast tohoto celku jsou
v soucasnosti pole, jedno pfiléha k silnici 1/14 a budouci kfizovatce prelozky I/14. A druhé je pole
ohrani¢ené na JZ stavajici zastavbou RD, na SZ koridorem silnice a napojovacim komunikacnim
bodem.

3. celek ulice Dubinky je ohranien od Z ze silnice 1/14 se zapracovanou budouci okruzni
kfizovatkou. Od S budoucim sidlistém RD Javarky. Od V (nejvyssi bod Uzemi) zakoncéena slepé
s moznosti dalSiho pokracovani na Pribyslav. Od J je hranice ddna hranici polnosti na styku s obytnou
zénou Dubinky — Frantisek.

V soucasnosti je plocha v ZPF, vedena a vyuZivana jako trvaly travni porost. Cast p.¢. 843/13
je vyuzivana pro pfistup do ul. Kastanky (ostatni komunikace).

Vystavba v dané lokalité podléha ochrannym pasmuam stavajicich inzenyrskych siti (OP):
- OPvedeni VN
- OP radiového smérového pole (CTU)

b podminky vyuZiti pozemka

Uzemni studie respektuje podminky funkéniho vyuziti pozemkd dle platného i nového
projednavaného Uzemniho planu NMnM. V Uzemi se nachazi plochy pro bydleni v rodinnych domech
nizkopodlazni, obfanské vybavenosti a verejné infrastruktury.

Tato studie provéfuje podminky dané UP. Se znalosti sou¢asnych pomé&rd v lokalité jsou
podrobnéji rozebrany zejména podminky pro budouci zatéZ dopravni, pro odstavna a parkovaci stani.
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Studie dale neurcuje uli¢ni ¢aru, stavebni ¢aru se zastavitelnou plochou, max. vysku hiebene
apod.

c podminky pro umisténi a usporadani staveb verejné infrastruktury

Vzhledem k velikosti lokality, kapacité zastavitelnych a zastavénych ploch, Sifce dopravniho
koridoru je dle nového projednavaného Uzemniho planu Nové Mésto nad Metuji navrzeno verejné
prostranstvi, kde je mozné umistit navrhovanou verejnou infrastrukturu, umozZnuje napojeni na silnici
I/14, napojeni okolnich lokalit.

d podminky pro ochranu hodnot a charakteru uzemi

Tyto podminky jsou obecné zakotveny do platného Uzemniho planu. V maximalni mife bude
chranéno kulturni a architektonické dédictvi mésta. ReSené Uzemi mésta se nachazi na uzemi s
archeologickymi nalezy, z této skutecnosti vyplyvaji povinnosti stavebnikll v Uzemi dané zdkonem
¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni. V tomto Uzemi se vSak nevyskytuji zadné
vyznamné archeologické lokality ¢i archeologické pamatkové reservace.

Respektovdno je stavajici rozlozeni funkcnich ploch v celém rozsahu katastralnich dzemi
mésta NMnM

Koncepce rozvoje Uzemi mésta vychazi predevsim z pfirodnich podminek, SirSich vztahl a
stavajiciho funkéniho vyuZziti Uzemi, daného historickym vyvojem a spoleéensko — ekonomickymi
podminkami pfi vyuZiti zejména silnych stranek rozboru udrzitelného rozvoje tzemi mésta NMnM.
Nova zastavba bude doplfiovdna a rozvijena s ohledem na historické a krajinné hodnoty sidla.
Navrzené plochy navazuji na zastavéné Uzemi obce tak, aby zdsah do okolniho nezastavéného Uzemi
byl minimalizovan.

e urbanistické souvislosti

Koridor viéi zastavbé RD je v komplikované zavislosti diky vlastnictvi soukromych pozemkd
pozemkd. Otazkou je zda je mozno pozZadovat od téchto majitelli vybudovani vyhledového stavu, coz
je asi dva aZ tfikrat financné naroc¢néjsi nez pro kapacity stavajici soukromniky navrzenému stavu.
Jedna se o zpfistupnéni okrajovych ¢asti mésta ur¢enych pro zdstavbu RD, soucasné stim se resi i
prelozka krajské silnice na Pfibyslav 111/01422, ktera v soucasnosti vedena sidlistém Frantisek | a Il
nevyhovuje jak Sitrkové tak i stoupanim k okraji zastavby mésta. V této studii je hlavnim limitem
posouzeni Sitky koridoru 17 m, cozZ je dostatecny prostor i pro chodniky, cyklostezky i doprovodnou
okrasnou zelen v¢. prostoru pro podzemni vedeni inZ. siti. DalSim je pozadavek Uroviiového pfipojeni
vSech parcel ke komunikaci (budouci MK v parametrech silnice Ill.tF.)

Budouci vyuziti stavajici 1/14 bude po dokonceni ,prelozky” jako sbérnd MK tfidy B
s napojenim na novou silnici 1/14 ,prelozky”. Tato sbérnd MK bude také soucasti silni¢ni sité na
Pribyslav.

f prostorové a plosné usporadani staveb

Usporadani je jednoduché, jedna se o liniovou stavbu se tfemi Uroviiovymi kfizovatkami:
Prvni je okruzni kfizovatka na budouci sbérné MK. Druha je ,obytna okruZni ktiZovatka slouzici pro 1.
a 2. etapu vystavby (minimalni dopravni zatéz, bez pozadavku na doplnkové parkovaci plochy podél
patefni MK, to je navrZeno v sousednich obytnych ulicich.) Tato ,obytnd“ kfizovatka je nyni
koncipovana tak, aby jednoduchou prestavbou mohlo byt dosazena prljezdnost sbérné MK typu C,
ktera bude v sitkovych parametrech silnice S 7,5/50.
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A.2.  Strucny popis feSeného uzemi

Naplnéni vyhledu s postupnym realizovanim. Jednd se o Uzemi mezi severnim okrajem
zastavéného Uzemi a jiznim okrajem Vrchovin. V tomto koridoru je téZ umistén koridor ,Prelozky”
(jinak téz Obchvat historické ¢asti Mésta Nové Mésto nad Metuji ) o §. cca 30 — 50 m. Je zde navrzena
urovnova krizovatka jako prvni sjezd do mésta ve sméru od Nachoda.

Dale je v Uzemi stavajici vedeni silnice 1/14, infrastruktura sestdvajici se z Cerpaci stanice,
nemocnice, domov dlchodcli, dva jednotkové potravinaiské obchody, a nékolik provozoven
Zivnostnika.

Perspektiva zastavéni celé lokality (JZ stran tahnouci se aZ pod Pribyslav) je velmi
perspektivni, prostor prelozky silnice na Pfibyslav je v UP ui uréen cca pred 20-30ti lety. Tento
prostor je zde také posuzovan v pozadavcich nového UP NMnM.

a Intenzita dopravy

Nutno vychazet ze dvou scitani dopravy 2005 a 2010 na sil.l.tf. a kvalifikovaného odhadu
intenzity dopravy budouci preloZce silnice lll. tfidy.

Odklonénim nakladni dopravy tranzitni na jih pres Kréin byla vr. 2010 zatéZz mensi nez
v r.2005, coz ¢ini pokles cca o 500 voz./24 h. na 5500 v/24 v obou smérech. Na silnici I11/014 22 se
ocekava narlst vr. 2020 az na 1600 v./24 h (viz studie Okruzni kfiZovatky) z tohoto je podil NA
minimalni, jedna se o zdrojovou a cilovou dopravu sidlist RD a slepé ukoncené vesnice

Zapadni pripojeni okruini kfizovatky (smér ke Kréinu) neni feSeno ani kapacitné ani
objemové. Ve studii je uvedeno, Ze se pocitd s podobnou predpokladanou intenzitou jako na
odboceni na Pfibyslav, takzZe Sitkové jsou obé vétve stejné. Vzhledem k uvazovanym intenzitam, které
jsou radové mensi nez 18000 voz/24 h., neni nutno kfiZovatku pocitat. Doporucuiji ctit navrh ve studii,
pramér kruhu + jeden jizdni pruh, ale uz ne MINI KfiZovatku (Usporné, ale nevyhovujici feseni).

b posouzeni ,,obytné” kfiZovatky a dalSiho pokracovani

Toto Uzemi, které pripravuje soukromy developer pro pripojeni obytné ulice Javarky, je
dostatecné veliké pro ,,zklidnéni“ obou obytnych zén Javirky a Kastanky. Po obdobi asi 15-20 let
bude navrZené a zrealizované propojeni dle Uzemni studie Javlrky (Atelier Zilvar s.r.o) funkéni, potom
Ize s minimem Uprav provést feseni komunikaci na plochu pro Okruzni kfizovatku silnice 111/014 22
v intravilanu.

Dalsi pfipojovani lokality Dubinky-Frantisek v 2. etapé bude urovnovou kfiZzovatkou bez
svételné signalizace a bez okruiniho feSeni a (zatim) bez dalsiho pokracovani pési a cyklodopravy.
Ostatni pokracovani ve 3. etapé je ve velmi vzdaleném ¢asovém horizontu, ale predpoklada se silnice
[I1.tF. v Sitkovém usporfadani S 7,5/50 v¢. dodateéného feSeni pési a cyklodopravy a vé. doprovodné
zelené a dovybaveni mobilidafem a prip. parkovanim a zastavek Bus.

c stavebné technické dopravni feSeni

Okruzni kfizovatka na 1/14 je dostate¢né popséna ve studii.
Pokracuje mistni komunikace v koridoru $. 17 m (Usek Dubinky) modifikovana MO 2k, ktera
Ize poufZit jako pratah silnici lI.tF obci, kde je navrZena $. jizdniho pruhu 3,0+0,25 m. Kapacita takové
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komunikace je az 5700 voz/24h a nebude nikdy dosaZzena. Osa je decentralizovana, v 1. a 2. etapé je
6,45 m od levého okraje (od ZU na silnici 1/14), §. je 2x 3,25 + 2x 0,5 = 7,5 m. Dal (3. a dal3i etapy) se
bude drzet zasada, Ze kraj vozovky by nemél byt bliZze k levé hranici nez 3,20m Prava strana ve sméru
staniceni je vyuZita na podzemni vedeni inZenyrskych siti, stavajici popf. nova vysadba doprovodné
zelené, chodnik a cyklostezka (odstinéni dopravy pribézné od zastavby RD). Povrchy vozovek by mély
byt vzhledem k budoucimu majiteli (kraj) a vzhledem k Udrzbé silnice (mésto i kraj) sjednoceny —
asfaltovy koberec na silnici a cyklostezce, chodniky dle zvyklosti mésta (ZD nebo asfalt). Verejné
osvétleni je uvazovano jako jednoradé s vyskou stozard 5-8 m (ur¢i PD VO i s ohledem k stromové
zastaveé) v zeleném pasu mezi cyklostezkou a silnici a s dvoustrannym vyloZnikem.

Zde jsou navrieny dvé varianty pricného rezu, po projednani s orgdny mésta byla doporucena
varianta 2 (kaceni stavajici vysadby v ul. Dubinky). Povrch cyklo a chodnik( Ize udélat i ze ZD, ale kvuli
zimni udrzbé to nedoporucuji. Stavebnik navrhuje své vSechny komunikace s vozovkou ze ZD.

Objizdna kriZzovatka Javlrky bude pro pocatecni obdobi tolerovana. Po urcité dobé bude
prostor prestavén s minimalnimi naklady na regulérni okruzni kfizovatku.

d pozemkové pozadavky

Cely koridor neni ani v pfimé ani v oblouku, je nepravidelného tvaru uréeného UP a studii
zpracovavanych na téchto podkladech. Vzhledem k dobé jejich zpracovavani (2013- 2015) a soucasné
projednavaného nového Uzemniho planu Mésta a pouZitému obvyklému mérfitku 1 : 5000 doslo
k nékterym nepresnostem co do urceni rozsahu a vnéjsich hranic, to vSak nema na dopad do nami
navrZzeného koridoru a predpokladané naplné v ném.

PFi zpracovani dalSich stupni dokumentace nutno vychazet z realnych pozemkovych hranic a
pozadavk(l na prostor. Oddélovaci geometrické plany potfebnych ploch zpracovavat pred a béhem
projektovani PD k UR. Vykres Uzemi je v $ifce mezi 17 aZ 35 m. Tyto Uzemni poZadavky by bylo
vhodné v dalsich projektovych stupnich resit.

e doplrikové okruhy problému k Feseni
(pfidruZ. dopravni pruhy, MHD Bus, likvidace destovych vod, Vyhl.398/2009 bezbariérova)

Jedna se o chodniky, cyklostezky, zelen, inZ. sité, mobiliaf, parkovani atd. Pfi zpracovavani PD
nutno vychazet zredlnych poZadavk( na prostor (spolec¢ny pruh pro pési a cyklisty), odpodivky,
nasledné vedeni az na Pfibyslav. Vzhledem k potfebdm a pfedpokladanému mnoZstvi provozu je
navrzen pouze jednostranny pruh. Odhad Ze spodni ¢ast bude slouzit asi pro 1/10 bydlicich, % poctu
pst vUci bydlicim, % kocark( — ale jen v obdobi 2 — 6 let, pak vyrostou a budou cyklisté. Kapacita
tohoto pruhu $. 3-5,4 m bude dostatecna, na druhé strané vozovky bude pouze zelen popr. podélné
parkovaci stani v intravilanu obce. Horni ¢ast od kfizovatky do Dubinek-Frantisek bude postacovat
jeden spolecny pruh 3,0 m $. podél hranice parcel RD .

Sjezdy na pozemky v¢. podélného stani (napf. stanovisté separovaného sbéru) posuzovaného
koridoru dle nadvrhu PD k UR Infrastruktura Javiirky a Dubinky vé. prostoru budouci okruzni kiizovatky
zUstanou stavajici a s doplnénim zbytecného chodniku okolo celé podkovy. Vyjezd od podnikatelské
z6ny by mél byt povolen pouze jako jednosmérny a nouzovy.

VO — umisténi je pravdépodobné v zeleném pruhu na pravé strané (do kopce), bude se jednat
o stozary sdvoustrannymi vyloZzniky (moznd i srozdilnou vyskou sviceni nad silnici a nad
cyklostezkou). Jejich umisténi by mélo byt v souladu s doprovodnou okrasnou novou vysadbou.

Regeni dopravni obsluznosti nebylo pozadovéano ani specifikovano, na nasledny dotaz jak to
bude s hromadnou dopravou po zfizeni propojeni obou silnic se nabizi nékolik zplsobl jeho feSeni
(po dobu ,,provizorniho” stavu nebude Zadna linka MHD zfizovana), zména stavajici trasy na okruzni
(FrantiSkem nahoru a zpét z Pfibyslavi po nové spojce), dale je mozna ,sdilend” doprava nebo
doprava “na zavolani” nebo ,taxi zdarma” nebo néjaky jiny zplsob, do dneska neznamy. Pfipadna
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zastavka stdvajici pravidelné linky (3xdenné) bude pfimo na vozovce bez zastdvkového zalivu.
Nastupisté po trase lze umistit libovolné po trase (vzdalenost zastavek 400 az 800 m). Ale vzhledem
ke vzdalenému horizontu realizace projektantem odhadnuté na 25 let, nelze vibec uvazovat o zadné
varianté jako o cilovém stavu.

Likvidace destovych vod — je zde neopravnéna obava z nedostateéného vsakovani pfivalovych
destl na misté a naslednych $kod na infrastruktufe a s dopadem na kanaliza¢ni sit. V soucasném
stavu jsou v Uzemi v pfevaziné casti navrzeny parcely pro RD s predpokladem zachyceni vSech vod na
téchto parcelach (100%).

Polnosti a pastviny nad témito plochami vsakuji na misté (predpoklad poruseni vsakovani je
asi 2-3 dny/rok, tajici snih na zmrzlém podkladu). Na stavajicim Uzemi vychodné od silnice 1/14) je
vyhlouben zemni pfikop pro zadrZeni pfivalovych destd. Stejné feseni by mélo byt zrealizovano i nad
vychodnimi okraji obou novych lokalit (Javirky a Dubinky-Frantisek) viz Pfiloha — vrstevnicovd mapa
s vysvétlivkami. Vzhledem ke konfiguraci terénu lze konstatovat, Ze navriené prikopy odvrati 95%
zbytkovych vod (mimo vsak). Zausténi ptikopd bud do vodotece nebo do destové kanalizace Prelozky
I/14 (obchvatu). Obé vyzaduje jednani vSech zainteresovanych s dotéenymi. Ale az po HG posudku a
nasledné PD.

Pokud prokaze HG posudek néco jiného, je nutno preventivné pocitat s destovou kanalizaci i
z naseho koridoru a ,,zbytku Uzemi nad nim, jedna se o cca 2,5 ha (hnéda plocha v Pfiloze). Ostatni
polnosti by mély byt feSeny destovou kanalizaci obchvatu a vodoteéi prochazejici Vrchovinami.
Odhadem mUze jit az 0 1,2 m3/sek. Coz odpovida max. doporucené rychlosti v trubnim vedeni Dn600
co? lze prevést az pod silnici I/14 s likvidaci mimo tuto studii. Likvidace tohoto problému vyZaduje
komplexni feSeni asi az do Rozko$ského potoka tj. HG posudek, PD likvidace vod a soucinnosti (viz
vySe) koordinovaného postupu. To vSe mimo zadani této studie.

Vyhlaska 398/2009 o bezbarierovosti pfistupu a i technické podminky cyklostezek jsou
v rozporu se stavajicim terénem. Terén ma podélny sklon primérné 9% (od 8,5 do 12%) po celé délce
bez preruseni —cca 500 m délky. Sklon v pokracovani az ke stavajici silnici primérné 6%. To znamena,
Ze v posuzovaném koridoru nelze uplatiovat splnéni této vyhlasky a je nutno oSetfit i vyjimku z TP
179. V pfipadé nerozumného vyZzadovani podminek Vyhlasky je technické reseni sice moziné, ale je
nutno pocitat az s trojndsobnym zdraZenim téchto stezek

A3. Zavér

Tato studie potvrdila dostatecnou SiFi koridoru, tim i dostatecnou budouci mozZnou dopravni
kapacitu.

Redeni Uzemni studie bylo projednano s hlavnimi G&astniky procesu pofizovani a to
predevsim s majoritnimi vlastniky ¢i spoluvlastniky dotéenych pozemkd a méstem Nové Mésto nad
Metuji. PfevaZna €ast jejich pozadavkd byla spinéna. Uzemni studie provéfila moZnost umisténi
dopravni a technické infrastruktury pro potreby napojeni vySe uvedenych zastavénych a
zastavitelnych lokalit dle platného i nové projednavaného tUzemniho planu Nové Mésto nad Metuiji.
Uzemni studie mize byt pouZita jako podklad budoucich projektovych dokumentaci na Gzemni Fizeni.
Uzemni studie neni vrozporu sjakymkoliv do¢asnym vyuZitim dopravniho koridoru jednotlivych
lokalit, ve kterych nelze nebo neni tfeba vyuZit plného rozsahu navrhu. Tato docasna feSeni vsak
nesmi byt v rozporu s provérenym propojenim jednotlivych lokalit a uvazovanou prelozkou silnice lIl.
tridy.
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