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TEXTOVA CAST

1. URBANISTICKE SOUVISLOSTI KRIZOVATKY

Ramcové vyreseni ofekavané kfizovatky na silnici 1/14 v severni ¢asti Nového mésta nad
Metuji vychazi z podnétu mésta.

Pfedmétné misto na ul. TGM v severni ¢asti mésta je v koncepci platného UP i nové
projednavaného UP uréeno:

- k hlavnimu vypojeni motorové dopravni obsluhy do pfrilehlych i vzdalenéjsich
ploch uréenych pro smisenou zastavbu oboustranné podél tfidy TGM a hlavné
rozsahlou rodinnou zastavbu v pozicich zdpadné TGM ( V Malecim) a vychodné
TGM ( Vrchovinské, Dubinky, Frantisek).

- k dalezitému provazani cyklistické a pési dopravy na centrum mésta
- k vypojeni rezervy pro budouci prelozku silnice lll., tfidy na Pfibyslav

Z téchto davod( je tfeba chapat krizovatku jako dulezity distribucni uzel mistni motorové
dopravy S-J a V-Z, jejiz vyznam i zatéZze s postupem okolni vystavby neustdle porostou.
Zaroven jako uzel dalSich nemotorickych doprav, které budou bezpecné a pohodiné slouzit
pro pohyb od ploch bydleni a obce Vrchoviny do centra mésta.

Prostorové vymezeni kfizovatky je rovnéz dualeZité z pohledu zajisténi odkupu pozemkd.

Redeni infrastruktury, terénni Gpravy, odvodnéni a dalsi skute¢nosti nebyly pfedmétem
feseni v této studii.

PredloZené reseni je plné v souladu s koncepci rozvoje mésta.

2. STRUCNY POPIS VARIANT:
Uvod, stavajici stav, intenzity dopravy, vyhled:

Navrhovana okruzni kfizovatka je situovana na hlavni silni¢ni dopravni tepné Nového Mésta nad
Metuji — silnici 1/14, resp. TFidé TGM - na severni hranici rozvojové zastavby mésta dle UP. Statni
silnice 1/14 (Trebovice -Ceska Trebovd —Liberec) je v misté extravildnového charakteru s $itkou koruny
7.00m ve stopé situované ve sméru sever-jih. Paralelné — v odstupu cca 5m - podél jeji zapadni
strany je stavajici cyklostezka z Nového Mésta na Nachod. Z vychodni i zapadni strané na pozemek
statni silnice navazuji soukromé pozemky. Vychodnim smérem je realizovan zpevnény kapacitni sjezd
do aredlu firmy Senti s.r.o., na ktery navazuje Stérkova komunikace k prvnim rodinnym domim
zahajované vystavby na rozvojovych uzemich. S ulici T.G.Masaryka soubéznd ucelova komunikace
(Sitka koruny 6.25m) pred aredlem firmy Senti s.r.o. je na jihu napojena na zpevnéné plochy vyjezdu
z aredlu Cerpaci stanice pohonnych hmot Benzina.



Na stfed navrhované okruzni kfizovatky bude od vychodu napojena budouci stopa prelozky silnice Ill/
01422 Nové Mésto n.M. — Pfibyslav, kterd bude v souladu z UP mésta odklonéna mimo stavajici
severnim smérem a vytvofi zde osu dopravniho napojeni rozvojovych lokalit rodinnych doma a
ploch se smidenou vystavbou. Sitkové usporadani budouciho uliéniho prostoru této komunikace je
prevzato dle tzemniho planu (viz. pricny rez).

Od zapadu bude na stfed okruzni kfiZovatky napojena budouci stopa mistni obsluzné komunikace zde
situovanych rozvojovych ploch bytové a smisené vystavby.

Dopravni zatizeni pfislusného Useku silnice 1/14 je dle vysledkd séitani na dalni¢ni a silniéni siti
v r.2010 na urovni 5500 vsech vozidel v obou smérech za 24hod. pracovniho dne. Porovnanim s
pfedchozim scitdnim v roce 2005 (6000 vSech vozidel v obou smérech za 24hod.pracovniho dne)
mozno konstatovat stabilni hodnotu intenzity dopravy na pfislusném Gseku 1/14. Situaci vyrazné
pomohlo odklonéni tranzitni nakladové dopravy mimo stopu silnice I/14 v historické ¢asti mésta.
Trasa tranzitu TNV je v soucasné dobé prevedeno ve sméru od Nachoda z okruzni kfiZovatky ve
Vrchovindch zapadnim smérem do priimyslové &asti mésta u trati CD a dale mistni ¢asti Kréin
smérem na Cast Spy, za niz se napojuje na stopu 1/14.

Vyhledové , po realizaci obchvatu silnice 1/14 (viz UP) dojde k poniZeni silnice na Il.tFidu, resp. ulice
T.G.Masaryka nabude charakteru méstské tridy. Intenzita dopravy ve sméru sever-jih poklesne.

Dopravni zatizeni na prelozZce silnice 111/01422 od jediného urbanistického celku Ptibyslav je mal3,
s postupuijici vystavbou na rozvojovych Uzemich Z.M2 a Z.M3 bude postupné narlstat dopravni
zatizeni na této komunikaci. Z pfedpokladanych kapacit individudlni a ¢aste¢né smiSené vystavby je
mozno stanovit konecnou hodnotu intenzity dopravy na cca 1600 vSech vozidel v obou smérech za
24hod.pracovniho dne. Dopravni zatiZzeni bude s malym podilem ndkladové dopravy a bude se
jednat prevazné o zdrojovou a cilovou dopravu uvedenych lokalit.

Obdobna situace je i na budouci zdpadni vétvi budouci okruzni kfizovatky kde poroste s postupem
vystavby na prilehlém rozvojovém Uzemi mésta Z.M1 (severni ¢ast). Z predpokladanych kapacit
individualni a ¢astecné smisSené vystavby lze stanovit hodnotu intenzity dopravy ve vyhledu na cca
1100 vsech vozidel v obou smérech za 24hod. Dopravni zatizeni na obsluzné komunikaci bude opét
s malym podilem nakladové dopravy a bude se jednat pouze o zdrojovou a cilovou dopravu
rozvojového Uzemi.

Lze konstatovat, Ze pohyb vozidel po plose navrhované okruzni kfizovatky se s postupujici vystavbou
v Case bude ménit od prevazujiciho pohybu ve sméru sever-jih ve prospéch pohybl od zapadu a
vychodu. Z vyse uvedenych prognéz mozno stanovit souctovou intenzitu dopravy na vSech vétvich
okruzni kfizovatky na konci navrhového obdobi hodnotou cca 8700 vozidel/24hod. ProtozZe se jedna
o hodnotu men$i nez 18000voz./24hod. neni nutné ovéfovat kapacitu kfizovatky vypoctem (CSN
736102-¢1.6.4.2.).

Varianty A,B,C:
PFi navrhu okruzni kfizovatky bylo nutno vychazet ze vstupnich (a omezujicich) podminek:

- minimalizovat, popf.vyloucit zabory soukromych pozemkdl na jizni strané



- zabory soukromych pozemk( severnim smérem minimalizovat na Gnosnou mez

- respektovat tfidu a charakter jednotlivych komunikaci navrhované ktizovatky

- dodrzet pozadované pfi¢né profily ulicnich prostor zapadnim a zejména vychodnim (111/01422)
smérem

- dodrZet mozZnost pojezdu i velkych nakladnich navésu a privésu

- zachovani dopravni obsluhy fy. Senti s.r.o. a sousednich pozemku ze stavajici i¢elové komunikace

Vzhledem k situaci, kdy silnice ve sméru sever-jih je silnici i.tfidy s napojenim silnice Ill.tfidy od
vychodu bylo feseni formou miniokruzni kfizovatky zavrzeno jako nevhodné a pfijato feSeni formou
okruzni kfizovatky sjednim jizdnim pruhem. P¥i respektovani poZadavku o minimalizaci zaboru
soukromych pozemkl bylo experimentovano s primérem okruzni k¥izovatky, kterd se ustalila na
hodnoté 28m. Pfi této hodnoté jsou zajiStény pozadovany parametry vjezdovych a vyjezdovych
polomérl (u vjezdu na zapadni strané je vyjezdovy polomér identicky s polomérem vjezdovym) a
v kombinaci s Sitkou pojizdéné kruhové plochy vlastni kfizovatky (primér vnitiniho nezpevnéného
ostrvku 12m) je umozZnén i pojezd velkych nakladnich automobilt . Pohyb navés dl.16.50m a
privésli o celkové délce 18.00m byl u zpracovatele provérovan digitalné vlioZzenim vlecnych krivek.
Navriena poloha stfedu okruzni kfizovatky je zaroven hrani¢ni pro moznost zajiSténi pojezdu téchto
rozmérnych automobil( do Ucelové komunikace pred aredlem fy.Senti s.r.o. Dopravni rezim na této
komunikaci bude nasledné pouze jednosmérny od severu k jihu (vyjezd do prostoru nové okruzni
kfizovatky je z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu problematicky) s vyjezdem na zpevnénou
plochu u cerpaci stanice pohonnych hmot. Ponechany jsou poZadované sitky uli¢nich prostord.U
prelozky silnice 111/01422 vychodnim smérem je Sitka budouci ulice 28m s Sitkou pojizdéné plochy
7.0m, na zapadni strané je Sitka budouci ulice 13m s Sitkou pojizdéné plochy mistni obsluzné
komunikace 6.0m.

Vsechny varianty A, B, C jsou navrZeny s jednotnou pojizdénou plochou, rozdily jsou pouze v feseni
vedlejsich dopravnich prostor. Varianta A fesi ve vedlejSich dopravnich prostorech pouze umisténi
jednoho druhu zpevnénych ploch — chodniky. Varianta B vedle chodnik( zahrnuje i samostatné
cyklistické stezky na ¢asti feSeného Uzemi ve sméru od centra mésta na jihu ulici T.G.Masaryka a dale
vychodnim smérem uliénim prostorem podél jizni strany prelozky 111/01422. Posledni varianta
dlsledné separuje pohyb cyklistl a chodcli do samostatnych profild chodnik( a cyklistickych stezek
na celém reseném uzemi. Veskeré chodniky a cyklistické stezky jsou bezbariérové, prechody a
prejezdy cyklistl pres pojizdéné plochy jsou se stfednimi ochrannymi ostrlivky predepsané sife
(2.50m).

Subvarianty byly zaslany objednateli k vyjadreni. Jako vysledna byla vybrana varianta C.
3.STAVEBNE TECHNICKY POPIS VYBRANE VARIANTY:

Sitka pojizd&né koruny dnesni silnice 1/14 je 7.00m, stejné jako $itka pojizd&né plochy prelozky silnice
111/01422. Sitka mistni obsluzné komunikace zdpadnim smérem je 6.00m.

Jak uvedeno vyse navrieny prdmér okruzni kfizovatky sjednim jizdnim pruhem je 28m s Sitkou
pojizdéné plochy 8.00m. Z tohoto profilu je vnitfni mezikruZzi o Sifce 2.00m v pFicném protispadu a



jinym povrchem (Zulova kostka) pouze pro obcasny pojezd rozmérnéjsich vozidel. Primér stfedniho
zvySeného ostrova 12.00m. Poloméry na vjezdu jsou jednotné R=10m, na vyjezdu jsou o poloméru
R=16m (pouze vyjezd zdpadnim smérem md polomér identicky s vjezdovym polomérem tj.10m).

Jednotlivé vétve v napojeni na centralni oval kfiZzovatky jsou opatfeny zvySenymi stfedovymi
ostravky, ostrlivky obsahujici bezbariérovy prechod pro chodce a prejezd pro chodce slouZi jako
predepsany délici (ochranny) prvek s itkou min.2.50m. Sitka pojizdéné plochy vjezdi a vyjezdl mezi
ostrivkem a okrajem je min.4.0m. Na prelozku silnice 111/01422 je plynule od vyjezdu z k¥iZzovatky
vychodnim smérem napojen vjezd o Sifce 6.00m do Ucelové komunikace pred firmou Senti s.r.o.
s poloméry obrub R=6.0m a 3.0m.

Plochy komunikaci jsou s povrchem Zivicnym, konstrukéni skladba bude upfesnéna podle sloZeni
dopravniho proudu a upresnéni poctu pojezd( tézkych nakladnich vozidel (TNV). Predpoklad je
skladba vyhovujici tfidé dopravniho zatiZeni Il az V (dle pfislusné casti pojizdéné plochy).

Ve vedlejsich dopravnich prostorech podél pojizdénych ploch komunikaci jsou do vsech smérU a dle
potfeby navrieny samostatné komunikace pro pési— chodniky a pro cyklisty — cyklistické stezky.

Stdvajici Zivicna cyklostezka na Vrchoviny bude prostorem nové okruzni kfiZovatky prevedena
bezbariérovym prejezdem pres profil nové obsluzné komunikace do vyhledové zastavby na zapadni.
Jizné od navrhované okruini ktiZovatky se od uvedené cyklostezky odpoji nova cyklostezka
vychodnim smérem, ktera prekond profil 1/14 (ul.T.G.Masaryka) opét bezbariérovym prejezdem a
pokracuje (v souladu s pii¢nym fezem prelozky 111/01422 dle UP) vychodnim smérem v jizni poloviné
uliéniho profilu. Trasovani cyklostezek prostorem kfiZzovatky je navrZzeno dle zasad pro navrhovani
cyklistickych komunikaci a dle platnych CSN. Pfejezdy jsou trasovény pres stfedové délici (ochranné)
zvy$ené ostrivky s §ifi min.2.50m. Sitka viech navrhovanych komunikaci pro cyklisty je jednotna
2.0m. Povrch Zivicny, konstrukéni skladba lehkd, upnuti oboustranné do nezvysenych obrubnikd.

Paralelné s komunikacemi pro cyklisty jsou navrhovany prostorem feSené okruzni kfizovatky
komunikace pro pési — chodniky. Oboustranné jsou navrhovany v uliénich prostorech prelozky
I11/01422 na Pribyslav a mistni obsluzné komunikace do pldnované zastavby zapadnim smérem.
Podél ulice T.G.Masaryka (1/14) je chodnik navrhovan pouze jednostranné. Sitka komunikaci pro p&si
je navrhovana v Ssiti 2-3m (dle sit.), povrch chodniki bude zvibrolisované dlazby nebo Zivicny,
konstrukcni skladba lehkd (TDZ CH). Pres pojizdéné plochy kfiZzovatky jsou chodniky vedeny
bezbariérovymi prechody (sdruzené s prejezdy pro cyklisty) se stfednim délicim (ochrannym
ostriavkem). Chodniky budou opatfeny pro osoby nevidomé a slabozraké pfirozenymi ¢i umélymi
vodicimi linie, v prostoru prechodu a kfizeni cyklostezek jsou varovné a signalni pasy. Mezi profilem
chodniku a cyklostezky bude hmatny pas.



