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1 zDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem této technické studie je navrh obchvatu Nového Mésta nad Metuji a jeho pFilehlych Casti.
Cilem studie je ovéfrit technickou proveditelnost a vhodnost navrhovaného trasovani obchvatu, a to
zejména z hlediska smérového a vyskového vedeni, navrhu kfizovatek, respektovani stavajici
dopravni infrastruktury, ochrannych pasem a Gzemnich limitd.

Studie vychazi z ideového navrhu trasy obchvatu, ktery byl predloZzen zastupci mésta Nové Mésto
nad Metuji v rdmci zadani, které se dvakrat upravovalo a provérovalo se tedy vice variant vedeni
obchvatu. Trasa obchvatu byla zvolena s ohledem na zajisténi dopravni obsluznosti, zklidnéni
dopravy v zastavéném Gizemi a odvedeni tranzitni dopravy mimo centrum mésta, predevsim z dvodu
zvyseni bezpecnosti a snizeni hlukové zatéze a emisi ve méste.

Soucasti studie je:
e provéreni smérového a vyskového vedeni hlavni trasy obchvatu véetné napojeni na stavajici
silni¢ni sit,
e navrh a technické fe3eni jednotlivych kfizovatek (Grovnovych i mimouroviovych),

e navrh mostnich objektl, opé&rnych konstrukci a daldich stavebnich &asti nezbytnych pro
realizaci trasy,

e vymezeni prostorového koridoru trasy pro potfeby Gzemniho planovani.

Vysledkem zpracovani bude ucelena proveditelna studie obsahujici prostorové a technické re3eni
nové trasy obchvatu véetné vyhodnoceni jeji realizovatelnosti. Studie bude slouzit jako podklad pro
vymezeni koridoru prelozky silnice 1/14 v GUzemné planovaci dokumentaci a pro dal3i stupné
projektové pripravy.

1.1 VZTAH K PROGRAMU ROZVOJE SITE PK

V platné Gzemni dokumentaci je pro prelozku silnice 1/14 v fe$eném UGzemi vymezen navrhovy
koridor silnice 1. tfidy DS4p.

Pokud bude vybrana pro dal$i provéfovani jina trasa, nez varianta dle DUR bude nutné zménit ZUR
Kralovehradeckého kraje (vypusténi koridoru DS4p, zakres nového koridoru).

TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji 5/30
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Obrazek 1 - Dopravni infrastruktura ZUR Kralovéhradeckého kraje
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1.2 UCEL A CIL STUDIE

Cilem je vymisténi tranzitni dopravy z intravilanu mésta a odstrané&ni nevhodného pritahu, a to jak
co se tyCe smérového a vyskového vedeni, tak predeviim nevhodného trasovani pfimo pfes nameésti.

1.3 POTREBNOST A NALEHAVOST STAVBY

Hlavnim dtvodem pro realizaci tohoto obchvatu je zvyseni bezpe&nosti a snizeni objemu dopravy ve
mésté. S rostouci intenzitou dopravy je dllezité vytvofit takové prostiedi ve mést&, které
minimalizuje dopravni problémy a zvy3uje bezpecnost. Tento obchvat je kliCovou soucasti $irgiho
strategického planu rozvoje méstské infrastruktury. Jejim cilem je vytvofit udrzitelny a bezpecny
dopravni systém, ktery podpofi dlouhodoby rozvoj mésta a zlepsi kvalitu Zivota jeho obyvatel.

1.4 SOULAD S UP

V platném Gzemnim planu mésta Nové Mésto nad Metuji je pro prelozku silnice 1/14 vymezen koridor
dopravni infrastruktury, ktery je situovan vychodné od mésta. NavrZzena trasa obchvatu se v rAmci
této technické studie nachazi mimo tento koridor.

6/30 TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji
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Dlvodem odchyleni od stavajiciho koridoru je snaha o vymisténi obchvatu mimo zastavéné Gzemi
mésta v celé délce trasy. Nové trasovani mimo pﬁvodné vymezeny koridor umoznuje také
efektivnéjsi mimourovnova kfizeni s daldimi komunikacemi a Zelezni¢ni trati a zaroven lépe reaguje
na aktualni prostorové podminky v Gzemi, zejména v okoli zastavéné Casti mésta a ochrannych
pasem stavajicich inzenyrskych siti.

Navrhovana trasa bude vyZzadovat aktualizaci Gzemniho planu i nadfazenych GUzemné planovacich
dokumentaci, které Ize na zakladé této studie dale navrhnout v ramci spravnich postupt — v ramci
studie je vymezen novy koridor pro dopravni stavbu schvaleny objednatelem. Studie tedy slouZzi
nejen jako podklad pro technické posouzeni zaméru, ale také jako nastroj pro dal3i Gzemné planovaci
rozhodovani. V jizni ¢asti Gseku je koridor veden v souladu s plvodné& vymezenymi hranicemi
koridoru pro dopravni stavby aZ k hranici katastralniho Gzemi, odkud je prevzat z platné Gzemné
planovaci dokumentace.

Obrazek 2 - Uzemni plan mésta Nové mésto nad Metuji

1.5 VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

Pfi posuzovani vlivQi jednotlivych variant dopravniho FeSeni na Zivotni prostfedi byly vyuzity
predevsim informace z Uzemné analytickych podkladd (UAP) spravniho Gizemi ORP Nové Mésto nad
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Metuji. Studie vychazi zejména z dostupnych dat a odbornych podkladd, véetné hodnoceni krajinného
razu, zasahl do ZPF a PUPFL, fragmentace krajiny, zaplavovych Gzemi a pfipadnych stietl
s chranénymi lokalitami a systémy NATURA 2000.

e Krajinny raz: Trasa prochazi pfedevsim Gzemim s obecnou ochranou krajinného razu, ale
zasahuje také do uzemi Il. kategorie ochrany v oblasti MC Vrchoviny. Tato kategorie
predstavuje Gzemi s dobfe zachovalym krajinnym rdzem a regionalnim vyznamem. Samotné
meésto Nové Mésto nad Metuji spada do 1. kategorie tfidy ochrany.

Obrazek 3 - UAP — Kategorie ochrany krajinného razu MKR (Zdroj: UAP)
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¢ Fragmentace Uzemi: trasa ¢asteCné naruduje tzv. UAT Uzemi — tedy GUzemi dosud vyrazné
nefragmentovana dopravou.

e Zaplavové Uzemi: trasa prekonava feku Metuji mostni konstrukci. Vzhledem k vedeni po
mostni konstrukci se viak neoCekava zasadni negativni vliv na vodni rezim, za predpokladu
dodrzeni technickych podminek a pozadavk{ vodopravniho tfadu.

e Zabory ZPF a PUPFL: trasa zasahuje do pozemkd uréenych k pInéni funkci lesa (PUPFL)
a zaroven zabira plochy zemé&délské pddy (I. a Il. t¥ida ochrany).

e Zasah do zvlasté chranénych dzemi a lokalit NATURA 2000: Trasa nezasahuje do
zadného maloplodného zvlasté chranéného Gzemi ani do evropsky vyznamnych lokalit
soustavy NATURA 2000.

Navrzena trasa ma z pohledu vlivll na Zivotni prostiedi smiSené hodnoceni. Vyhodou je absence
zasah( do chranénych Gzemi a vedeni pfes zéplavova Gzemi po mostni konstrukci. Naopak
nevyhodou je pomé&rné vysoky zasah do kvalitnich zemé&délskych pld a do tizemi s vy3i ochranou
krajinného razu a dosud nefragmentovanych oblasti.
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2 STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Tato technickd studie se zabyva obchvatem mésta Nové Mésto nad Metuji, které se nachazi
v Kralovéhradeckém kraji, v okrese Nachod. Mésto je situovano cca 30 km severovychodné od
Hradce Kralové a asi 8 km jizné od mésta Nachod v blizkosti hranic s Polskem (nejblizsi vyznamny
hranic¢ni pfechod je Nachod / Kudowa Stone).

Novym Méstem nad Metuji prochazi silnice 1/14 ve sméru sever — jih, pficemz obchvat mésta je
navrzen priblizné od km 122 od stavajici kfizovatky se silnici 111/01420 smér Brazec a konci v km
cca 130 v MC Spy). Obchvat je situovan zapadné od mésta a kiizuje postupné silnice 111/28520 smér
Sonov u Nového Mésta nad Metuji, 11/285 smér Jaromé&F, 11/308 smér Hradec Kréalové
a 111/30821smér MC Spy. Z dopravnich staveb dale kfizi Zelezniéni trat ¢. 026 (Nachod — Nové Mésto
nad Metuji — Tynisté nad Orlici). Dale ze severu kfiZuje nejprve drobny vodni tok Rozko$ a nasledné

feku Metuji.

Obrazek 4 - Silni¢ni sit
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Zdroj: https://geoportal.rsd.cz/apps/silnicni_a_dalnicni_sit_cr_verejna/
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Obrazek 5 - Zajmové tzemi
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3 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

3.1 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

e Katastralni mapa, CUZK

e Ortofotomapa a zakladni mapa © TopGis, s.r.o.
¢ Uzemni plan obce Nové Mésto nad Metuji
e Celostatni s¢itani dopravy na dalniéni a silni¢ni siti CR 2020

e Dopravni model, soucast TS

e Technick& a vyhledavaci studie firmy AF-Cityplan s r.o. (2016)

3.2 ZAKLADNI PARAMETRY NAVRHU

Zakladnimi parametry navrhu jsou:

e Kategorie silnice:

e Celkova délka obchvatu:

e Pocet jizdnich pruhi:

e Sifka jizdniho pruhu:

e Sifka zpevnéné krajnice

e Min. polomér smér. oblouku

10/30

S 9,5/90 (dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace)

8,145 km

2

3,5 m

0,75 m

570 m (pfi dostfedném sklonu 2,5 %)

TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji
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e Navrhova rychlost 90 km/h
e Maximalni podélny sklon 6,0 %

e Miniméalni podélny sklon 0,5 %

e Minimalni vzdalenosti kfizovatek 1,5 km

3.3 LIMITY A POZADAVKY NAVRHU

Limity a pozadavky navrhu vychazi ze smlouvy i z upfesnujicich jednani v prﬁbéhu zpracovavani
projektu.

3.4 DOPRAVNE-INZENYRSKE UDAJE

Tato problematika je feSena v samostatné pfiloze C.1 Dopravni Model.

4 CHARAKTERISTIKY UZEMI

4.1 STAVAJICI STAV

Vedeni silnice 1/14 v zajmovém Gzem/ je z hlediska organizace dopravy trochu atypické, nebot na
prijezdu méstem neni nakladni tranzitni doprava vedena po silnici I. tfidy, ale po silnicich I11. t¥id.
Dlvodem je zejména prijezd historickym centrem mésta, kde ma silnice nedostateéné &itkové
parametry a zaroven by dynamické vlivy od nakladni dopravy mohly po$kodit statiku pfilehlych
historickych budov. | trasa po silnicich 111. tfidy vykazuje fadu dopravnich zavad a omezeni, které
jsou prekazkou pro plynuly provoz a maji také vliv na bezpecCnost provozu. Podrobnéjsi popis
stavajiciho stavu je proveden v nasledujicim textu. Z téchto dGvodd je tedy nutné vyhledat a provéfrit
novou trasu vedeni silnice 1/14, ktera by byla schopna pojmout nakladni dopravu a zejména by
vytesila omezenou prijezdnost Gzemim mésta.

Silnice 1/14 — oficialni vedeni dle silni¢ni mapy

Od jizniho vstupu do feSeného Uzemi je ve stavajicim stavu silnice 1/14 vedena od kfizovatky se
silnici 111/30821 (zde je svislym dopravnim znacenim vyznacena jako vedlejsi komunikace) obci Spy
severovychodnim smérem az do kfizovatky se silnici 111/29853, kde je dopravnim znaCenim opét
vyznacena jako vedlej$i komunikace. Dalsi smérovani je k fece Metuji a dale historickym centrem
Nového Mésta nad Metuji (Husovo nameésti). Nasleduje Usek (ulice Komenského a T. G. Masaryka)
az k okruzni kfizovatce s ulicemi 28. fijna x Johnova x Bozeny Némcové, kde silnice 1/14 v podstaté
tvofi vyznamnou obchodni tfidu mésta. V tomto Useku jsou navrZena parkovaci mista a je zde
pomé&rné intenzivni pohyb téastniki nemotoristické dopravy.

TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji 11/30
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Obrazek 6 - Vyjezd stavajici silnice 1/14 z Husova namésti

V dal3im Useku mésta je silnice 1/14 vedena obytnou ctvrti, kde jsou na jejim okraji komercni aktivity,
které jsou na tuto silnici napojeny. Déle je vedena extravilanovym Usekem k mC Vrchoviny, ve které
se okruzni kfizovatkou napojuje silnici 111/28521. Dale silnice 1/14 pokracuje severnim smérem
k méstu Nachod mimo zastavéné Gzemi.

Objizdné trasa Nového Mésta nad Metuji pro nakladni dopravu

Objizdna trasa pro néakladni tranzitni dopravu (ale i nakladni dopravu zdrojovou a cilovou z hlediska
mésta) je navrzena z dtvodu ochrany centra mésta a nevyhovujicich parametrﬂ silnice 1/14 v Useku
prdjezdu historickym centrem. PfestoZe takto vyznadena objizdna trasa je vedena po nevyhovujici
siti silnic 111. tfid a ¢asteéné po silnici 11. tFidy, tak se jedna o jedinou moZnou alternativu prijezdu
méstem. Objizdna trasa je navrzena v obou smérech po stejnych silnicich.
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Obrazek 7 - Zacatek objizdné trasy pro NV z jihu (Spy)
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Z jizni Casti FeSeného Gzemi je objizdna trasa od kfizovatky silnic 1/14 a 111/30821 v obci Spy vedena
severnim smérem po silnici 111/30821 do mistni Casti Krlin. Pfed vjezdem do zastavéného Uzemi
prochazi silnice podjezdem pod Zelezni¢ni trati. Dale je trasa vedena k Zizkovu namésti, kde je
v kratkém Useku vedena po silnici I1. tfidy 11/308 (ulice 1. maje). V kfizovatce se silnici 11/285 (ulice
Havlickova, Na Straznici) kfizi objizdna trasa vyznamné pési trasy (mfstni ¢ast Kréin < centrum
mésta) a dale pokracuje po silnici Ill. tfidy 111/28520 (ulice Nachodska). V tomto Useku jsou
dopravné napojeny vyznamné zdroje a cile nakladni dopravy — priimyslova zéna. Nasleduje nadjezd
nad zelezniCni trati a dale je objizdna trasa vedena mimo zastavéné Gizemi az k mistni ¢asti Vrchoviny,
kde vyuziva kratky Usek silnice 111/28521. V této mistni Casti se napojuje okruzni kfiZzovatkou na
silnici 1/14.

TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji 13/30
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Obrazek 8 - Zacatek objizdné trasy pro NV na severu (Mé Vrchoviny)

Tento stavajici stav objizdné trasy pro nakladni vozidla je vyznacen svislym dopravnim znacenim na
pfijezdu do obou koncovych kfizovatek (od jihu a od severu), tj. pfed kfizovatkou silnic 1/14
a 111/30821 v obci Spy a dale pred kfizovatkou silnic 111/28521 v mistni ¢asti Vrchoviny.

4.2 INZENYRSKO-GEOLOGICKE UDAJE

Clenitost tzemi je stanovena jako pahorkovitd. Tomu odpovida i stanovena navrhova rychlost pro
kategorii S9,5/90.

Pfedmétné tzemi obchvatu se dle Gzemnich plénfl nenachazi v oblasti lozisek nerostll ani v oblasti

zasazené hornickou ¢innosti. Pouze v mistni ¢asti Vladivostok zasahuji nékteré trasy do evidovaného
nevyhradniho loziska cihlarskych surovin (¢. 5185900).

Z geologického hlediska se stavba nachazi v oblasti geologického Gtvaru kfidy s horninami slinovce,
vapence a jilovce a dale v oblasti geologického Utvaru kiidy s horninami sprasi a sprasovych hlin.

Vétsina tras zasahuje z vétsi ¢asti do rozsahlé chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV)
Vychodoceska krida, v podhdfi Orlickych hor.

Z vodnich zdrojl je v Gzemi zastoupena pfedevéim feka Metuje, dale potok Rozko$ a vodni nadrz
Rozkos.

14/30 TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji
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Obrazek 9 - Geologickd mapa okoli Nového Mésta nad Metuji

TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji

Zdroj: https://mapy.geology.cz/geo
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5 PROVEROVANE VARIANTY

Obchvat Nového Mésta nad Metuji je navrzen jako silnice I.
zékladni podoba béhem projektu prosla nékolika variantami.

tfidy v kategorii S 9,5, pficemz jeho

Umisténi a pocet kfiZzovatek byl ovéfen modelem dopravy, ktery ovéroval intenzity dopravy a vyznam

jednotlivych kfizovatek pro odlehceni stavajici silnicni sité.

Obrazek 10 - PGvodni zadani provérfeni trasy
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Nejprve byla provérena trasa vedena dle ideového navrhu z prvotniho zadani smlouvy (viz obrazek
vyse), tedy severné nad meéstskou cCasti Vrchoviny. Ukazalo se v3ak, Ze by zde musel byt kvali
dodrzeni sklonovych pomérll navrzen nasyp vysoky az 40 m, coz bylo vyhodnoceno jako technicky

nevhodné a neefektivni.

S timto omezenim souvisel i zasadni problém realizovatelnosti kfiZzovatky

Sonov (oznadené jako K2), ktera se v tomto koridoru ukézala jako neproveditelna a zaroveri malo

efektivni z hlediska o¢ekavaného dopravniho zatizeni.

Proto bylo rozhodnuto jeji provéreni dale

neprovadét a misto ni navrhnout novou kfizovatku v poloze oznacované jako Sever (K3), ktera se
stala soucasti nové navrzené varianty trasy pfiblizené vice k méstu.

16/30
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Obrazek 11 - Prvotni provéreni vedeni trasy dle zadani (blize méstu alternativni trasa)
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Obrazek 12 - Provéreni PP trasy ze zadani
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Obréazek 13 - Provéreni PP alternativni ¢asti na severu
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TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji 17/30



&) AFRY

Soub&Zné probihala diskuse o samotném rozmisténi kfizovatek. PlOvodni zamér podital s Sesti
napojenimi, nicméné po jednani s dotlenymi subjekty a vyhodnoceni dopravniho modelu bylo
doporué&eno jejich podet snizit na maximalné ¢tyfi. V této souvislosti byly pripraveny rizné varianty,
ve kterych se opakovalo vypusténi kfizovatek K2 a K5, pfipadné i Gvaha o zru$eni kfizovatky K6.
Zvazovalo se omezeni nebo Uprava kFizovatkovych vztah( na zakladé vystupl z kartogram{ intenzit
dopravy.

V ramci vyhodnoceni umisténi kfizovatek vyplynuly tyto kfizovatky (viz obrazek nize):

e K1 (Vrchoviny) byla navrzena jako mimouroviiova kfizovatka a byla zvaZzovana ve spojeni
s K4 v tzv. fialové varianté,

e K3 (Sever) byla zpracovana ve dvou podvariantach (3A a 3B), s tim, Ze ve v3ech pfipadech
muselo byt zachovano napojeni k letisti. Pokud by byla zvolena zelena varianta, uvazovalo
se pouze s touto krizovatkou, bez zapojeni K1 a K4,

e K4 (Letisté) méla byt feSena opét v ramci fialové varianty,

e K5 (Nahorany) méla by byt feSena mimourovnove,

e K6 (Osma) zvazovalo se, 7e v pfipadé technickych komplikaci mize byt vynechana vazba
Spy—Krcin a méla se fesit mimoudroviove,

e Kfizovatky K7 (Vladivostok) a K8 (Spy) nebyly dale rozpracovavany.

Obrazek 14 - Provéreni upravenych tras ze zadani v 04/2025
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V dal3i fazi byla na zadost mésta viz obrazek vyse kromé plvodni trasy (modré) provérena také
alternativni trasa vedend blize méstu (oranzova varianta), véetné jeji podvarianty v oblasti Kréina
a krizovatky K6 Osma (oranzova prerudovand). Alternativni trasovani v zapadni Casti jizniho Gseku
s napojenim na silnici 117308 ve sméru na Bohuslavice bylo nasledné vyhodnoceno jako technicky
neproveditelné kvili nemoznosti realizace plnohodnotné mimourovfiové kfizovatky (napojeni smér
Bohuslavice), a tak byla déale sledovana jiz jen vychodni varianta.
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Dale se provéfovala moznost prodlouzeni zaCatku trasy az ke kfizovatce se silnici 111/01420 na
BraZec, nicméné se ukazalo, Ze tato varianta je problematicka kvali komplikovanému napojeni silnice
111/01420 do mimouroviiové kfizovatky K1.

Vysledkem celého provéreni byly hlavni trasa obchvatu 1/14 a dvé varianty rozmisténi kfizovatek:
fialova a zelena. Fialova poditala s K1, K4 (Letisté), K5 (Nahofany) a K6 (Osma). Zelena varianta
zahrnovala pouze K3 (Sever) ve verzich A nebo B a nezahrnovala K1 ani K4. Rozmisténi ostatnich
kfizovatek bylo shodné. Z hlediska technické proveditelnosti se ukazalo, ?e zelena varianta hife
napojuje oblast Vrchovin.

Na zakladé té&chto vysledkd byly nasledné rozpracovany dvé nové varianty trasy obchvatu — éervena
a modra. Tyto varianty byly provéfeny jak smérové, tak vyskové. Cervena varianta vykazovala
pfiznivou bilanci zemnich praci a technickou proveditelnost, zatimco modra varianta byla vyhodné&jsi
z hlediska vedeni po terénu a podélnych sklonl, aviak sloZit&jsi z hlediska realizace kfizovatky K1
(Vrchoviny) — blize neprovéfovano.

Obrazek 15 - Provéreni upravenych tras ze zadani v 04/2025 Cervené a modré varianty
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Obrazek 17 - PP modré provérené varianty
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Po projednani se zastupci mésta v3ak bylo rozhodnuto, Ze ani ¢ervena ani modra varianta nebudou
dale sledovany. Finalné byla upfesnéna vyslednd trasa, kterd predstavuje kompromis mezi
predchozimi FeSenimi a je vedena mimo lesni plochu, kterou prochéazely dfive sledované trasy. Tato
novéa varianta (oznaCovana jako oranzova) byla zvolena jako invariantni Fedeni pro severni Cast
obchvatu. Zacatek trasy je umistén v misté napojeni na silnici 111/01420 smérem na BraZec. Vyskové
vedeni je bez zasadnich problémf_’l, jedinou komplikaci je Sikmé kfizeni se zelezniCni trati, které bude
prekonano delsim mostnim objektem. Soucasti definitivniho navrhu neni kfizovatka K1, ktera byla
z fedeni zcela vypusténa a bude predmétem dal3ich jednani a navazujici projektové dokumentace.

Obrazek 18 - Provéreni upravené trasy ze zadani v 09/2025 (oranzova varianta)
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6 NAVRH OBCHVATU

Navrhova kategorie byla v souladu s normou CSN 73 6101 »Projektovani silnic a dalnic* stanovena
jako S9,5/90. Této kategorii a charakteru Uzemi odpovidaji dalSi navrhové parametry trasy, které
jsou ve vy3e uvedené normé stanoveny (napr. poloméry smérovych obloukd, maximalni podélné
sklony, vzdalenosti kfizovatek atd. viz kap. 3.2).

6.1 SMEROVE A VYSKOVE RESENT

6.1.1 Obchvat 1714

NavrZena trasa obchvatu zacind severné od méstské Casti Vrchoviny, kde se odpojuje od stavajici
silnice 1/14 smérfujici k Nachodu v prostoru stavajici kfizovatky se silnici 111/01420 na Brazec. Odtud
pokracuje zapadné od Nového Mésta nad Metuji, pficemz se vyhyba zastavénému Gzemi a rovnéz
respektuje polohu méstského hrbitova, ktery obchazi tak, aby nebyl oddélen obchvatem od mésta.

V daldim pribéhu se komunikace kFiZi s Zelezniéni trati ¢. 026 (Castolovice — Nachod — Mezilesi), kde
je navrzeno mimourovnové krizeni formou mostniho objektu (S201). Trasa dale prekracuje silnici
111/28520, opét mostnim objektem (S0202) a pokracuje smérem na jih, kde je fe$eno hlavni
napojeni mésta ze severu v kfizovatce K3 nebo K4 (alternativy), jehoz soucasti jsou také nové mistni
komunikace ustici do Ul. Nachodska (silnice 111/28520), vyhledové az na stavajici silnici 1/14 (ul. T.G.
Masaryka). Dale jsou mimouroviovymi kfiZzovatkami napojeny silnice 11/285 (kfizovatka K5)
a 11/308 (kfizovatka K6), které zajisti propojeni téchto silnic na hlavni trasu obchvatu. Obchvat 1/14
poté pokraCuje smérem k jihu a napojuje se zpét na stavajici silnici 1/14 v Useku pred obci Spy
smérem na Dobrusku.

Celkova délka navrzené trasy Cini 8,145 km. V ramci smérového vedeni je navrzeno celkem 7
smérovych obloukl s t&mito polomé&ry:

e R1=800m
e R2=800m
e R3=1800m
e R4 =1800m
e R5=600m
e R6=1200 m

e R7=800m

Soucasti smérového rfeseni jsou také prechodnice, které jsou navrzeny v délkach 120 m, 130 m,
160 m a 180 m podle konkrétnich parametrl jednotlivych obloukd.
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Obrazek 19 - Situace hlavni trasy obchvatu (zelena varianta s K3)

Vyskové feSeni navrhované trasy obchvatu 1/14 respektuje stavajici terén, pficemz bylo navrzeno
pfi dodrZzeni maximalni hodnoty podélného sklonu 6,00 %. Podélné sklony trasy se pohybuji
v rozmezi 0,50 % az 6,00 % (zacatek a konec Useku v maximalnim sklonu, v okoli mésta sklon
minimalni). Trasa byla navrzena tak, aby se minimalizoval objem zemnich praci a soucasné se
zajistila bezpecCnost a plynulost dopravy, zejména v mistech napojeni a kfizeni s ostatni dopravni
infrastrukturou.

Hlavni trasa obchvatu ve sméru od Nachoda klesa témér maximalnim sklonem 5,8 % na terén
a vyuziva prirozeného prevy$eni nad stavajicim terénem k prekonani Zzelezni¢ni trati i silnice
111/28520. Dale pokracuje stfidanim minimalnich sklont (nejprve 0,5 % nahoru a nasledné 0,54 %

dol{) aZ za tdoli Feky Metuje. Nasleduje Gsek ve stoupani 5,65 % (z vétsi ¢asti na mostnim objektu),
po kterém niveleta obchvatu jiz kopiruje terén ve stoupani pouze 1,44 % a nasledné 0,95 %.

V mistech kfizovatek K3 a K5 je trasa hlavni komunikace zahloubena pod Uroven okolniho terénu za
Géelem vhodného vyskového rozdilu jednotlivych dopravnich smérd. Stejny princip zahloubeni byl
uplatnén i v Gseku v blizkosti ochranného pasma letisté, kde bylo nutné vyskové vedeni snizit
z ddvodu vy3kovych ochrannych pasem letisté.

Na mostnich objektech a v mistech mimourovnovych kfizeni byly dodrzeny predepsané podjezdné
vysky dle platné normy CSN, véetné vy$kovych rezerv pro pripadné budouci Upravy nebo elektrifikaci
Zelezni¢ni trati.

22/30 TS obchvatu — Nové Mésto nad Metuji



Obrazek 20 - PP hlavni trasy obchvatu

6.1.2 Nova MK propojujici obchvat 1/14 a silnici 111/28520 — zelena varianta

V rdmci této varianty se uvazuje o propojeni trasy obchvatu silnice 1/14 se silnici 111/28520 (ul.
Nachodska) pres mimouroviovou kfizovatku K3, kterd je ve stavajicim navrhu FeSena pomoci
mostniho objektu pfevadéjiciho novou mistni komunikaci nad hlavni trasou obchvatu. Konkrétni
smérové ani vyskové vedeni trasy nejsou v soucasné dobé blize uréeny a budou predmétem dalsiho
provéfovani a navrhl. V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné dopracovat
trasovani komunikace pres pozemky Ammannu, vyresit kiizeni se Zeleznici a samotné napojeni na
ulici Nachodska i koordinaci a dalsimi dotéenymi plochami.

Komunikace bude pravdépodobné zafazena do kategorie mistnich komunikaci, nicméné vysledné
Ffeseni bude dopInéno v navaznosti na jeji skuteény dopravni vyznam a zvoleny zptsob napojeni.

Obrazek 21 - Kfizovatka K3
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6.1.3 Nova MK propojujici obchvat 1/14 a silnici 111/28520 — fialova varianta

Fialova varianta propojuje kfizovatku K4 na trasu obchvatu 1/14 se silnici 111/28520. V tomto pfipadé
je napojeni na obchvat FeSeno uroviiové (v navazujicich dokumentacich mozno provéfit
i mimourovnové fedeni — ve studii nefeSeno vzhledem ke konfiguraci terénu - rovina). Trasa
propojujici komunikace je vedena od ul. Nachodska po stavajici mistni komunikaci a dale po terénu
bez nutnosti vétsich terénnich Gprav.
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Komunikace smérové vyuziva 1 oblouk o poloméru:
e R=400m

Vyskové fedeni v celé délce sleduje pfirozeny terén a neobsahuje vyrazné zmény nivelety. Nejprve
klesa ve sklonu 3,7 % a nasledné pokracCuje minimalnim sklonem 0,55 %. Vzhledem k tomu, Ze
napojeni na obchvat je feSeno Uroviové a v trase se nenachazeji Zzadné vyznamné prekazky, nejsou
na této varianté navrzeny zadné mostni objekty.

Tato varianta predstavuje prostorové i technicky méné narocné feSeni s jednodussi realizaci
a s pfipadnym jednoduchym napojenim komunikace k letisti. Vyhledové@ mlzZe byt provéFeno
napojeni na stavajici silnici 1/14.

Komunikace bude pravdépodobné zarazena do kategorie mistnich komunikaci, v zavislosti na jejim
dopravnim vyznamu.

Obrazek 22 - Krizovatka K4 vcéetné napojujici MK

6.2 KRIZOVATKY

V ramci trasy obchvatu je navrZzeno nékolik vyznamnych kfizovatek, které umoZziuji bezpecné
napojeni okolni silni¢ni sité. Kfizovatky byly FeSeny s ohledem na prostorové a vyskové podminky
a provozni vyznam daného napojeni.

6.2.1 K3 MUK obchvatu 1/14 x propojky na silnici smér 111/28520 (ul.
Nachodska), km 3,0

Mimouroviova kfizovatka propojujici novou mistni komunikaci ve sméru od silnice 111/28520
s obchvatem 1/14. Rampy jsou navrzeny na rychlost 40 km/h. Mostni objekt (SO 221) pfevadi trasu
propojujici komunikace nad obchvatem, ktery je zde zahlouben pod Uroven okolniho terénu. Napojeni
je FeSeno pomoci pFipojovacich a odbo¢ovacich vétvi z obou stran, které zajistuji plynuly provoz.

6.2.2 K4 UK obchvatu 1/14 x propojky na silnici smér 28520 (ul. Nachodska),
km 3,5

Urovriova kfizovatka slouZici k napojeni obchvatu 1/14 na propojujici komunikaci ve sméru na silnici
111/28520. Napojeni je navrzeno formou okruzni kfizovatky, kterd je prostorové nenaro¢na
a technicky snadno realizovatelna. Vy3kové vedeni komunikaci v misté zhruba odpovida stavajicimu
terénu.
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6.2.3 K5 MUK obchvatu 1/14 x silnice 11/285, km 4,7

Mimourovinova kfizovatka propojujici trasu obchvatu s komunikaci 11/285. Pro umoznéni vyskového
kFizeni musela byt hlavni trasa obchvatu mirné zahloubena a u komunikace 11/285 se naopak zvedla
niveleta. Navrhova rychlost ramp je navrzena na 40 km/h, poloméry obloukd ramp jsou 50 m.
Napojeni je fedeno pomoci vétvi zajistujicich odbo&eni a pFipojeni ze viech smérl a napojeni ramp
na silnici 11/285 je FeSeno jiz Groviiové stykovymi kfizovatkami.

Obréazek 23 - Kfizovatka K5
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6.2.4 K6 MUK obchvatu 1/14 x silnice 11/308, km 6,5

Mimouroviova kfizovatka umoznujici napojeni na komunikaci 11/308. V tomto pFipadé silnice 11/308
zUstava ve stavajici vyskové poloze, zatimco trasa obchvatu je vedena nad touto komunikaci.
KFizovatka je FeSena pomoci ramp navrzenych na rychlost 40 km/h, s klasickym uspofradanim
pripojovacich a odboCovacich vétvi a s Groviiovymi stykovymi kfizovatkami se silnici 11/308.

Obrazek 24 - Krizovatka K6
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Na hlavni trase jsou navrZzeny 4 mostni objekty a 2 nadjezdy. Sifkové usporadani ve viech pfipadech
odpovida navrhové kategorii hlavni trasy S 9,5, u kfizujicich komunikaci pak S7,5. Mostni objekty
jsou navrzeny v souladu s platnymi normami a predpisy, tj. zejména CSN EN 1991-2 Zatizeni mostl
dopravou a CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl. Nize uvedené mostni objekty jsou uvedeny
se stani¢enim.

6.3 MOSTNI OBJEKTY

Obrazek 25 - Seznam navrzenym mostnich objektd (uprav

CisLO so STANICENI MOSTNI OBJEKT
SO 201 1,837 — 1,912 km Mostni objekt
SO 202 2,300 — 2,332 km Mostni objekt
SO 221 (v ramci K3) 3,017 km Nadjezd

SO 222 (v ramci K5) 4,695 km Nadjezd

SO 203 5,609 — 6,301 km Mostni objekt
SO 204 6,535— 6,924 km Mostni objekt

6.4 ODVODNENIT

Odvodnéni pozemnich komunikaci a kfizovatek je zabezpeceno jejich podélnym a pficnym sklonem.
Nasledné voda odtéka do odvodfiovacich pfikopl (podél komunikace), uliénich vpusti s napojenim na
kanalizaci nebo zachytnych 7labl, které jsou vyusténé do vsakovacich, odparovacich nebo retencnich
nadrzi. Vzhledem k charakteru a kategorii stavby — Pozemni komunikace stfedné frekventované (do
15 000 vozidel za 24hod.), se pocita se stredné znecisténou srazkovou vodou (dle tab. 1 — TP83).
Pfed odtokem do recipientu nebo horninového prostiedi je nezbytné srazkové vody mechanicky
preddistit.

7 ZABORY

Navrzena trasa obchvatu 1/14 se z prevazné cCasti nachazi mimo vymezeny koridor dopravni
infrastruktury dle platného Gizemniho planu mésta Nové Mésto nad Metuji. V Gzemnim planu je sice
koridor obchvatu vymezen, avSak trasa obchvatu se pohybuje mimo tento koridor.

Z toho ddvodu bude nutné v ramci dalsi pfipravy stavby pozadat o zménu Gzemniho planu, ktera by
umoznila vedeni obchvatu v navrzené trase.

Trasa prochazi nezastavénym Gzemim, pfevazné pres zemédélsky vyuzivané pozemky. Vzhledem
k charakteru Gzemi nejsou doteny zadné plochy obcCanské vybavenosti ani obytné zastavby.
Jedinym pfimym napojenim na stavajici komunikaéni sit je konec trasy na jihu, kde se obchvat
napojuje na stavajici silnici 1/14 — tento Usek je jiz v souladu s izemnim planem.

Z hlediska zabor{ Ize oéekavat dolasné i trvalé zabory pldy zemédélského pldniho fondu (ZPF).

Celkem stavba zabira plochu 321 601 m? s tim, Ze obvod stavby byl rozsifen pro ucely zjisténi
trvalého zaboru o 1 m. Celkova plocha zaboru zahrnuje obé varianty — zelenou i fialovou (tedy
kfizovatku K3 i K4). V k. Sonov u Nového Mésta nad Metuji stavba zabira 41 343 m2, v k.U.
Vrchoviny 122 457 m?, v k.U. Kréin 138 617 m?, v k. Nové Mésto nad Metuji 7 264 m?, v k.0U. Spy
11 921 mZ.
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Obrazek 26 - Soutisk situace obchvatu 1/14 s UP (zelena varianta)

8 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Stavebni naklady na realizaci vCetné rizik, jsou vypocteny dle Cenovych normativi staveb pozemnich
komunikaci - 2025, schvalenych v Gnoru 2025. Pouzité cenové normativy jsou dostupné online na
adrese http://www.sfdi.cz/.

V souladu s metodikou vypoctu jsou procentualné zahrnuty i rizikové polozky, které zohlednuji
v tomto stupni dokumentace nepredpokladana rizika pfi vystavbé. Ceny jsou uvedeny bez DPH,
nebot v dobé& vystavby mize byt jeho hodnota odlina od soucasného stavu.

Na v&ech variantach trasy se vyskytuji narocné mostni konstrukce, které vedou k navyseni financnich
prostFedkﬁ. Nejdrazsim inZzenyrskym dilem jsou mostni konstrukce, které jsou navrzeny z divodu
pfekonani dopravni infrastruktury ¢i Gdolni nivy fFeky Metuje pfipadné.

Dale nejsou vycisleny naklady na pofizeni pfipadnych zmén Gizemné planovacich dokumentaci, které
mohou byt vyvolany preferenci jiné varianty prelozky, nez je varianta dle platné izemné planovaci
dokumentace.

Rovné? nejsou vycisleny naklady na vykup pozemkd od stavajicich majiteld.

Podrobné vycisleni nakladd dle stavebnich normativ{ je uvedeno v samostatné priloze C.3. Vysledna
cena je uvadéna v korunach bez DPH a odpovida cenové Grovni roku 2025.

Odhad stavebnich nakladd pro zelenou variantu &ini 2 793 784 901 K&, pro fialovou ¢&ini
2 537 560 765 KC.
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9 VYHODNOCENI VARIANT

V ramci zadani technické studie byl navrzen obchvat silnice 1/14 jako invariantni z hlediska vedeni
hlavni trasy. Variabilita feSeni se tyka pouze napojeni silnice 111/28520 na obchvat 1/14, kde byly
provéfeny dvé mozné trasy propojujicich komunikaci véetné kfizovatek — tzv. zelena varianta (MUK)

a fialova varianta (UK).

Pro prehlednéjsi porovnani variant byly vytvoreny SWOT analyzy pro obé varianty:

Tabulka 1 — SWOT ANALYZA: fialova varianta

Silné stranky

Slabé stranky

e Trasa vede plynule po terénu, bez
potreby zasadnich vyskovych Gprav.

e Jednoduché technické feSeni bez
mostnich objektd.

o NiZsi stavebni naklady a niZ3i naroky na
udrzbu.

o Méné plynuly provoz
mimourovnové varianté.

o Uroviiové kiizeni s obchvatem mize
mirné zpomalit tranzitni provoz.

oproti

PFilezitosti

Hrozby

e Jednodussi Gzemni a stavebni Fizeni.

e Moznost rychlejsi realizace diky nizsi
narocnosti.

e Moznost jednoduchého
komunikace K letiSti.

napojeni

e V pfipadé vyssiho zatizeni nutnost
budouci prestavby na mimouroviové
reseni.

Tabulka 2 — SWOT ANALYZA: zelena varianta

Silné stranky

Slabé stranky

e MozZnost mimourovnového  kfizeni
s obchvatem 1/14 (oddéleni dopravnich
proudd).

e Plynuly provoz v hlavnim sméru.

e Technicky homogenni feseni
ostatnim krizovatkam.

ov.
vuci

e Nutnost redeni kfizeni s Zelezni¢ni trati
— blizkost silnice 111/28520

e Kolize se stavajici komunikaci k letisti.

e Vysoké naklady na mostni objekty
a terénni Upravy.

e MoZné negativni
zastavbu.

dopady na okolni

PFilezitosti

Hrozby

e VylepSeni mistni dopravni infrastruktury

e Zvy3eni nakladl
¢ Napojeni na komunikaci k letisti jesté
zesloziti tuto krizovatku.
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Hodnoceni jednotlivych variant je bodovéano od 1 do 3 s tim, Ze nejlepsi hodnoceni ma nejvice bodd.
Varianty jsou hodnoceny ve vztahu ke stavajicimu stavu — zlepSeni/zhorSeni situace.

Tabulka 3 - Hodnotici tabulka variant napojeni mésta na obchvat 1/14

Kritérium Zelena Fialova

varianta varianta
Technicka proveditelnost 2 3
VysSkové reseni 1 3
Smérové rFeseni 2 3
Vliv na okoli (zastavba, leti5té) 1 2
Naklady na vystavbu 1 3
Vyuziti stav. doprav. infrastruktury 1 2
Bezpednost provozu 3 1
Celkem bodu 11 17

*1 - nejhorsi, 2 — stfedni, 3 — nejlepsi

Z tohoto divodu doporucujeme k daldimu rozpracovani fialovou variantu.

10 ZAVER A DOPORUCENT

Pfedmétem této technické studie bylo provéfit trasu planovaného obchvatu silnice 1/14 v extravilanu
mésta Nové Mésto nad Metuji. Bylo provéreno smérové i vy$kové vedeni hlavni trasy obchvatu véetné
navrhu kfizovatek, mostnich objektl a definovani pFipojovacich komunikaci.

NavrZena trasa splfiuje pozadavky na navrhové parametry dle platnych technickych norem a byla
koncipovéna tak, aby byla minimalizovana kolize se stavajici zastavbou i dopravni infrastrukturou.
V3echny kfizovatky se silnicemi vy3siho vyznamu jsou navrzeny dle poiadakal a zajistuji plynulost

vvvvv

varianta.

DoporucCujeme pokraCovat v pripravé projektové dokumentace pro dalsi stupné pravé s touto
navrzenou fialovou variantou propojujici obchvat 1/14 se silnici 111/28520 uroviovou kfizovatkou
Vv jiznéjsi poloze. Tato studie zaroven poskytuje zaklad pro stabilizaci koridoru v tzemné planovaci
dokumentaci dotéenych obci a nasledné v ZUR.
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