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1.2

Tato zav re na zprava je vypracovana spole nosti RoyalHaskoningDHV Czech Republic,
spol. sr. 0. pro m sto Nové M sto nad Metuji (dale jen NMnM) podle ustanoveni Smlouvy
o dilo uzav ené dne 26.9.2013.

D VODY PRO PO IiZENIi STUDIE

D vodem pro po izeni dokumentace s navrhem nové koncepce statické dopravy na
zastav ném Uzemi NMnM je stavajici dlouhodob neuspokojivy stav zp sobovany
parkujicimi a odstavenymi vozidly na katastru m sta, kter4 vyraznym zp sobem narusuji
estetickou stranku historického jadra m sta, dale znemo uji zasobovani i vyznamn

ovliv uji dopravni dostupnost ve vybranych lokalitach, po3kozuji majetek m sta
i soukromych subjekt a v neposledni ad také sni uji bezpe nost a plynulost provozu na
hlavnich komunika nich tazich m sta. Studie ,Koncepce dopravy v klidu m sta Nové
M sto nad Metuji“ je zpracovana také jako podpora pro jektu ,P iprava a
implementace Strategického planu rozvoje jako nastr  oje strategického izeni m sta
Nové M sto nad Metuji“, jeho registra ni islo je CZ.1.04/4.1.01/89.00067.

P EDM T A OBSAH STUDIE

P edm tem ve ejné zakézky je zhotoveni koncepce dopravy v klidu pro vybrané zajmove
GUzemi NMnM na zaklad provedenych dopravnich pr zkum a analyz. V rdmci projektu
byly p ipraveny, provedeny, vyhodnoceny a dale interpretovany vysledky pr zkum jak
dopravy v klidu, tak i dopravy v pohybu. Pr zkumy dopravy v klidu zahrnovaly pasportizaci
celého zajmového UOzemi NMnM (zastav nd oblast), dale pr zkumy obsazenosti
parkovacich ploch a parkovis ve vybranych lokalitach a také terénni Set eni provedena za
U elem zjist ni dopravnich zdvad a p estupk idi pi parkovani i odstavovani svych
vozidel. Doprava v pohybu zahrnovala provedeni sm rového, profilového a k i ovatkového
dopravniho pr zkumu za U elem zjist ni mno stvi a typ vozidel projid jicich m stem
b hem typického pracovniho dne, rozlo eni dopravnich zat i na kli ovych m stskych
k i ovatkdch a zjiSt ni po tu chodc a cyklist v dopravnim proudu. V rdmci zpracovani
vystup pr zkum dopravy v pohybu byl vytvo en také makroskopicky dopravni model
m sta, ktery m e vbudoucnu slouit pro analyzu a zjist ni praktickych dopad

p ipravovanych dopravnich zam r jako je nap iklad vystavba p elo ky silnice 1/14 a jeji vliv

na rozlo eni dopravnich intenzit na komunika ni sitim sta.



1.3 ROZSAH ESENEHO UZEMI

eSené uzemi je definovano zastav nym Gzemim Nového M sta nad Metuji bez mistnich
asti Vrchoviny a Spy. Vybrané dopravni pr zkumy provad né vramci tvorby nové
koncepce dopravy v klidu v38ak na Uzemi t chto odlou enych sidel zaséhly, stejn tak

vybrané analytické a aste n inavrhové innosti byly pro tyto oblasti provedeny.

Obr.1. Rozsah uzemi eSeného koncepci dopravy v klidu
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1.5

VYSTUPY A POU ITi DOPRAVNI STUDIE

Vystupy dopravnich pr zkum a provedenych analyz byly hlavnim podkladem pro vytvo eni
nové koncepce dopravy v klidu ve vybraném Gzemi NMnM, ktera byla dale projednana
a dopln na o po adavky zastupc m sta a p isluSnych organ . Vysledné névrhy zahrnujici
veSkeré zasadni problematické okruhy statické dopravy napomohou vedeni NMnM p i
budoucim rozhodovéani o p iprav a nasledném uvedeni do provozu jednotlivych opat eni

navrhovanych v ramci nové dopravni koncepce m sta.
POU ITE PODKLADY A ZDROJE INFORMACI

V ramci eSeni problematiky dopravy v klidu a ostatnich souvisejicich problematik byly
b hem zpracovani projektu a vytva eni zav re né zpravy pou ity nasledujici podklady

a zdroje informaci:

1. SN 736101 Projektovani silnic a dalnic, NI 2004

2. SN 736102 Projektovéani k i ovatek na pozemnich komunikacich, NI 2012
3. SN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, NI 2006

4. SN 736425 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, p estupni uzly
a stanovist , NI 2007

5. Digitalni podklady poskytnuté M U NMnM, M U NMnM 2013
6. Dopravni opat eni k i ovatky u Sokolovny, M U NMnM 2013
7. Dopravni pr zkumy a mistni Set eni, HaskoningDHV 2012

8. Dopravni studie: Brana k soused m, Regio 2012

9. Dopravni studie, Pragoprojekt 1999

10. Informace o planované p eloce 1/14, SD R 2012

11. Informace o re imu placeného parkovani v lokalitach u M stské knihovny a u eské
Spo itelny, M U NMnM

12. Internetové stranky Wikipedia, www.wikipedia.cz

13. Internetové strdnky m sta Nové M sto nad Metuji, www.novemestonm.cz

14. Koncepce bytové politiky pro NMnM, Civitas per Populi 2012
15. Konzultace s Mgr. A. Balcarem, M U NMnM, 2013

16. Konzultace s Ing. M. Prouzou, ODSHI PakK, 2013
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33

Na izeni 3/2005 - zru3eni zpoplatn ni parkovidt Farska zahrada, M U NMnM 2005
Novy navrh tzemniho pldnu Nové M sto nad Metuji, 2012

Novy parkovaci re im na Husov nam sti a v ulici Na Zadomi, M U NMnM 2013
Ochranné pasmo pamatek, M U NMnM 2013

Opat eni obecné povahy - RP Uzemi mezi ulicemi Nadra ni, Boeny N mcové a TGM,
M U NMnM 2010

Obecn zévazna vyhlaska . 4/2010 o mistnich poplatcich, M U NMnM
Plan rozvoje cyklotras a cyklostezek v Novém M st nad Metuji, M U 2013
Pracovni jednéni a konzultace se zastupci zadavatele, 2013

Planovany rozvoj cyklodopravy, M U NMnM 2013

P ehled komunikaci dle spravc , M U NMnM 2013

Strategicky plan m sta NMnM do roku 2020, CEP 2008

TP 103 Navrhovani obytnych a p Sich zén, EDIP 2008

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, EDIP 2006

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP 2012
Uzemni plan Nové M sto nad Metuji, 1996

Uzemn analytické podklady, 2012

. Vyhodnoceni ndzorového pr zkumu v Novém M st nad Metuji, za i 2005

POU ITE ZKRATKY

B+R bike and ride
BPD b ny pracovni den
BUS autobus linkové dopravy
CsD Celostéatni s itani dopravy
NI esky normaliza ni institut
SN eska technicka norma
SPHM erpaci stanice pohonnych hmot
Dz dopravni zna eni, dopravni zna ka

Gb gigabyte



GIS

KT

MHD
NMnM
oD
OK
PC
RM
RK
RZ
SD
SDz
SQL
SPz
Ssz
SWOT
P
UAP
UP
VDZ
VHD
VOz
ZM
ZUs
ZTP

ZTP/P

geograficky informa ni systém
Klub eskych turist
Ministerstvo dopravy eské republiky
M stsky u ad
m stska hromadna doprava
Nové M sto nad Metuji
origin/destination (zdroj/cil)
okru ni k iovatka
personal computer
Rada m sta
Reziden ni karta
registra ni zna ka (d ive SPZ)
editelstvi silnic a dalnic
svislé dopravni zna eni, svisla dopravni zna ka
dotazovaci jazyk pou ivany p i praci s databazemi
statni poznavaci zna ka (dnes registra ni zna ka)
sv telné signaliza ni za izeni
analyza silnych, slabych stranek, p ile itosti a hrozeb
Technické podminky MD R
Uzemn analytické podklady
Uzemni plan
vodorovné dopravni zna eni, vodorovna dopravni zna ka
ve ejna hromadna doprava
vozidlo, vozidel
Zastupitelstvo m sta
Z&kladni um lecka Skola
pr kazt cet lesn postiené osoby

pr kaz pr vodcet cet lesn postiené osoby
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2.1

2.2

HISTORIE A SOU ASNOST NOVEHO M STA N. METUJI

HISTORIE NOVEHO M STA NAD METUJI

Nové M sto nad Metuji bylo dle historickych pramen zaloeno v roce 1501 Janem

ern ickym z Kacova. Brzy po svém zalo eni vS8ak m sto roku 1526 vyho elo. V tSina
dom na historickém Husov nam sti byla poté postavena podle jednotného planu
za Vojt cha z PernStejna v letech 1526-1548. Ziskany renesan ni raz historického jadra
spolu s opevn nim se dochoval a do dneSnich dob. Roku 1623 m sto koupil Albrecht
z Valdstejna, poté bylo v majetku Tr k z Lipy a od roku 1634 Waltera z Leslie. Historické
m stské brany byly zbo eny a na p elomu 19. a 20. stoleti. V letech 1953-1954 byla
severozapadni strana historického Husova nam sti p estav na do uniformni podoby
architektem M. Vincikem. Od 19. stoleti se ve m st rozvijel textilni pr mysl, ktery byl v 50.
a 60. letech 20. stoleti dopln n vystavbou velkych tovaren na stavebni stroje a na vyrobu

hodinek. Po roce 1990 doznal zdejSi pr mysl zasadnich zm n.
RAZ CENTRALNI OBLASTI AOKOLIM STA

Centrum m sta je situovano na vysokém ostrohu obtékaném ze t i stran ekou Metuji a je
m stskou pamatkovou rezervaci. Historickému centru m  sta vévodi Husovo nam sti,
Kostel Nejsv t jSi Trojice a p iléhajici zamek. Zamek je situovan na mist starsi tvrze,
avSak od m sta samotného je odd len vyraznym p ikopem. Historické Husovo nam sti
vytva i obdélnikovy prostor orozm rech cca 140 x 60 m ze ti stran uzav eny
nep erusenym podloubim. N které domy byly sice v 18. a 19. stoleti p estav ny,
zachovéavaji si v8ak p vodni jednotny raz i vySku. Na ndm sti stoji ran barokni mariansky
sloup (1696) a socha Nejsv t jSi Trojice (1767). Stara radnice pochazi z roku 1535-45
a vznikla p estavbou m § anského domu. Nova radnice vznikla v roce 1893 adaptaci
p vodni Skoly ze 16. stoleti. Kostel Nejsv t jSi Trojice ve vychodnim rohu nam sti byl
postaven brzy po zalo eni m sta a p estav n roku 1540. DalSimi vyznamnymi pamatkami
na katastru NMnM je rokokové sousosi sv. Trojice z roku 1767, pomnik Bed icha Smetany
Z roku 1954, zachované opevn ni v celém obvodu historického jadra m sta, barokni klaster
Milosrdnych brat i s Loretdnskou kapli a chramem Narozeni Panny Marie, Hus v sbor,
kaple sv. Barbory na Rezku, letni vila vybudovana na Rezku roku 1901 arch. Jurkovi em,
z icenina hradu Vyrov s vyhlidkou na , esky Betlém" a p vodn ran goticky kostel sv.

Ducha v Kr in ze 13. stoleti.

V nejbli Sim  okoli NMnM se nachazi pirodni rezervace Peklo (za azena do

systému Natura 2000) zahrnujici romanticka udoli ek Metuje a OleSenky mezi Nachodem

-11 -



2.3

2.4

a Novym M stem nad Metuji, vyletni restaurace Peklo (mlyn p estaveny podle navrhu arch.

Jurkovi e) a roubeny kostel sv. Jana K titele ve Slavo ov z roku 1553.

V 8ir§im okoli m sta se nachazi také velké mno stvi dalSich atraktiv nich a vyhledavanych
lokalit jako je vodni nadr RozkoS, Babi ino adoli a zdmek Ratibo ice, pohrani ni
pevnostni systém DobroSov, dale pamétky z prusko-rakouské valky a také vyznamny cil

turist - Orlické hory.
GEOGRAFIE A MISTNi NAzZVY

Nové M sto nad Metuji se nachazi v severovychodnich echach v okrese Néachod
(Kralovéhradecky kraj) na geografickém rozmezi Urodné niinné 4&sti Kralovéhradecka
a Orlického podh i.Z m sta neni daleko do Orlickych hor ani do Krkono3. Pr m rna
nadmo ska vySka m sta je 332 m n. m., lenitost terénu dosahuje rozdilu ve vy3ce a o 90
m. Nejbli Simi m sty (do 20 km) v okoli jsou: DobruSka, Nachod, Opo no, eska Skalice,
Hronov, Jarom . Nové M sto nad Metuji je pirozenym spadovym st ediskem
Novom stského regionu. Je centrem vzd lavani, zam stnanosti, pr myslu, obchodu
a slu eb pro okolni obce a administrativnim sidlem spravniho obvodu obce s rozSi enou
p sobnosti. Nové M sto nad Metuji je m stem s pr myslovou tradici (strojirenstvi,
polygrafie, textilnictvi, potravina stvi a aste n  chemicky pr mysl, zpracovani
potravina skych produkt , vyroba textilu a strojirenské techniky). Tradi nimi obory jsou také

hodin& sk& vyroba, vyroba kosmetiky a barev a tiska sk& vyroba.

Ke katastru obce dnes nale i také mistni &sti Kr in, Spy a Vrchoviny. V okoli m sta je
pou ivan slangovy vyraz ,Nova “ pro m sto samotné. Pro novou zastavbu adovek
a rodinnych domk sm rem k obci P ibyslav se pou ivA mistni nazev ,Na FrantiSku“, pro
bytovou zastavbu mezi ZS Maleci a statni silnici 1/14 mistni nazev ,Maleci®. Stavajici po et
obyvatel dle SU je 9 783 osob (k roku 2012).

AKTUALNI STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A MISTNI VYBAVENOSTI

Doprava ve form déalkovych cest, podle nich se rozvijelo m stské osidleni, formovala
m sto od jeho po atk . Dalkové cesty se postupem asu p em nili na silni ni si , ktera je
dnes reprezentovana statnimi a krajskymi silnicemi. Z pohledu existujici dopravni
infrastruktury  je t eba jmenovat p edevdim silnici prvni tidy 1/14 tvoici aste n

obestav ny silni ni pr tah m stem a elezni ni tra . 026 Tynist nad Orlici — Otovice.
Na katastru m sta se nachazi také n kolik krajskych silnic ni Si kategorie (Il. a lll. t ida),
dale mistni letist slouici p edevSim pro rekrea ni U ely a velké mno stvi zastavek

regiondlni autobusové dopravy (cca 37).

-12 -



2.5

Ob anska vybavenost v oblasti 3kolstvi, zdravotnictvi, sociélnich slu eb, kultury, sportu,
maloobchodu a slu eb je v Novém M st nad Metuji dob e zabezpe ena. Ve m st funguji
3 mate ské Skoly, 3 zakladni Skoly (devitiletky) a 2 zakladni Skoly specialni, dale 1 denni
staciona pro d ti s mentalnim postienim a kombinovanymi vadami. St edoSkolské
vzd lani ve m st zaji$ uji 3 st edni koly. Ve m st dale p sobi ZUS Bed icha Smetany
a DDM Stono ka. Ve m st je zaji§ ovana léka ska pé e ve standardnim rozsahu a kvalit

prost ednictvim ordinaci praktickych a odbornych |éka . Nejbli i nemocnice je
v Nachod (12 km) a Fakultni nemocnice v Hradci Kralové (30 km). Socialni slu by
ve m st poskytuji Sdru eni zdravotn posti enych NONA, M stské st edisko socialnich

slu eb OAZA, odleh ovaci slu ba a dalsi subjekty.

V Novém M st nad Metuji existuje pom rn husta maloobchodni si a dva supermarkety
(Albert, Penny market). Mo nosti ubytovani a stravo vani jsou v Novém M st nad Metuji
vyhovujici. V oblasti kultury a volno asovych aktivit je ob an m i navst vnik m m sta
k dispozici muzeum, informa ni centrum, knihovna, m stsky klub a kino. Ve m st funguje
také velké mno stvi sportovnich spolk a instituci a dalSich spolk a svaz . Centrum
NMnM je také vychodist m n kolika velmi atraktivnich p Sich turistickych tras vyzna enych
Klubem eskych turist . Uzemi m sta dnes protina jedina oficialni cyklotrasa . 4034, dalsi
cyklotrasy vedou a mimo zastav né oblasti NMnM. Cykloturistika a zimni sporty v regionu

jsou podporovany té nabidkou pravidelnych linek cy klobus a skibus .
ROZVOJ AUTOMOBILISMU A JEHO NEGATIVNI PROJEVY

Rozvoj automobilismu v osmdesatych a devadesatych letech minulého stoleti
a vybudovani sidlis a vznik pr myslovych zén na okraji m sta vyvolal vyznamny
nar st nejen po tu osobnich a nakladnich automobil , ale také jejich jizd. Postupné ruseni
zavedené autobusové dopravy poté jeSt vice pisp lo k p echodu dalsi asti populace
z ve ejné hromadné dopravy na dopravu individuélni. S dopady uvedenych proces se
NMnM potyk&d dodnes. Historické m stské ulice byly automobilové doprav nejprve
p izp sobovany, av3ak rozSi ovani dopravniho prostoru a dalsi zabory ploch ve prosp ch
nov budované dopravni infrastruktury maji své hranice. Vyraznou pomoci pro zklidn ni
dopravni situaci v NMnM m e byt vybudovani p elo ky silnice 1/14, ktera by z obydlenych
asti odvedla t kou tranzitujici dopravu a sou asn ulevila historickému centru od
pr jezdné individualni automobilové dopravy. Stejn tak vyznamnym krokem vedoucim
k postupnému narovnani dopravni problematiky je podpora alternativnich druh dopravy,
mezi které pati nejenom ve ejna hromadnd doprava, ale také doprava cyklistick&
a v neposledni ad idoprava p Si. Sou &sti eSeni dopravniho systému NMnM jako celku

pak musi byt také eSeni problematiky parkovani a odstavovani vozidel.
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3 ANALYTICKE PRACE APR ZKUMY

Prvnim krokem p i zpracovéani celkové koncepce dopravy v klidu pro vybrané tzemi NMnM
koncepce, bylo provedeni a vyhodnoceni analyzy silni ni dopravy, p Si a cyklistické
dopravy a v neposledni ad také problematiky dopravy v klidu. Tyto analyzy provedené
v ijnu 2013 poskytuji komplexni obraz o stavajici dopravni obslunosti m sta a jsou
zakladnim vychodiskem pro podrobnou specifikaci cile a priorit vytva ené koncepce
statické dopravy na Uzemi m sta.

3.1 ANALYZA KOMUNIKA NI SIT ,FUNK NiZAT ID Ni KOMUNIKACI, ZAVADY

3.1.1 Vedeni statnich a krajskych silnic Gzemim Nov  ého M sta nad Metu;ji

Celym eSenym Uzemim Nového M sta nad Metuji prochazi silnice prvni t idy I1/14. Na tuto
statni silnici se napojuje n kolik krajskych silnic II. a lll. t idy a také vyznamna ast mistnich
komunikaci. Od Nachoda vstupuje silnice 1/14 do mistni asti Vrchoviny, kde je vedena
zastav nym Uzemim v délce cca 300 metr . Prvni zasadni k i ovatka situovana na této
komunikaci je v prostoru vrchovinského nam sti ka, kde se na statni silnici napojuje silnice
t eti tidy I11/28521. Prostor ndm sti ka je stavebn upraven do podoby malé okru ni
k i ovatky s plochou pro parkovani vozidel p ed domem . p. 65. K iovatka je aktualn
p tiramenn4, nat ech ramenech jsou vyzna eny p echody pro chodce.

Obr.2. Kiovatka | /14 x Il / 28521
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Vzhledem k charakteru a organizaci dopravy nachazejici se dale k jihu na silnici 1/14
v tSina tranzitni nakladni i osobni automobilové dopravy odbo uje na k iovatce vpravo
a pokra uje déale po silnici 111/28520 nezastav nou oblasti podél pr myslového areélu
k mostku p es elezni nitra .026.V opa ném sm ru je takté intenzivni provoz t kych
nékladnich vozidel, p edevSim pak v dob ranni a odpoledni dopravni Spi ky. Velikost
st edového ostrova existujici okruni k iovatky umo wuje od severu pijid jicim
nékladnim i osobnim vozidl m rychly rizikovy tangencialni pr jezd k i ovatkou a na silnici
[11/28521, kde se t sn za k i ovatkou nachazi p echod pro chodce. Vzhledem k umist ni
okruni k iovatky na mirném navrSi jsou poté pozorovatelné problémy také t kych
nakladnich vozidel pijid jicich od jihu po silnici Ill. tidy pi rozjezdu a akceleraci

v k i ovatce.

Silnice 1/14 pokra uje dale jinim sm rem k zastav nému GUzemi m sta a poté co mine
nemocnici, zénu obchodnich za izeni (Penny market a Albert) a SPHM vstupuje
do zastav ného Uzemi m sta v oblasti Maleci. Prvni m stskou k i ovatkou na statni silnici
I/14 je ne izena ty ramenna k iovatka ulic T. G. Masaryka x Dru ebni, ktera napo juje
na zapad oblast hromadného bydleni Maleci a na vychod oblast p evan individualniho
bydleni Na FrantiSku. Silnice 1/14 je déle vedena ulici T. G. Masaryka a k stavebn

provedené p tiramenné okru ni k iovatce ,U Hasi *“.

Obr.3. Autobusové nadra i v lokalit Na Rycht
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Statni silnice poté sm uje sm rem k jihu p es oblast Na Rycht , kde prostupuje smiSenym
Uzemim ob anské vybavenosti a bydleni. S touto skute nosti souvisi vySSi mno stvi st et
mezi dopravou v pohybu, dopravou v klidu a nemotorovou dopravou (p Si a cyklisté).
P imo v lokalit Na Rycht je umist no také autobusoveé nadra i.

MAX. NA 60 MIN. [I|
-18h

Obr.4. Ulice Komenského: problémové zasobovéani centra Rajska zahrada

Silnice 1/14 je déle k jihu vedena historickou zastavbou ulici Komenského. Charakter ulice
odpovida pot ebam okolni zastavby, ktera pini jak funkci obchodn -administrativni, tak
i funkci bydleni. Vzhledem k reliéfu m sta Ize ulici Komenského v tomto Useku pova ovat
za komunikaci sb rnou s funkci dopravn -obslu nou. S tim souvisi i ob asné problémy
zp sobované nap iklad zasobovanim vybranych objekt navazujicich na ulici Komenského
(nap iklad centrum Rajska zahrada).

B hem dopravnich pr zkum provad nych v ijnu 2013 spole nosti HaskoningDHV byl
nap iklad zaznamenan problém zp sobeny z&sobovacim vozidlem v pr jezdném jizdnim
pruhu silnice I. tidy ve sm ru klokalit Rychta. Diky této bodové zavad dochazelo
v omezenych asovych intervalech opakovan po celou dobu zasobovani p ilehlych

objekt ke vzduti fronty vozidel a na nam sti Republiky.
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Obr.5. Ulice Komenského: problémové zasobovéani centra Rajska zahrada

V lokalit  klasterniho kostela Panny Marie k ii ulici Komenského cykloturisticka trasa

. 4034, ktera p ichazi od Nachoda a vede dale na ern ice. Silnice I/14 poté pokra uje
ulicovou zastavbou p es ndm sti Republiky a na Husovo ndm sti. Oba vjezdy na centraini
m stské nam sti jsou sev eny historickymi budovami a vytva i tak dv vyrazné uzka mista
na celém pr tahu statni silnice Novym M stem.

Obr.6. Severni vjezd na Husovo nam sti
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Vyraznym prvkem Husova nadm sti dnes je, krom historickych pamatek a specifické
architektury, p edevsSim staticka doprava, kter4d byla podrobena dalSimu zkoumani
za U elem zjiSt ni dodr ovani/nedodr ovani nastavené organizace pro vozu, struktury idi

parkujicich zde sva vozidla a b né délky doby parkovani.

"l.'l..l'lll ' il l
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Obr.7. Obrazek statické dopravy na Husov nam sti

Za Husovym nam stim nasleduje klesajici usek vedeny ulici eskych brat i (a k mostu
p es eku Metuji) a dale Usek vedeny ulici Na Tabo e a ulici Vlastimila Moravce, ktery
provede statni silnici mistni &sti Spy. Na ji nim konci mostu p es eku Metuji se od silnice
I/14 odpojuje krajska silnice 11/285, ktera dale pokra uje sm rem na Slavo ov a Novy
Hradek. Stavajici k i ovatka t chto komunikaci je dnes eSena jako ne izena ty ramenna
k iovatka svyzna enim hlavni a vedlejSich komunikaci pomoci svislého DZ, ovSem
s nestandardnim zapojenim krajské silnice do kiovatky. Sm rem k severu peauje
krajské silnice se silnici I/14 a do prostoru loka lity Na Rycht , kde se odpojuje a je déle
vedena ulicemi Nadra ni, Havli kova, Na stra nici a Naho anska p es mistni ast Kr in
sm rem kJarom i. Vtéto trase se nachazi dv problematické k iovatky, jedna se
o k i eni ulice Nadra ni x Havli kova x RasSinova a k i ovatku ulic Nachodska x Havli kova

x 1. maje.
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Obr.8. K i ovatka Nadra ni x Havli kova x RaSinova: nestandardni zapojeni
k i ovatkovych v tvi

Obr.9. K i ovatka Nadra ni x Havli kova x RaSinova: nestandardni zapojeni
k i ovatkovych v tvi

DalSi pozemni komunikace ve vlastnictvi Kralovéhradeckého kraje, krajské silnice . 11/308,

vstupuje do zastav ného Uzemi NMnM v mistni 4sti Kr in, kde je vedena ulici ern ick&

-19-



pes ikovo ndm sti a most 1. mje a ke k iovatce ulic Nachodskd x Havli kova.
Krajskymi silnicemi vedenymi tzemim NMnM jsou také silnice Ill. t idy .28520 a . 28521
(Vrchoviny a Kr in), dale . 30821 (Spy, Kr in), . 29583 (sm r Zakravi a OhniSov),

. 01422, 01421 (oblast Na FrantiSku) a . 28522 (sm r Jest ebi a Sendra). Z pohledu
vyskytu problematickych k i ovatek na krajskych silnicich druhé a t eti t idy je t eba zminit
p edevSim k i eni ulic Sokolsk& x P ibyslavskad x s. armady, kterou je dnes vedena silnice
tetitidy .01421a .01422.

Obr.10. K i ovatka na ikov nam sti

3.1.2 Hlavni tranzitni koridor vedeny p  es Nové M sto nad Metuji

Pr jezdna doprava s vyraznym tranzitnim objemem sm ujicim od m sta Néchod je
Vv nezastav ném prostoru mezi Vrchovinami a Novym M stem vedena po silnici 111/28520.
Vpipad protism rného pr jezdu dvou rozm rn jSich vozidel zde asto dochazi
k omezovani plynulosti provozu. Vzhledem k omezené Sii silnice je proto nutné dbét
zvySené opatrnosti p i vyhybani vozidel. Tyto problémy jsou patrné také na mostu p es
elezni nitra .026 na Nachod. Pr jezdna doprava je po p ekonani mostu dale vedena ji
zastav nym Uzemim Nového M sta po ulici Nachodska a ke k iovatce Nachodska x Na

Stra nici x Havli kova (“U Pape 7).
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Obr.11.  Parkovani na Nachodské, havarijni stavebn -technicky stav tamté

Povrch komunikace je v tomto Useku ve Spatném (tém havarijnim) technickém stavu. Na
aktualni stav ma velky vliv prav vedeni t ké nakladni dopravy ve sm ru Nachod —
DobruSka. Podél ulice Nachodska asto dochazi také k odstavovani vozidel v rozporu
s platnou legislativou (stani na chodniku). K i ovatka ,U Pape *“ je ve stavajicim stavu
eSena jako Urov ovd tyramenna kiovatka s vyzna enou hlavni komunikaci
v severojinim sm ru. Dopravnim zna enim umist nym na ulici Nachodska jsou idi i
nékladnich tranzitujicich vozidel informovani o Uzkych mistech sit nachézejicich se na
ulici Havli kova a ulici Dobrusské (podjezdy pod elezni ni trati o max. podjezdné vySce
4,2 metru). P es ji ni, severni a vychodni rameno k iovatky jsou vyzna eny p echody pro
chodce, avSak bez dalSich prvk zaji§ ujicich vy3Si bezpe nost zranitelnych G astnik

provozu (ostr vky). Kdysi vyzna ené barevné zvyrazn ni p echod je ji vlivem
intenzivniho provozu &ste n smazano. Hlavni silnice je vedena od severu k jihu
v mirném klesani do pravoto ivé zata ky dale ulici 1. maje. Od Kr ina hlavni komunikaci
k iuje ve sm ruk centru m sta silnice druhé t idy 11/285. Od centra je vyzna ena p ednost
vozidel na hlavni komunikaci pomoci svislé DZ ,Dej p ednost v jizd “, od Jarom e je poté
pomoci DZ vyzna ena povinnost ,Stop, dej p ednost v jizd “. V obdobi dopravnich Spi ek
je na této k i ovatce patrna tvorba front vozidel na vedlejSich komunikacich, vzhledem k §i i
vjezdového ramene od centra se ast vozidel pi ekani na vhodnou asoprostorovou
mezeru adi na vjezdu do dvou ad. V t chto frontach jsou asto zdr ovana také vozidla

VHD. Mo nym zlepSenim plynulosti provozu na této k iovatce by bylo zavedeni
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sv telného izeni pomoci SSZ, p ipadn vybudovani okru ni k iovatky, ktera by vyraznym
zp sobem zpomalila pr jezdnou dopravu a zajistila vySSi bezpe nost provozu vsSech
G astnik silni niho provozu. Otazkou p ipadného vybudovéani okru ni k iovatky jsou vSak
prostorové naroky vhodného typu OK.

Obr.12. K iovatka Nachodské x Na Stra nici x Havli kova (“U Pape ")

Obr.13. K iovatka Nachodska x Na Stra nici x Havli kova (“U Pape "):
problematické ota eni kamionu
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V navazujicim kratkém Useku v zastav né oblasti Kr ina je pr jezdna doprava vedena
od kiovatky U Pape a na ikovo nAm sti na most p es eku Metuji po silnici druhé
t idy 11/308. Hned za mostem p etina ulici 1. maje cykloturisticka trasa . 4034, avSak bez
vyzna eni p ejezdu pro cyklisty ialespo p echodu pro chodce. Krajska silnice pokra uje
déle na ern ice, kde o cca 1 km dale podchazi op tovn elezni ni tra na Néchod
(podjezdna vySka je 3,4 metru). V tSina tranzitujicich vozidel, v etn t ké nékladni
dopravy v3ak sm uje ke Kr inskému podjezdu a dale ulici Dobrusska (p evan

extravilanovy charakter) a Halinska (silnice 111/30821) a k mistu k ieni se silnici 1/14

v mistni asti Spy.
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Obr.14.  Problematicky podjezd pod elezni nitrati . 026 v mistni asti Kr in

3.1.3 DalSi problémové k iovatky a Useky na novom  stské komunika ni siti

Ji zmin nou problematickou k i ovatkou nachazejici se na komunika ni sitim sta NMnM,
je k iovatka ,U Sokolovny“ le ici v mist k ieni ulic Sokolska x eskoslovenské armady
x P ibyslavska. Stavajici provedeni k i ovatky ji neodpovida dneSnim narok m motorové
ani nemotorové dopravy (k i ovatkou je vedena cyklotrasa . 4034). S ohledem na okolni
vybavenost neni spln n ani poadavek na bezpe né p evedeni p Sich proud

a bezproblémové parkovani vozidel navst vnik mistniho Sokola.
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Obr.15. K iovatka u Sokolovny v lokalit Na FrantiSku
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Obr.16.  Kiovatka u Sokolovny v lokalit Na FrantiSku — projektovy navrh uprav
(zdroj: M U NMnM)

K iovatka U Sokolovny ma ji zpracovany projekt, kte ry by m | vést ke zlepSeni plynulosti
provozu a zvySeni bezpe nosti dopravy. Navrh se opira o optické zmenSeni plochy
k i ovatky pomoci nepoji d nych dopravnich stin a zd razn ni vedeni hlavni a vedlejSich

komunikaci pomoci vodorovného dopravniho zna eni. Sou asn névrh eSi parkovani
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navst vnik Sokola. Principieln se jednd o spravné eSeni zaloené na odstran ni
stavajicich nedostatk v organizaci motorové dopravy v klidu i v pohybu. Bohu el, stale
z stava nedo eSena problematika bezpe ného p evedeni cyklist a p edevsim pak chodc
k i ovatkou.

DalSi, dosud nezmin nou problematickou k i ovatkou, je lokalita ern ickd x Husitska.
Zasadnim nedostatkem této stavajici t iramenné stykoveé k i ovatky je nenormovy dlouhy
p echod pro chodce vedeny p es severni rameno (ulice Husitska).

Problémovou lokalitou je také prostor ulice Gen. Klapalka, kde jsou dnes b n na noc
odstavovana nakladni vozidla (v etn nav sovych a p iv sovych souprav), pravd podobn

z d vodu eSeni technologickych p estavek. ast vozidel ma zdroj i cil své cesty v Novém
M st . B hem ijnovych pr zkum provad nych spole nosti HaskoningDHV byl
v p edm tném prostoru ulice Gen. Klapalka (noc z 22. na 23. ijna) zjiSt n vyskyt 17 takto

odstavenych vozidel.

Obr.17.  Ulice Gen. Klapalka: odstavené nav sové a p iv sové soupravy

Do usekovych zavad komunika ni sit NMnM je moné za adit také vybrané Useky MK
s havarijnim stavem povrch vozovek. Namatkou m eme jmenovat nap iklad ulici Kpt.

JaroSe v Kr in , ast mistnich komunikaci v okoli lokality Na Hrad anech a dalSi.
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Obr.18.  Spatny technicky stav mistni komunikace Kpt. Jarose

3.1.4 Charakter komunika ni sit

Silnice 1., II. a lll. t idy prochazejici zastav nym GUzemim NMnM jsou charakterizovany jako
komunikace sb rné funk ni Grovn B. Z pohledu propojeni severnich a ji nich asti m sta
je nejd leit jSi pr tah silnice 1/14 le ici v historické severoji ni ko munika ni linii T.G.M. -
Komenského - U Zazvorky - eskych brat i. Na pr tah poté navazuje zapadnim sm rem do
Kr ina komunikace 11/285 veden& ulicemi N&drani, Havli kova, Na Stra nici
a Naho anska. V Kr in je vedena dalsi silnice Il. t idy (11/308) a to ve stop ulic 1. mgje
a ern ickd. V zapadni oblasti m sta dotva i kostru zakladni komunika ni sit také silnice
[ll. tidy. Jinim sm rem na Spy je vedena 111/30821, severnim sm rem na Vrchoviny je
Nachodskou ulici vedena 111/28520 a 111/28521. Ve vychodni 4&sti m sta je z&kladni
komunika ni skelet dotva en pokra ovanim silnice 11/285 vedenym ulici Klopotovska
a silnicemi Ill. tidy 111/28522 (ulice Pod Hradbami a Na Hrad anech), 111/01421 (ulice
Sokolska) a [11/01422 ( eskoslovenské armady). VSechny ostatni komunikace
v zastav ném Uzemi m sta lze pova ovat za mistni komunikace obslu né fun k nich arovni
C nebo D1 (komunikace dopravn zklidn né). Na n poté navazuji komunikace G elové,

zaji$ ujici p istup k objekt m, vyrobnim areal m, zahradka skym a chatovym osadam.
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3.15 Problémy zp sobované parkujicimi a odstavenymi automobily

Mezi dopravn problémové oblasti Ize dnes za adit také uli ni si siln zatienou
(p eti enou) parkujicimi i douhodob odstavenymi automobily. Problémy s odstavovanim
vozidel jsou b n evidovany v mistnich astech Maleci, Na Rycht i Na FrantiSku, kde ji
b hem dne stoji mno stvi vozidel v rozporu s pravidly sini iho provozu na chodnicich, déale
v mistech, kde nez stane minimalni pr jezdny profil po adovany zdkonem, na zeleni i
v k i ovatkach. T mito neduhy, které se obvykle jeSt prohlubuji v no nich hodinéch, jsou
Usekov posti eny ulice Maleci, Nad Stadionem a Dru stevni v oblasti Maleci, dale ulice
Nerudova aBoeny N mcové v oblasti Na Rycht , stejn tak vybrané Useky ulic Na
FrantiSku. V oblasti Na FrantiSku Ize poté pozorovat také mno stvi bodovych zavad, t;.
vozidel odstavenych v rozporu s platnymi dopravnimi p edpisy. Problémy s parkovanim
a p edevSim s dlouhodobym odstavovanim vozidel se poté kadodenn sklo uji také

v souvislosti s historickym Husovym nam stim.

Obr.19. Problémové odstavovani vozidel v lokalit Na FrantiSku, ulice Dru ebni
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Obr.20.  Problémové parkovani v ulici Nerudova, oblast Na Rycht

Obr.21. Problémové odstavovani vozidel v ulici Na Bo etin , oblast Na Rycht
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3.1.6 Problémy v sektoru linkové autobusové dopravy

NMnM v sou asné dob nema zaveden systém m stské hromadné dopravy. Historicky
vSak linka obsluhujici Uzemi m sta existovala, avSak poté, co ji Kralovéhradecky kraj
p estal v roce 2005 dotovat, byla linka v roce 2006 zruSena. Funkci MHD dnes &ste n

p ebira hustd si regiondlnich autobusovych linek, ktera se v eSeném uUzemi NMnM
vyzna uje mno stvim zastdvek. Vedeni linek autobusové dop ravy a poloha jednotlivych
zastavek je dokladovanav P [LOZE 2 této zpravy.

Obr.22.  Nedo eSené organizace dopravy v pohybu a v klidu v prostoru p ed
elezni ni stanici

Hlavni autobusovou stanici s v tSim po tem stanovi$ , kam zajid ji vSechny dalkové linky,
je lokalita Na Rycht . Zastavka je prozatim stabilizovana a vyhovuje svému G elu. DalSi
lokalitou soust ed ného néastupu a vystupu cestujicich je ve vazb na eleznici
p ednadra ni prostor D a navazujici ulice Nadrani se 6 stanovisti. Diky nedo eSeni
stavajiciho stavu zde vSak asto dochdzi k parkovani osobnich i nakladnich automobil

v prostoru vyhrazeném pro autobusy, neni zde adn vyzna ené misto pro ota eni vozidel,

stejn tak nejsou v celém p ednadra im prostoru vy eSeny p istupové p Sitrasy.

V ramci zbyvajiciho systému ve ejné hromadné dopravy (autobusy) je dnes na Uzemi
NMnM vyzna eno cca 35 autobusovych zastavek. &st zastdvek nema dostate né
vybaveni, chybi p ist eSky, informa ni tabule, zastavkové zalivy i vodorovné zna eni

upravujici dopravni reim na pr jezdnim profilu komunikaci. DalSimi problémy jsou
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nenavazujici i neexistujici p echody pro chodce a dalSi zavady lokélniho charakteru.
Vybaveni t chto zastavek je obsahem P [LOHY 3. Z pohledu plynulosti provozu vozidel
autobusové dopravy jsou poté problematické bodové (k i ovatky a lokalni dopravni hrdla) i
Usekové zavady vyskytujici se na trasach autobus na stavajici komunika ni siti NMnM
(bli e viz. Problémovy vykres).

3.1.7 Posouzeni stavajici cyklotrasy . 4034 a navrhovaného rozvoje

cyklistické dopravy v NMnM

Cyklisticka doprava v zastav ném uzemi NMnM je zatim omezena na jedinou oficialni
vyzna enou cyklotrasu . 4034, ktera p ichazi od Pekla po ulici Sokolska a pokra uje p es
m sto a dale podél Metuje sm rem na ern ice. Na této trase se nachazi n kolikero
zasadnich Uzkych a také rizikovych mist. Prvnim problematickym mistem ve sm ru
od Pekla je k i ovatka ulic Sokolska x s. armady x P ibyslavska. V sou asném stavu se
jedna o rozlehlou dopravni plochu bez vyrazn jSiho usm rn ni pr jezdné dopravy. DalSim
rizikovym mistem je k ieni cyklotrasy . 4034 se silnici 1/14 v mistech napojeni ulic
Klosova a eskych legii na ulici Komenského a to z d vodu intenzity motorové dopravy na
severoji nim pr tahu statni silnice m stem. V ulici eskych legii poté asto dochazi
k parkovani rezident v kolizi s vedenim cyklistické dopravy, eSeni tohoto problému je

vSak p edevsSim v ci Policie.

Obr.23. Nedo eSené k i eni cyklotrasy .4034 s ulici 1. m4je v Kr in
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Obr.24.  Rizikové misto p ed k i enim cyklotrasy s ulici Husitska v Kr in

e L

Obr.25.  Rizikové misto na cyklotrase .4034 v lokalt U i ky,sm r ern ice

Mezi ulici Na Poplu i a ulici Budin je cyklotrasa v edena po nezpevn ném povrchu, co Ize
také chapat jako provozni problém, p edevSim pak pro mén zdatné cyklisty a d ti.
Do eSeni vedeni trasy . 4034 v mistni asti Kr in se jevi byt nejnaléhav jSi. Cyklotrasa je
vedena podél mistniho Sokola a dale po nezpevn ném povrchu a k ulici 1. maje, kde se
zna eni cyklotrasy ztraci. P ejezd cyklist p es frekventovanou ulici 1. maje neni dnes
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v bec eSen. Dobudovéni cyklotrasy vy aduji i nasledujici Useky, tj. vedeni kolem zimniho
stadionu (asfaltovy povrch 3patného technického stavu), vedeni podél eky Metuje
(asfaltovy povrch Spatného technického stavu i nezpevn ny povrch). Vyraznym rizikovym
mistem je poté vyjezd na ulici Husitska (Uzky profil stezky s masivni kovovou konstrukci po

obou stranach) a také p ejezd p es vodote v lokalit U i ky.
Mistni cyklodoprava do zam  stnani, do 3kol a na nakupy

| p es pokro ilou ro ni dobu byla vdob probihajicich dopravnich pr zkum (21.10. -
23.10.2013) pozorovatelna existujici mistni cyklodoprava za nakupy, na U ad i za jinymi
cili. N kterA mista kolem ulic T. G. Masaryka a Komenského jsou sice vybavena
cyklostojany, nicmén jejich po et je omezeny a provedeni r znorodé. Nejv tSi koncentraci
cyklostojan Ize pozorovat na Husov nam sti, kde vicemén v ka dém rohu (i jinde) jsou
kovové konstrukce umo ujici bezpe né odstaveni jizdnich kol. Paradoxn prav zde byl
zaznamenan pouze minimalni pohyb cyklist 2z ad mistnich obyvatel. Stojany jsou
umist ny také v prostoru zadmku, nicmén je jich jen par a jsou situovany a za hlavni
branou. V prostoru p ed Novom stskym zamkem poté cyklostojany zcela chybi.
Odstavovani jizdnich kol navst vnik zadmku se z ejm v dnedni dob odehrava také
u plotu vjezdu na névst vnické parkovist . LepSim eSenim je dovybaveni prostoru
samotného parkovist Na Farské o cyklostojany, pipadn umist ni cyklostojan

u informa niho kiosku tamté . Vyznamna nabidka odstavnych mist pro jizdni kola je dnes
vytvo ena uvnit  sportovniho aredlu ped fotbalovym hist m. Cyklostojany
na Autobusovém nédra i jsou neSikovn ukryty za vyv snimi tabulemi, na Vlakové stanici
a u kina poté zcela chybi, p esto e existuje poptavka po odstavovani jizdnich ko li vt chto
lokalitdch. DalSi stojany na kola by zcela jist unesl| také prostor p ed M stskym 0 adem
na ndm sti Republiky. Tvary a typy cyklostojan jsou r zné jak v prostoru historického

centra, tak p edevsim v prostoru ostatniho zajmového tzemi m sta NMnM.
Intenzita cyklist

V dob dopravnich pr zkum provad nych spole nosti HaskoningDHV byly na vybranych
profilech a k i ovatkach silni ni sit sledovany také po ty cyklist . Vysledky provedenych

m eni jsou uvedeny dale.
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Posouzeni navrhu vybudovani cyklotras a cyklostezek na tzemi NMnM

Pro Uzemi NMnM byl vroce 2011 zpracovan obSirny navrh na vybudovani novych
cyklistickych tras a stezek (autor Ing. Rohulan). Tento navrh byl usnesenim Rady M sta
a posléze i Zastupitelstvem m sta p ipominkovan a vpr b hu roku 2012 schvalen.
Realizace celého rozvojového planu se p edpoklada do roku 2017.
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Obr.26.  Navrh rozvoje cyklotras na tizemi NMnM (zdroj: M U NMnM)

Plan rozvoje sit cyklotras a cyklostezek v Novém M st nad Metuji je rozd len do p ti
samostatnych asti. Prvni ast eS8i zkvalitn ni komunikaci pro cyklisticky provoz
na turistické cyklotrase . 4034 prochazejici aktualn m stem. V ramci analyzy stavajiciho
stavu cyklistické dopravy v NMnM provedl zpracovatel rozbor vedeni této zna ené
cyklotrasy zastav nym Gzemim a upozornil na zasadni Uzka a rizikovd mista. Vystupy
p edkladané studie se v obecnych zav rech (dobudovani cyklotrasy . 4034) shoduji
s navrhem rozvoje schvalenym RM a ZM NMnM. Druh& &st rozvojového planu se zabyva
vytvo enim podminek pro bezpe nou cyklistickou dopravu mezi Spy, Kr inem
a Vrchovinami a to vystavbou samostatné cyklostezky. V ramci propojeni t chto m stskych
asti byla p ipojena varianta sm rového eSeni trasy p es udoli Janovického potoka. Déale
se uvauje vystavba dvou cyklostezek a to mezi Novym M stem nad Metuji a obci
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P ibyslav a ve druhém pipad mezi Vrchovinami, letist m a Kr inem. Teti ast
planovaného rozvoje navrhuje vyzna eni cyklopiktogram nejen na hlavnich silni nich
tazich prochéazejicich m stem, ale také jejich uplatn ni na m stskych komunikacich, které
propojuji m sto s budouci cyklistickou stezkou do P ibyslavi. tvrtd &st rozvojového planu
z stava u ,adrenalinové” trat pro mladsi generace holdujici horskym kol m (biker m).
Posledni pata é&st navrhuje vyzna eni novych cykloturistickych tras v okoli NMnM
v navaznosti na cyklotrasy vyzna ené a udr ované K T (Peklo — P ibyslav — Vrchoviny —
letist — Kr in a Rozkos-VrSovka — Spy — Destné, tj. prodlou eni cyklotrasy . 4059 ze Spy
do centra Orlickych hor).
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Obr.27.  Navrhované cyklotrasy a cyklostezky na tizemi NMnM (zdroj:M U NMnM)

Zadavatel p edal zhotoviteli studie koncepce dopravy v Kklidu schematické vykresy
navrhujici vedeni nov navrhovanych cyklistickych tras a stezek Uzemim m sta v zavislosti
na stavajicim rozloeni silni ni sit a rozloeni zasadnich zdroj a cil . Sou &sti
zpracovavané studie je proto také orienta ni posouzeni navrh rozvoje ,Z&kladni sit

cyklotras a cyklostezek v Novém M st nad Metuji“ a stanoveni obecnych po adavk

na vedeni cyklistickych tras.
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Obecné po adavky na vedeni cyklistickych tras uzemi m

Vedeni cyklistické dopravy po stavajicich pozemnich komunikacich se obvykle idi podle
funk niho zat id ni komunikaci, intenzity dopravy, nejvy$Si dovolené rychlosti vozidel
a prostorovych mo nosti stavajici uli ni sit . V nezastav né oblasti jsou poté rozhodujicimi

kritérii intenzita motorovych vozidel a existujici prostorové mo nosti.

V rdmci kritéria funk ni skupiny komunikace je pro funk ni skupinu B mo né vést cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru jak v jizdnim pruhu spole n s motorovou dopravou, tak
v jizdnim pruhu pro cyklisty odd len od motorové dopravy. Mimo hlavni dopravni prostor
je poté vedeni cyklist vhodné v jizdnim pruhu pro cyklisty i ve spole ném pasu pro
provoz chodc a cyklist . Pro funk ni skupinu C je vhodné vést cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru jak v jizdnim pruhu spole n s motorovou dopravou, p ipadn

v jizdnim pruhu pro cyklisty odd len od motorové dopravy.

V ramci kritéria intenzity dopravy a rychlosti motorovych vozidel se do 30 kilometrové
rychlosti vozidel a cca 5000 vozidel za 24 hodin umo uje spole ny provoz v hlavnim
dopravnim prostoru. Do rychlosti 50 km/h a celodenni intenzity cca 10 000 vozidel se
uva uje spole ny nebo odd leny provoz v hlavnim i p idru eném prostoru dle mistnich
podminek. P i vySSich rychlostech ne je 50 km/h i intenzitach provozu p ekra ujicich
15 000 vozidel za den je vhodny odd leny provoz cyklist v pidrueném i hlavnim

dopravnim prostoru.

Kritériem pro navrh spole ného provozu cyklist a motorovych vozidel m e byt i intenzita
cyklistické dopravy. Nap iklad p i Spi kové jednosm rné intenzit cyklist 150 za hodinu se
p ipousti maximaln 2 500 vozidel obousm rn za den. V jinych p ipadech je vhodné

navrhnout odd lené vedeni motorové a nemotorové dopravy.

Kriteriem pro vedeni spole ného i odd leného provozu cyklist a vozidel m e byt také
p evladajici funkce cyklistické dopravy. V p ipad dopravni funkce cyklistické dopravy se
obvykle uva uje s vedenim trasy v hlavnim dopravnim prostoru. V p ipad p evladajici

rekrea n -turistické funkce je vyhodn Si vést trasu odd len od motorové dopravy.
Pot eba dopln ni navazujici cyklistické infrastruktury

Problémy zp sobované individualni automobilovou dopravou jsou v historické &sti m sta
a kolem ulic T. G. Masaryka, Komenského eSitelné mimo jiné také rozvojem alternativnich
druh dopravy, nap iklad prdv cyklodopravy. Planované dobudovani cyklistické sit

v NMnM by proto nem lo spo ivat pouze ve vyzna eni cyklopiktokoridor a cyklistickych
pruh  vedenych hlavnim dopravnim prostorem vybrané silni ni sit , p ipadn

ve vybudovani samostatnych cyklostezek. Neopominutelnou sou asti rozvoje cyklistické
dopravy na Uzemi NMnM musi byt také souvisejici infrastruktura zahrnujici dopravni
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sm rové zna eni, ozna eni vzdalenosti a mistnich cil a také osazeni dostate ného po tu

cyklostojan po celém zastav ném Uzemi NMnM.

V rdmci planovaného rozvoje cyklistické dopravy je tedy nutné v novat pozornost nejenom
odstran ni stavajicich zavad ve sjizdnosti a bezpe nosti na trase . 4034, ale také zna eni
novych cykloturistickych tras na Uzemi m sta. Nutnou investici je poté osazeni
dostate ného po tu cyklostojan na vSech d leitych mistech na tzemi NMnM (Vlakova
stanice, autobusové nadrai Na Rycht , komer ni zéna na ulici T. G. Masaryka, kino
a dalSi instituce). Stojany na elezni ni stanici i na autobusovém nadrai je t eba chapat
nejenom z pohledu turistické cyklodopravy v navaznosti na cyklobusy a vlaky, ale také
z pohledu ka dodennich cest konanych mistnimi obyvateli i navst vniky m sta v rdmci
modu B+R (z angl. ,bike and ride"). V ramci propagace cyklodopravy i m sta samotného se
poté doporu uje sjednotit vzhled cyklostojan . Velmi d le itou sou asti rozvoje cyklistické
dopravy, nejenom té turistické, je poté jeji ve ejna podpora a propagace tohoto médu nap .

p edstavitelim sta ive ejn znamymi osobnostmi.

3.1.8 Shrnuti problematickych oblasti a tvorba prob  1émového vykresu

Vystupem vySe popsanych analytickych rozbor je tzv. Problémovy vykres, ktery diky
jednoduchému a p ehlednému grafickému zpracovéani vytva i ucelenou informaci o vSech

stavajicich problémovych okruzich eSenych touto studii.

Obr.28.  Schematické provedeni problémového vykresu zajmového tzemi NMnM
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Problémovy vykres obsahuje jak informace o problémovych k iovatkdch, uzkych
a rizikovych mistech silni ni i cyklistické sit , ale také o bodovych i Usekovych zavadach
zp sobovanych nelegalnim odstavovanim a parkovanim vozidel. Problémovy vykres je
jednim ze z&kladnich vystup provad nych analytickych praci a v m itku 1:5000 je uveden
jako P [LOHA 1 této zpravy.

3.2 PR ZKUM DOPRAVNIHO ZATIiENi NA HLAVNICH K |OVATKACH
A CHARAKTERISTICKYCH PROFILECH

Pr zkum dopravniho zatieni vzajmovém UGzemi NMnM byl zaji§ ovan formou
k i ovatkovych, profilovych a sm rovych dopravnich pr zkum . U elem t chto Set eni bylo
zjiSt ni dopravnich intenzit vozidel v p edem stanovené skladb dopravniho proudu
na vSech vyznamnych vstupech do m sta, dale na vybranych m stskych k i ovatkach a
také v charakteristickych profilech komunika ni sit (nap iklad most p es elezni ni tra

026 a podjezd pod touto trati v Kr in ). Sou asti k i ovatkovych dopravnich pr zkum bylo

také sledovani vyskytu p Sich na p echodech pro chodce a cyklist v dopravnim proudu.

Sm rovy dopravni pr zkum prob hl v dtery dne 22. ijna, k i ovatkovy dopravni pr zkum
byl proveden nésledujici pracovni den. Sledované dopravni charakteristiky byly
zaznamenavany v ase od 07:00 do 11:00. Po adované celodenni hodnoty profilovych
dopravnich intenzit a k i ovatkovych pohyb byly ziskany na zaklad metodiky TP 189 —
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Tato publikace udav4, e diky
zvolené dob dopravnich pr zkum a pouitym p epo tovym koeficient m lze ziskat
celodenni dopravni intenzity sp eshosti + 14%. V rohodnost takto stanoveného
celodenniho dopravniho zatieni v ramci b ného pracovniho dne (BPD) je tedy

dostate na.

B hem sm rového dopravniho pr zkumu bylo obsazeno celkem 8 charakteristickych
silni nich profil , na kterych byl zaznamenavan pr jezd a typ ka dého vozidla, v etn
poslednich 5 znak jeho registra ni zna ky (RZ). Obsazeny byly 2 vstupy do m sta
v mistni  &sti Vrchoviny, dale profil na komunikaci 11/285 v mistni asti Kr in (sm r
Jarom ), déle profil na komunikaci 11/308 takté v Kr in (sm r ern ice), dale profil na
silnici 1/14 jin od mistni asti Spy, dale profil na silnici 11/285 na Horském p edm sti

a také dva profily na silnicich t eti t idy v oblasti Na FrantiSku.

V rdmci nésledujiciho ki ovatkového dopravniho pr zkumu bylo obsazeno celkem
6 hlavnich k iovatek na zastav ném Gzemi NMnM i mimo n j. Dale byly obsazeny ji
zmin né profily k iici elezni nitra .026. B hem tohoto pr zkumu byly zaznamenavany

pouze typy vozidel a jejich sm rova relace v ase.
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zam enych na dopravu v pohybu jsou informace

Vystupem obou typ pr zkum
o celodennich intenzitdch vozidel v rozd leni dle skladby dopravniho proudu na vozidla
celkem, dale vozidla pomala (nakladni + BUS) a také na nav sové i p iv sové soupravy

a kamiony. Dosa ené poznatky davaji dostate n p esné informace o zati eni jednotlivych
na Uzemi NMnM, o vedeni tranzitni nakladni dopravy

k iovatek a Usek silni ni sit

a dopl kov io vyskytu chodc a cyklist v dopravnim proudu.
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Obr.29. Stanovist sm rového, k i ovatkového a profilového dopravniho pr zkumu
na uzemi NMnM

3.2.1 Vystupy sm rového dopravniho pr ~ zkumu

Vystupem zpracovaného sm rového dopravniho pr zkumu jsou informace o hlavnich
tranzitnich proudech motorovych vozidel p es Gzemi NMnM. VP [LOZE 4 uvedené
kartogramy tranzitni dopravy jsou zpracovany pro vozidla celkem, déale pro osobni
automobily (do 3,5 tuny celkové hmotnosti), dale pro vozidla nakladni (nad 3,5 tuny mimo
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kamion a jizdnich souprav) a také pro kamiony a nav sové i piv sové soupravy.
Udavané hodnoty tranzitnich proud jsou odbornym odhadem stanovené celodenni
intenzity dopravy mezi jednotlivymi stanovisti z izenymi v pr b hu provad nych dopravnich

pr zkum na eSeném Uzemi NMnM.

Rayal
HaskoningDHV
ERNARCING SOCiETy fogether

Obr.30.  Tranzitni pohyby vozidel celkem v ramci BPD 23.10.2013
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Nejsiln jSim tranzitnim vztahem p es Uzemi NMnM je doprava vedend mezi mistnimi
astmi Vrchoviny a Spy. Hlavni tranzitni koridor je z pohledu mno stvi projid jicich vozidel
veden od Vrchovin po silnici 111/28520 p es k i ovatku ,U Pape “ a déle po silnici I11/30821
sm rem na Spy (cca 2000 vozidel celkem obousm rn za den). P evAn pro osobni
automobily slou i jako tranzitni koridor stéle také stavajici pr tah silnice 1/14 (cca 1000
vozidel obousm rn za den). DalSim silnym tranzitnim vztahem je doprava vedend mezi
Kr inem (11/308) a Vrchovinami (cca 1300 vozidel celkem obousm rn za den), respektive
mezi Kr inem (11/285) a Spy (cca 600 vozidel obousm rn za den). Ostatni tranzitni vztahy
se pohybuji adov vdesitkhch a stovkach vozidel celkem za 24 hodin b ného

pracovniho dne.

3.2.2 Vystupy k i ovatkového a profilového dopravniho pr zkumu

Hlavnim vystupem Kk i ovatkového dopravniho pr zkumu jsou kartogramy celodenniho
dopravniho zatieni po sm rech a vpedem zvolené skladb dopravniho proudu
v jednotlivych lokalitach (viz. P [LOHA 5). Dale uvedené hodnoty dopravnich zat i poté
p edstavuji sumarni sou ty za jednotlivé kiovatky a profily ve sledované skladb

dopravnich proud .

Lokalita: A - Nachodska x Havli  kova

Vozidel celkem (za 24 hodin): 15 133 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 1 318 voz
Nav sové a p iv soveé soupravy (za 24 hodin): 609 voz
Chodci (za 24 hodin): 544 osob

- p echody pro chodce p es rameno sever, zapad, jih
Cyklisté (za 24 hodin): 118 cyklist

- p evldda sm r z Nachodské do Havli kovy a do ulice 1. méje
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Lokalita: B—T. G. Masaryka x 28. ijna

Vozidel celkem (za 24 hodin): 9 340 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 376 voz
Nav sové a p iv soveé soupravy (za 24 hodin): 71 voz
Chodci (za 24 hodin): 4548 osob

- p echody pro chodce na vSech ramenech OK
Cyklisté (za 24 hodin): 186 cyklist

- p evlada sm rz T. G. Masaryka do T. G. Masaryka

Lokalita: C — Nadra ni x Komenského

Vozidel celkem (za 24 hodin): 9 732 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 262 voz
Nav sové a p iv soveé soupravy (za 24 hodin): 16 voz
Chodci (za 24 hodin): 2578 osob

- p echody pro chodce p es rameno sever, zdpad
Cyklisté (za 24 hodin): 165 cyklist

- p evidda sm rz T. G. Masaryka do Komenského

Lokalita: D — Na Tabo e x Klopotovska

Vozidel celkem (za 24 hodin): 3 965 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 215 voz
Nav sové a p iv sové soupravy (za 24 hodin): 32 voz
Chodci (za 24 hodin): 44 osob

- p echody pro chodce p es rameno vychod

Cyklisté (za 24 hodin): 23 cyklist

- p evlada sm rz Na Tabo e do eskych Brat i
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Lokalita: E — 1/14 x 111/28520

Vozidel celkem (za 24 hodin): 10 311 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 700 voz
Nav sové a p iv soveé soupravy (za 24 hodin): 537 voz
Chodci (za 24 hodin): 111 osob

- p echody pro chodce p es rameno sever, jih

Cyklisté (za 24 hodin): 37 cyklist

- p evlada sm r z 1/14 (NMnM) do 111/28520 sm r Sonov

Lokalita: F—mostp es elezni nitra .026

Vozidel celkem (za 24 hodin): 6 005 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 453 voz
Nav sové a p iv sove soupravy (za 24 hodin): 443 voz

Cyklisté (za 24 hodin): 58 cyklist

Lokalita: G — Halinskéa x Na Drahach

Vozidel celkem (za 24 hodin): 7 266 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 632 voz
Nav sové a p iv soveé soupravy (za 24 hodin): 548 voz
Chodci (za 24 hodin): 57 osob

- p echody pro chodce p es rameno sever

Cyklisté (za 24 hodin): 35 cyklist

Lokalita: H — podjezd pod elezni nitrati . 026

Vozidel celkem (za 24 hodin): 5 690 voz

Nakladni automobily v etn autobus (za 24 hodin): 596 voz
Nav sové a p iv sove soupravy (za 24 hodin): 501 voz

Cyklisté (za 24 hodin): 22 cyklist
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3.3 PR ZKUM POMOCI RADAROVEHO S ITANI DOPRAVY

Vdob od 17. do 23. ijna byl pro zjist ni tydennich a dennich variaci automobilové
dopravy, stejn tak skladby dopravniho proudu a rychlosti vozidel na konkrétnim profilu
v centralni &sti m sta, umist n automaticky dopravni radar typ Sierzega SRA 5.4. Tento
typ radaru je vhodny jak pro sledovani intenzity provozu a kongesci, tak i pro dodr ovani
rychlostnich omezeni a bezpe nosthich odstup . Radar byl namontovan na svislou
dopravni zna ku na ulici Komenského p ed mistni Zakladni Skolou. Za izeni Sierzega SR4
je baterii napajeny radar umist ny do sk in . Umo uje sledovat rychlost (+/- 3%, rozsah 8
a 254 km/h), délku vozidla (+/- 20%, 0-25m), odstu p vozidel (+/- 0,2s) a sm r jizdy
s kapacitou pam ti 430 000 vozidel po dobu 1-2 tydn .

Vyhodnoceni radarovéhom  eni v NMnM:

V ramci vyhodnoceni radarového m eni byly dale zpracovany intenzity vSech vozidel
vrozd leni po sm rech za 24 hodin od patku 18.10.2013 do utery 22.10.2013. V ramci
b ného pracovniho dne, kdy probihaly i dalsi dopravni Set eni na Novom stské
komunika ni siti (22.10.2013) byla stanovena také hodnota Spi kového obousm rného
hodinového zatieni vm eném Useku. Jedna se o dobu mezi 14:45 a 15:45 odpoledne,
p i em hodnota dopravniho zati eni dosahla po tu 825 vozidel celkem obousm rn . Cely
sledovany asovy uUsek byl hodnocen sumérn i po jednotlivych dnech. Podrobnosti
ohledn dosahovanych variaci dopravy, skladby dopravniho proudu a o rychlostnich
charakteristikach jsou uvedeny dale.

c J'fﬂ“
A

- -

Obr.31. Radar Sierzega SR4
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Pocet vozidel

Obr.32.  Lokalizace automatického dopravniho radaru

Nové Mésto n.Metuii, silnice 1/14, ulice Komenského (isek Ceskych legii-nam. Republiky), 50 km/h

[
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Obr.33.

Datum, ¢as

Tydenni variace dopravy v obdobi 18.10.2013 (P4) a 22.10.213 (Ut)
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V ramci vyhodnoceni obdobi od 18.10.2013 (P4) do 22.10.2013 (Ut) je z ejmé, e
sledovanym Usekem projelo nejvice vozidel b hem patku. Pate ni, pond Ini a aterni
rozlo eni dopravnich sedel a Spi ek je cca srovnatelné. Srovnani pr b hu intenzit vozidel
b hem pond li a Utery je poté toto né. Vikendové intenzity dop ravy jsou oproti pracovnim
dn m niSsi jak v celkovém po tu vozidel, tak v dosahovanych hodnotach pro jednotlivd
Spi kové obdobi. Oproti ostatnim sledovanym dn m, kdy p eviada odpoledni 3pi ka nad
dopoledni, byla v sobotu 19.10.2013 identifikovana ranni Spi ka vyrazn jSi ne odpoledni.

Nové Mésto n.Metuji, silnice 1/14, ulice Komenského (usek Ceskych legii-nam. Republiky), 50 km/h
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Obr.34.  Denni variace dopravy b hem pr zkumového dne 22.10.2013 (Ut)

Nové Mésto n.Metuji, silnice 1/14, ulice Komenského (tisek Ceskych legii-nam. Republiky), 50 km/h
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Obr.35.  Skala dosahovanych rychlosti vozidel v obdobi 18.10.2013 a 22.10.2013

- 45 -



Vyhodnoceni dopravnich variaci b ného pracovniho dne (Gtery, 22.10.2013) p inasi
informace o mno stvi osobnich automobil , nakladnich automobil i vozidel celkem
vpr b hu celého dne. Dominantnim modem jsou osobni automobily, s ohledem
na umist ni radaru lze konstatovat pouze desitky nakladnich a jednotky t kych nékladnich

vozidel za 24 hodin.

Vyhodnoceni radarem zjist nych dosahovanych rychlosti vSech vozidel na sledovaném

Useku ulice Komenského dale ukazuje na p eva ujici dodr ovani limitu 50 km/h.
3.4 ANALYZA DOPRAVY V KLIDU

Sou 4sti analyzy dopravy v klidu na zastav ném Uzemi NMnM bylo jednak vytvo eni
pasportu parkovacich a odstavnych stani, dale zjiSt ni obsazenosti a typové struktury idi

a také provedeni detailniho pr zkumu ve vybranych lokalitach za 0 elem zjist ni
stavajicich problém v Uzemi s cilem navrhnout mo nosti odstran ni t chto problém |,

p ipadn jejich minimalizaci.

V rdmci detailniho zji§ ovani obsazenosti vybranych lokalit byl provad n zapis poslednich 5
znak RZ zde parkujicich vozidel. Mezi detailn sledované lokality pat i Husovo nam sti,
parkovist pod zamkem (Na Farské), 2 parkovist pod m stskym U adem, ulice

Komenského, ulice T. G. Masaryka a oblast Rychty.

Prvni zapis RZ se uskute nil v ase mezi 00:00 — 01:00 hodinou v Gtery 22.10.2013.
V obdobi od 07:00 — 15:00 tého dne byl poté vkad ou celou hodinu proveden zépis
poslednich 5 znak RZ v tu dobu zde parkujicich i odstavenych vozidel. Zakladni asovou
periodou pro vyhodnocovéani byla v dy 1 hodina. Pr zkumy obsazenosti sledovanych lokalit
jsou vyhodnoceny za obdobi od 07:00 do 15:00 hodin. Vradmci vyhodnoceni bylo
ZjiS ovano tzv. rezidentni stani, dale délka doby stani a rozd leni podle délky stani. Pod
rezidentnim stanim se rozumi stani vozidel, ktera parkovala ve sledované oblasti v noci
mezi 00:00 — 01:00 a té i v 07:00 hodin. Doba stan i vozidla se vztahuje v dy ke stani
v obdobi 7:00 — 15:00. V p ipad rezident , je doba stani vyhodnocena za obdobi 0:01 —
15:00. V ramci rozd leni podle délky stani je uva ovano kratkodobé park ovani vozidel (0 —
2 hodiny), dale st edn dobé parkovani (2 — 6 hodin) a také dlouhodobé parkovani (6 a vice
hodin). Déle byl vyhodnocen pohyb a rotace ve sledovanych oblastech (po et p ijezd ,
odjezd , index rotace, apod.) v asovych Usecich po 1 hodin . Z hodinovych hodnot byla

nasledn stanovena pr m rna hodina, hodinové maximum a dal3i charakteristiky.

Zbylé parkovaci kapacity v eSeném uUzemi NMnM byly takté sledovany, av3ak
vyhodnoceni je provedeno pouze pro 3 vybrané obdobi BPD (rano, odpoledne, noc) a je

obsahem vytvo eného pasportu.
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Obr.36.

Mapka, Setfenych lokalit
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34.1 Pasportizace parkovacich a odstavnych stani

Pasportizace odstavnych a parkovacich stani byla provedena pochozim pr zkumem dne
22. ijna 2013. Do mapoveho podkladu byla zanesena vSechna mista na ve ejnych
komunikacich, kde se vyskytovala zaparkovana (odstavena) vozidla. P i tomto pr zkumu
byla zjist na kapacita jednotlivych blok a typ stani (podélné, kolmé, Sikmé a parkovist ).
Do pasportu nebyly zakresleny plochy s vozidly parkujicimi za plotem nebo za zéavorou
(vozidla parkujici na soukromych pozemcich). Vysledky provedené pasportizace (grafické
i tabulkové s obsazenosti rano, odpoledne a v noci) jsou sou asti P ILOHY 6 této zpravy.

Obr.37.  Ukézka pasportu parkovacich a odstavnych stani v oblasti Na Rycht
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3.4.2 Obsazenost a zjist  ni typové struktury parkujicich

Vyhodnoceni hodinovych obsazenosti, délky doby parkovani a typu parkujicich idi
ve vybranych lokalitach NMnM zjiSt nych p i detailnim pr zkumu Gzemi, je sou &sti této
zpravy jako P [LOHA 7. Typova struktura idi  parkujicich zde sva vozidla byla odvozena
zb nych charakteristik provazejicich jednotlivé typy parkovani a odstavovani vozidel.
Voditkem byla p edevSim zjiS ovana délka parkovani a odstavovéani vozidel v realném ase
b ného pracovniho dne.

Obecn lze tvrdit, e struktura parkujicich se vyrazn m ni v zavislosti na funk nim vyu iti
okolni zastavby a na dochazkové vzdalenosti vybranych cil v Uzemi. Nap iklad v oblasti
Maleci a Na FrantiSku zcela jasn p evlada parkovani rezidentského charakteru, fj.
parkovani vozidel mistnich obyvatel. DalSimi cilen sledovanymi oblastmi byla oblast
Na Rycht a oblast historického Husova nam sti.

Procentualni podil dle uzivateld
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Obr.38. Ukazka vyhodnoceni délky doby parkovani a typu parkujicicho idi e
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V rdmci parkovani a odstavovani vozidel v zajmovém Gzemi Rychty se vyskytuje jak
rezidentské a abonentské, tak i navst vnické a vomezené mie i zam stnanecké
parkovani. Navst vnické parkovani vozidel se d je vp evdné mi e podél pr tahu silnice
1/14 (ulice T.G.M.) a to diky navazujicim funkcim slu eb a obchodu. Rezidentské parkovani
lze &ste n pozorovat v ulici Boeny N mcové a p edevSim pak v siln postiené ulici
Na Bo etin . Navst vnickym a aste n i zam stnaneckym stylem parkovani je poté
postiena oblast ulice Nerudova, ktera je vyuivana jak pro neplacené kratkodobé
parkovani, tak i pro dlouhodobé odstavovani vozidel. V no nich hodinach se toto ,zachytné

parkovist “ vyprazd uje a z stavaji p edevsim vozidla v re imu rezident.

Historické Husovo nam sti je dnes mo né pova ovat za skute n multifunk ni parkovist |,
nebo se zde st etdvaji jak rezidentské, tak zam stnanecké a ve zvySené mi e také
navst vnické naroky na parkovani a odstavovani vozidel. | p es snahu vedeni radnice
regulovat mno stvi navst vnickych a zam stnaneckych vozidel, respektive neumo ovat
t mto uivatel m dlouhodobé bezplatné odstaveni vozidel v historickém centru, se zatim
neda i p edem stanovené p edpoklady napl ovat. D vodem je p edevsim omezena
respektovanost ze strany parkujicich idi  a také nevyrazna kontrola nastavenych pravidel

ze strany Policie.

P i pasportu parkovacich a odstavnych stani na sledovaném Gzemi m sta byla zjist na
vyu ivané legalni kapacita stani na voln p istupnych plochach. Kapacita je 2214 stani.
V dob pr zkumu od 8:00 do 11:00 hodin bylo zjist no 1396 parkujicich vozidel, z toho 166

vozidel parkovalo nelegaln . V noci to bylo 1098 vozidel a z toho 199 nelegalnich.
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3.4.3 Analyza statické dopravy v oblasti Na Franti§  ku

Pro mo nost detailniho posouzeni a nasledného zhodn oceni navrh (v p ipad zjist ni
bodovych i Usekovych zavad zp sobovanych parkujicimi i odstavenymi vozidly) bylo
eSené Uzemi Na FrantiSku rozd leno do t chto oblasti: Kastanky a severni a&st ulice
Vrchovinskd, oblast severn od ulice Druebni, oblast Slune na, oblast jin od ulice

Dru ebni aoblastjin od ulice Johnova.

Obr.39. Rozd leni tzemi Na FrantiSku do eSenych oblasti

Na zéklad po adavku zadavatele byla oblast Na FrantiSku dale rozd lena na FrantiSek | a

oblast FrantiSek Il. D lici hranici mezit mito oblastmi jsou ulice s. armady a Kasarenska.

V lokalit FrantiSek | byla vdob provad nych dopravnich pr zkum zjiSt na kapacita pro
odstaveni 58 vozidel. V dob od 14:00 do 17:00 hodin zde parkovalo 32 vozidel, z toho
vSak 15 vozidel nelegéln . Obsazenost celé oblasti, v p ipad odstran ni nelegalnich sténi,
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bude 55%. V noci zde bylo zjist no 39 vozidel, z toho 18 jich parkovalo nelegaln . Celkova

obsazenost, v p ipad pIn legalniho parkovéani, by tedy byla 67%.

V lokalit FrantiSek Il byla vdob provad nych dopravnich pr zkum nabizena kapacita
176 legalnich parkovacich stani. V dob od 8:00 do 11:00 hodin zde parkovalo 89 vozidel,
z toho 20 nelegaln . Obsazenost, v p ipad odstran ni nelegélniho parkovani, bude 51%.
V noci zde bylo zjist no 93 vozidel, ztoho 23 jich parkovalo nelegaln . Celkova

obsazenost, p i odstran ni nelegalniho parkovani, tak bude 53%.
Oblast Kastanky a severni  &st ulice Vrchovinska

Jednd se o reziden ni oblast bez vyraznych problém zp sobovanych parkovanim
a odstavovanim motorovych vozidel. Ob ulice spadaji do vyzna ené obytné zény, ve které

ma doprava v klidu specificky dopravni re im.
Oblast severn  od ulice Dru ebni

Tato oblast je definovana ulicemi Vrchovinska, U Lipy, Okrajova, Na Skalce a Rovna.
V této oblasti jsou jasn patrné lokalni bodové i usekové zavady zp sobované idi i, kte i
odstavuji sva vozidla po obou stranach komunikaci bez ohledu na nedostate nou §i i

jizdnich pruh .

S ohledem na zjist né zavady doporu ujeme uvaovat zm nu organizace dopravy
nasledujicim zp sobem. Ulici Vrchovinskou ponechat ve stavajicim obousm rném re imu
a p ipadné lokalni zadvady eSit zvySenym dozorem Policie. Ulici U Lipy p ezna it jako
jednosm rnou ulici od ulice Dru ebni a k ulici Okrajova (d &le vtextu ozna ovano jako
OPAT ENI F1). Ulici Okrajova takté p ezna it jako jednosm rnou ulici ve sm ru U Lipy —
Na Skalce sumon nim parkovani vozidel p i pravém kraji vp edm tném sm ru (déle
ozna ovano jako OPAT ENI F2).

Ulici Na Skalce od ulice U Lipy a k ulici Dru ebni uva ovat takté v jednosm rném re imu,
ktery umo ni zlegalizovani stani vozidel po jedné stran komunikace bez nutnosti jejich
parkovani na chodniku i na zelenych plochach (dale ozna ovano jako OPAT ENI F3).
Ulici Rovna (dnes slepa komunikace) ponechat ve stavajicim stavu a p ipadné p estupky

eSit zvySenym dohledem Policie.

Ulici Dru ebni ponechat ve stavajicim obousm rném re imu a pomoci zvy3eného dohledu
Policie nutit idi e odstavujici sva vozidla v rozporu se zakonem k vyu ivani vlastnich
pozemk , p ipadn existujicich parkovacich ploch a odstavnych mist v dochazkovych
vzdalenostech (velké parkovist jin od Vrchovinské, menSi parkovist jin od ulice
U Lipy, pipadn nova parkovaci mista ziskana zm nou organizace dopravy Vv ulici
Na Skalce).
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Obr.40. Na FrantiSku: vyjezd z obytné z6ny do ulice U Lipy, ada vozidel stojicich
vpravo

Obr.41. Na Frantisku: ulice Okrajova, parkovani vpravo
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Obr.42.  Na FrantiSku: ulice Okrajov4a, parkovani vpravo

Obr.43. Na FrantiSku: ulice Pod Vodojemem, parkovani p i stran a na chodniku
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Obr.44.  Na FrantiSku: ulice Dru ebni do m sta, parkovani p i pravé stran

Obr.45.  Na FrantiSku: ulice Dru ebni zm sta, zakaz stani vpravo, stoji se vlevo
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Obr.46.  Na FrantiSku: ulice Rovna, vyrazné problémy nejsou

Oblast Slune na

Oblast Slune na je obecn bezproblémova. V ulici Slune na je dnes vyzna ena obytna

z6na, doporu ujeme ponechat ve stavajicim stavu.
Oblastjin od ulice Dru ebni (a k ulici Johnova)

Ulici Na Vysluni, vzhledem ke stavajicimu charakteru parkovani a odstavovani vozidel,
doporu ujeme zjednosm rnit od Slune né kulici  eskoslovenské armady (déle
ozna ovano jako OPAT ENI F4). Ulici eskoslovenské armady ponechat v celém Useku
od U Lesa a kulici Dukelskd vobousm rném provozu. Vzhledem ke zjist nému
odstavovani vozidel na travniku v severozdpadnim sektoru k iovatky eskoslovenské
armady x Pod Vodojemem a stéani vozidel v ulici Pod Vodojemem v rozporu s pravidly
doporu ujeme zvySeny dohled Policie v t chto ulicich. Doporu ené eSeni je varianta
zjednosm rn ni ulice Pod Vodojemem ve sm ru od ulice Druebni k s. armady (dale
ozna ovano jako OPAT ENI F5). Ulice U Lipy je vcelku bezproblémovéa, doporu ujeme
pouze odstran ni ozna niku neobsluhované zastavky VHD a vyu iti zastavkov ého zalivu
jako parkovist pro kolmé odstavovani vozidel. Ulici Sadova doporu ujeme, vzhledem
k p evladajicimu odstavovani vozidel po pravé stran ve sm ru k Druebni eSit jako
komunikaci s jednosm rnym provozem (dale ozna ovano jako OPAT ENI F6). Ulici
U Lesa navrhujeme bu to ponechat ve stavajicim stavu a lokélni zavady eSit zvySenym

dohledem Policie, p ipadn eSit jako jednosm rnou komunikaci od severu k jihu (dale
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ozna ovano jako OPAT ENI F7). Diky nedostate nym $i kovym pom r m v nejsevern jsi
asti ulice V Aleji a p evladajicimu sm ru odstavovani vozidel doporu ujeme uva ovat
z izeni jednosm rné komunikace od jihu k severu, tj. ve sm ru k ulici s. armady (dale
ozna ovano jako OPAT ENI F8). Propojku mezi ulici V Aleji a ulici T e§ ovéa uva ovat jako
obousm rnou a p ipadnou nekaze rezident eSit zvySenym dohledem Policie. St edni
ast ulice V Algji (a k ulici Na Frantisku) doporu ujeme zjednosm rnit v jinim sm ru (dale
ozna ovano jako OPAT ENI F9). Jini ast ulice V Aleji (od ulice Na Frantidku a k ulici
Johnova) navrhujeme, vzhledem k p evladajicimu stani vozidel pi pravé stran [
na chodniku, eS8it jako jednosm rnou komunikaci vedenou jinim sm rem (dale
ozna ovano jako OPAT ENI F10). Uzkou uli ku U Dubu doporu ujeme ponechat ve
stavajicim stavu a p ipadné omezeni pr jezdnosti eSit zvySenym dohledem Policie. Ulici
Na FrantiSku doporu ujeme ponechat v celém Useku jako obousm rnou komunikaci,
p ipadné lokalni zavady v pr jezdnosti eSit zvySenym dohledem Policie. V tSi pozornosti si
zaslou i parkovaci plocha p ed mistni mate skou Skolou, kde pomoci vodorovného
dopravniho zna eni navrhujeme vyzna it regulérni parkovaci mista pro rodi e
vyzvedavajici své d ti a pro vozidla zasobovani (dale ozna ovano jako OPAT ENI F11).
Dopravni reim v T eS ové ulici v celém Useku a v navazujici Lomené ulici doporu ujeme
ponechat ve stavajicim stavu a p ipadné lokalni zdvady eSit formou zvySeného dohledu
Policie. Celou ulici Johnova navrhujeme ponechat ve stavajicim dopravnim reimu, tj.
obousm rnou. Ulici P ibyslavskou od ulice s. armddy a kulici Na FrantiSku
doporu ujeme ponechat ve stavajicim stavu. Na ndm sti 17. listopadu navrhujeme krom

ulice P ibyslavska ostatni komunikace zjednosm rnit (dale ozna ovano jako OPAT ENI
F12). V ulici P ibyslavska p ipadné lokalni zavady eSit pomoci zvySeného dohledu Policie.
Ulici Dukelskou od ul. Na FrantiSku a k s. armady navrhujeme ke zjednosm rn ni
s mo nosti odstavovat vozidla po pravé stran komunikace (dale ozna ovano jako
OPAT ENI F13). St edni ast ulice Dukelskd, tj. v Gseku ulic Na Frantisku a Johnova
navrhujeme zjednosm rn ni od ulice Johnova (dale ozna ovano jako OPAT ENi F14).
D vodem je asté odstavovani vozidel v severojinim sm ru po pravé stran vozovky na
zeleni, p ipadn na chodniku. Na zbyvajicim pr jezdnim Useku ulice s. armady, tj. mezi

ulicemi Dukelska a Johnova, nebyl zjist n vyskyt bodovych ani Usekovych zavad.
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Obr.47.  Na FrantiSku: ulice Na Vysluni, parkovani vpravo a v protism ru

Obr.48.  Na FrantiSku: ulice V Aleji, ziednosm rnit protism r
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Obr.49.  Na FrantiSku: ulice V Aleji, parkovani vpravo a na chodniku

Obr.50. Na FrantiSku: ulice Na FrantiSku, slepa ulice
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Obr.51. Na FrantiSku: ulice U Dubu

Obr.52.  Na FrantiSku: ulice eskoslovenské armady p ed k i ovatkou s ulici
Pod Vodojemem
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Obr.53.  Na Frantisku: ulici Pod Vodojemem navrhujeme zjednosm rnit

Obr.54.  Na Frantisku: ulice Sadova k jihu, zjednosm rnit v protism ru
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Obr.55.  Na FrantiSku: ulice Dukelska, parkovani vpravo v protism ru

Obr.56.  Na FrantiSku: parkovani p ed Skolkou v ulici Na FrantiSku
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Obr.57.  Na FrantiSku: Dukelskd ulice, parkovist u .p. 470, u .p. 467 navrhujeme
obdobn do eSit regulérni odstavné parkovist

Obr.58.  Na FrantisSku: ulice Dukelsk& hned u mate ské Skolky, parkovani p ed
domem, na chodniku a na zeleni
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Oblastjin od ulice Johnova (a k ulici Sokolska)

Nejjin jSi &st ulice s. armady doporu ujeme ponechat ve stdvajicim obousm rném
reimu. Usek mezi ulici Husova a Johnova poté doporu ujeme p ezna it do podoby
jednosm rné ulice vedené od jihu k severu (dale ozna ovano jako OPAT ENi F15).
Nejjin jSi ast Dukelské ulice navrhujeme ponechat ve stavajicim stavu se zachovanim
obousm rného provozu a esit pouze lokalni problémy u obytného domu nad Skolou (SPS),
kde dochazi k odstavovéni vozidel rezident na zelené ploSe p ed domem. Po vzoru
severn ji situovaného domu zde doporu ujeme vybudovani legélniho parkovist pro
obyvatele a navst vniky domu (dale ozna ovano jako OPAT ENI F16). Zbyvaijici jini ast
ulice V Aleji se navrhuje jako jednosm rna komunikace vedena jinim sm rem (dale
ozna ovano jako OPAT ENI F17). V nejjin jich Gsecich ulic P ibyslavska a T e5 ova se
uva uje se zachovanim stavajiciho provozu se zvySenym dohledem Policie. Ulici
Lestinskou, Nad Sokolovnou a Na Vyhlidce navrhujeme ponechat ve stavajicim stavebnim

stavu i dopravnim re imu. P ipadné bodové zavady eSit zvySenym dohledem Policie.

344 Analyza statické dopravy v oblasti Maleci

Pro mo nost detailniho posouzeni a nasledného zhodn oceni navrh (v p ipad zjist ni
bodovych i Usekovych zavad zp sobovanych parkujicimi i odstavenymi vozidly) bylo
eSené Uzemi Maleci rozd leno do t chto oblasti: ,

, oblast ulice Dru stevni, , Oblast ulice 28. ijna

a oblast ulice Skolni.

V lokalit Maleci byla vdob provad nych dopravnich pr zkum nabizena kapacita 475
legalnich parkovacich stani (bez parkovacich ploch u OZ Albert a Penny). V dob od 14:00
do 17:00 hodin zde parkovalo 305 vozidel, ztoho 68 nelegaln . Celkova obsazenost,
vpipad odstran ni nelegélniho parkovani, bude 62%. V noci zde bylo zjist no 418
vozidel, z toho 80 jich parkovalo nelegaln . Celkova obsazenost, v p ipad odstran ni

nelegaln parkujicich vozidel, bude 88%.
Oblast zapadn od ulice T. G. Masaryka

Zapadn od ulice T.G.M. se v eSeném Uzemi Maleci nachazi pouze jeden panelovy d m
a skupina n kolikapatrovych spojenych inovnich dom . Skupina dom je obklopena
obytnou z6nou a nejsou zde evidovany adné dopravni problémy zp sobované statickou
dopravou. Obsluha panelového domu se odehrava z kratké slepé ulice navazujici na ulici
Dru ebni. Organizace dopravy v klidu je zde nevyhov ujici zd vodu Uzké Si e této slepé
komunikace a nastavené organizace Sikmého parkovani. Parkovaci mista jsou navic

ozna ena tabulkami, které odkazuji na mo nosti jejich vy uiti soukromymi osobami i
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firmami. Doporu eni pro tuto uli ku je nésledujici. ZruSit vyhrazena parkovaci mista pro
vybrané osoby i subjekty, vyzna it omezeny po et podélnych parkovacich stani po pravé
stran ve sm ru k Dru ebni a pro zbylé obyvatele a navst vniky domu doporu it parkovani
vozidel na nedaleko situovaném velkém parkovisti nachézejicim se p es ulici Dru ebni.
Na parkovaci ploSe za ulici Dru ebni poté doporu ujeme zvolit vhodny re im parkovani
a odstavovani vozidel atento reim vyzna it pomoci vodorovného dopravniho zna eni.
Sou &sti navrené zm ny organizace parkovani ve slepé ulici m e byt té stavebni

Uprava konce uli ky do podoby malé to ny vozidel. Dle informaci zadavatele se vSak jedna
0 soukromy pozemek, tudi p ipadnd Uprava parkovaciho re imu v této ulici bude pin

v moci tohoto subjektu. Soubor navrh je dale ozna ovan jako OPAT ENI M1.

Obr.59. Rozd leni uzemi Maleci do eSenych oblasti
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Obr.60.  Maleci: slepa komunikace jin od Dru ebni

Obr.61. Maleci: slepa komunikace jin od Dru ebni a stavajici re im vyhrazeného
parkovani
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Obr.62.  Maleci: mélo vyu ivané kapacitni parkovist severn od ulice Dru ebni

Obr.63. Maleci: obytna oblast spojenych in ovnich dom
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Oblast ulice Maleci

Oblast Maleci je napojena na péate ni komunika ni si m sta p es k iovatku ulic T.G.M.
x Druebni. Dopravni problémy spo ivajici v nedostate ném po tu parkovacich
a odstavnych stani se projevuiji ji ve slepém sever nim konci ulice Maleci a také na p Sich
p istupovych plochach p ed zde lokalizovanymi panelovymi domy. Mistni rezidenti zcela
b n odstavuji sva vozidla také na chodniky a okolni zelené plochy. Tento stav se
doporu uje eSit rozSi enim existujiciho parkovist ped domem . p. 852 takovym
zp sobem, aby na zv tSeném prostoru bylo mo né vyzna it dv ady kolmych parkovacich
stani. Po této Uprav zde bude moné nov odstavovat cca 35 motorovych vozidel (dale
ozna ovano jako OPAT ENI M2). Daldi nové parkovist se navrhuje zapadn od domu
.p. 852 na stavajici zeleni. Formou drobnych stavebnich Uprav je zde mo né ziskat
daldich cca 16 — 18 parkovacich stani (dale ozna ovano jako OPAT ENI M3). V p ipad

vybudovéani t chto dvou novych parkovis p estane existovat pot eba mistnich rezident

odstavovat sva vozidla na zeleni i vulici Maleci vrozporu se zakonem. V p ipad

p etrvavani nelegalniho parkovani na plochach pro p $i a na zeleni se doporu uje umist ni
sloupk zabra ujicich vjezdu vozidel na tyto plochy. Variantn , bez pot eby stavebniho
eSeni, se d& teoreticky uvaovat také svyuitim pa rkovacich stani u nedalekych
obchodnich za izeni Penny a Albert. Tento navrh je ovSem zcela zavisly na domluv

s provozovateli t chto za izeni a na ochot mistnich obyvatel odstavovat sva vozidla dale

od sveho bydlist , ne jsou dnes zvykili.

Obr.64.  Maleci: ulice Maleci od k i ovatky s ulici T.G.M.
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Obr.65.  Maleci: parkovani rezident na plochach pro chodce a na zeleni

Obr.66. Maleci: parkovani rezident na plochach pro chodce a na zeleni
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Obr.67.  Maleci: parkovéani rezident na plochach pro chodce

Obr.68. Maleci: parkovani rezident v rozporu se zakonem, neni dodr ena minimalini
Si e pr jezdného profilu
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Obr.69.  Maleci: parkovani rezident na zeleni

Parkovani a odstavovani vozidel v ulici Maleci p ed domy . p. 570 a .p. 573 sed je
v rozporu s platnou legislativou. Vozidla jsou zde odstavovana p i pravé stran ve sm ru
pohledu k jihu. eSenim této situace je bu to vybudovani rezidentnich parkovi$ , po vzoru
domu . p. 641, nebo zjednosm rn ni této ulice sm rem kulici Nad Stadionem. Tato
varianta je doporu ovana k daldimu sledovani (dale ozna ovano jako OPAT ENIi M4).
V dalSim navazujicim Useku ulice Maleci je ped mistni obchodni vybavenosti
pozorovatelné asté poruSovani dopravnich p edpis idi i, kte i sva vozidla odstavuji
na chodnik. Tyto nedostatky je t eba eSit dohledem Policie. Ve zbyvajicim Useku ulice
Maleci je upravou dopravniho re imu umon no parkovani vozidel na chodniku ve sm ru
k ulici 28. ijna, které s ohledem na stavajici prostorové mo no sti, pova ujeme za funk ni.
P esto je t eba dohledu Policie zd vodu astého parkovani vozidel v protism ru i vozidel
t Sich ne je povolena tona parkujicich. Posledni, slepou ast ulice Maleci (podél Domu
d ti) doporu ujeme ponechat ve stavajicim stavu a pouze zajistit dohled Policie nad

dodr ovanim dopravnich p edpis .
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Obr.70.  Maleci: parkovani v rozporu se zdkonem

Obr.71. Maleci: soukromé rezidentni parkovist ,d m . p. 641
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Obr.72.  Maleci: soukromé rezidentni parkovist ,d m .p. 641

Obr.73.  Maleci: kolmé parkovani u obchodniho vybaveni, p ipadn na chodniku
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Obr.74.  Maleci: povolené stani na chodniku v jini  &sti ulice Maleci

Obr.75.  Maleci: povolené stani na chodniku v jini &sti ulice Maleci, &ast idi
parkuje v protism ru
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Problémy s odstavovanim vozidel na zeleni je mo né pozorovat p ed domy . p. 530, 532,

574 a 576. Tyto lokalni zavady jsou eSitelné zdborem asti zelen dnes b n vyuivané

jako parkovaci plochy a naslednym p e eSenim do podoby regulérniho parkovist (osazeni

obrub avydlad ni) — dale ozna ovano jako OPAT ENI M5).

Obr.76.  Maleci: parkovani na zeleni p ed domem . p. 530

Obr.77.  Maleci: parkovani na zeleni p ed domem . p. 530
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Obr.78.  Maleci: parkovani na zeleni p ed domem . p. 530

Oblast ulice Dru stevni

Ulice Dru stevni se vzhledem ke stavajicimu charakt eru parkovani a odstavovani vozidel
v jeji severni asti navrhuje ke zjednosm rn ni od ulice T.G.M. a kdomu . p. 587 (dale
ozna ovano jako OPAT ENI M6). V navazujicich Gsecich ulice Dru stevni se proza tim
doporu uje zachovani obousm rného provozu za ob asné kontroly dodr ovani pravidel
silni niho provozu ze strany Policie. V pipad p etrvavajiciho nedostatku kapacity
parkovacich a odstavnych stani v oblasti ulice Dru stevni je moné vybudovani nové
parkovaci plochy vedle domu p. 543. Na tuto variantu si m sto ji nechalo zpracovat

projektovou dokumentaci (dale ozna ovano jako OPAT ENI M6a).
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Obr.79.  Maleci: nabidka adovych gard i v oblasti Dru stevni

Obr.80. Maleci: nabidka adovych garai v oblasti Dru stevni
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Obr.81. Maleci: nabidka adovych gard i v oblasti Dru stevni

Obr.82. Maleci: parkovani vozidel v ulici Dru stevni vytva i z této obousm rné
komunikace v jejim severnim Useku ji dnes praktick y jednosm rku
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Oblast ulice 28. ijna

Oblast ulice 28. ijna je z pohledu parkujicich a odstavenych vozidel vcelku bezproblémova.
Ob asné odstavovani vozidel v rozporu s platnou legislativou se objevuje v kratkém Useku
mezi ulicemi RaSinova a Maleci. Tyto zavady jsou eSitelné zvySenym dohledem Policie,
p ipadn zavedenim jednosm rného provozu v dot eném Useku ulice RaSinova i ulice
28. ijna. V ulici RaSinova se na zapadnim konci domu . p. 663 — 667 nachazi malé
parkovist , kde je vhodné opravit povrch a vyzna it regulérni po et parkovacich stani (dale
ozna ovano jako OPAT ENIi M7), v etn zm ny povrchu chodniku v mist vjezdu

na parkovist .

Obr.83. Maleci: Parkovani v ulici RaSinova p ed domem . p. 663 - 667
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Oblast ulice Nad Stadionem

Ulice Nad Stadionem je jednou z ulic nejvice posti enych problémy zp sobovanymi
parkovanim a odstavovanim vozidel v oblasti Maleci. Problémy za inaji ji v jeji
nejvychodn jSi 4&sti, kde idi i odstavuji sva vozidla podél komunikace jak podéln , tak
kolmo, asto také na zeleni. Navrhovanym eSenim je vybudovéani regulérniho parkovist
a to rozSi enim vozovky mezi ulici Maleci a domem . p. 1302 s organizovanym kolmym
parkovanim vozidel. Timto zp sobem vznikne parkovist s kapacitou a pro 12 osobnich
automobil (dale ozna ovano jako OPAT ENI M8). Dalsi p ipadné navy3eni legalnich
odstavnych stdni m e byt z izeno po odstran ni zadkazu vjezdu mimo dopravni obsluhy
na p istupové cest kdomu . p. 640. Toto opat eni vS8ak nutn souvisi s odstran nim
n kolika vzrostlych stromk a s p esunem nadob na sb r komunélniho odpadu do jiné

polohy.

Obr.84. Maleci: ulice Nad Stadionem, parkovani na zeleni
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Obr.85.  Maleci: ulice Nad Stadionem, parkovani podél komunikace

Nelegalni odstavovani vozidel se d je také mezi domem . p. 1303-1304 a mistni obchodni
vybavenosti. Za U elem alespo narovnani stavajiciho nevyhovujiciho stavu se navrhuje
rozSi eni pojid né plochy komunikace takovym zp sobem, aby zde parkujici vozidla
nestala na zeleni (dale ozna ovano jako OPAT ENI M9). Ve zbylém severoji nim vedeni
ulice Nad Stadionem je kapacita parkovacich stani pln saturovdna, ani zm nou
organizace dopravy nelze dosahnout vyssiho po tu legalnich parkovacich stani. Policie by
m la vtéto oblasti pravideln kontrolovat a zaji$ ovat pr jezdnost tohoto Useku pro
rozm rn jSi vozidla p edevSim v Gzkych mistech sit (vyta ené chodnikové plochy a mista
s nadobami na komundlni odpad). Kvalitativn vySSi nabidka parkovacich a odstavnych
stani pro oblast ulice Nad Stadionem spo iva pouze ve vybudovani parkovaciho domu.
Toto opat eni je vS8ak ndro né na projektovou p ipravu ipot ebu vyrazné po izovaci
investice (bli e viz kapitola o porovnani navrh p edkladané koncepce a navrh nového
UP). Jisté zlepSeni stavajiciho stavu v ulici Nad Stadionem by mohlo byt odvislé také
na optimalnim vyu ivani adovych gard i mezi ulicemi 28. ijna a Smetanova (zpracovatel
v8ak nema p esné informace o po tu dnes vyu ivanych/nevyu ivanych garai). P ipadn

by mohlo napomoci i zvy3eni parkovaci kapacity v ulici Skolni, kterou ji dnes n kte i
obyvatelé oblasti ulice Nad Stadionem také vyu ivaji k odstavovani a parkovani svych

vozidel.
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Obr.86. Maleci: saturovand oblast ulice Nad Stadionem

Obr.87. Maleci: saturovana oblast ulice Nad Stadionem
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Obr.88. Maleci: saturovand oblast ulice Nad Stadionem

Oblast ulice Skolni

Ulice Skolni je dnes vyu ivana k parkovani a odstav ovani vozidel po obou stranach této
komunikace. Si kovy profil (cca 8 metr ) umo uje legélni parkovani po jedné stran tém

v celém Useku ulice Skolni, krom severniho konce ulice, kde se dnes parkuje kolmo.
B hem pracovniho dne, stejn tak i v noci se daji najit na ulici Skolni volna pakovaci mista.
Stavajici parkovaci kapacity navrhujeme vyzna it vodorovnym dopravnim zna enim (dale
ozna ovéano jako OPAT ENIi M10).

VySSi kapacitu, kterou by ve zvySené mi e mohli vyu ivat obyvatelé saturované oblasti
ulice Nad Stadionem doporu ujeme navysit vybudovanim nové parkovaci plochy v ulici
28. ijna naproti ulici Nad Stadionem. Vybudovanim této parkovaci plochy dojde k navySeni

parkovaci kapacity v této lokalit cca o 35 mist (dale ozna ovano jako OPAT ENi M11).
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Obr.89.  Maleci: oboustranné parkovani v ulici Skolni

Obr.90.  Maleci: kolmé parkovani vozidel na severnim konci ulice Skolni
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3.4.5 Analyza dopravy v klidu v oblasti Na Rycht

Pro mo nost posouzeni a nasledného zhodnoceni navrh (v p ipad zjist ni bodovych i
Usekovych zavad zp sobovanych parkujicimi i odstavenymi vozidly) bylo eSené Gzemi
Na Rycht rozd leno dot chto oblasti: oblast Rychta zapad a oblast Rychta vychod.

Obr.91. Rozd leni tzemi Na Rycht
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Oblast Rychta zapad

V z&padni &sti oblasti Rychta je velmi znatelny rozdil mezi mno stvim parkujicich vozidel
ve dne a vnoci. Zatimco v no nich hodindch b ného pracovniho dne ulice Boeny
N mcové a Nerudova tém zeji prdzdnotou (celkem 17 vozidel v dob 22:00 hodin), p es
den se naplni parkujicimi automobily (cca 60 vozidel vdob okolo 15:00 hodin). Ulice
Nerudova je ve stavajicim stavu zna ena jako jednosm rna komunikace od severu K jihu.
B hem ijnovych pr zkum bylo v8ak evidovano n kolikeré poruseni dopravnich p edpis

idi i, kte i z této ulice vyjid li v protism ru.

idi i automobil p es den zaparkovanych v prostoru ulic Boeny N mcové a Nerudova
vyu ivaji tyto komunikace jako zachytna parkovist pi svych cestach za nakupy i
do zam stnéni. Zcela evidentni jsou poté p Si cesty osadek zde parkujicich vozidel
do nedaleké obchodni zény pi ulici T.G.Masaryka i do jeSt blie situované tr nice.
Narovnani stavajiciho stavu je mo né zalo it na dob udovani ulice Nerudova (viz. Regula ni
plan Rychta). Timto opat enim se docili zlegalizovani parkovani v ulici Nerudova, ale
neodstrani se mo nost dlouhodobého odstaveni vozide I. To je mo né regulovat nap iklad
zavedenim parkovacich hodin (navrhujeme maximaln 2 hodiny). Timto zp sobem lze,
za p edpokladu d kladné kontroly ze strany Policie, docilit vySSi obratkovosti vozidel
na z izenych parkovacich stanich (tj. omezit celodenni parkovani zam stnaneckych i
navst vnickych vozidel). V p ipad zavedeni parkovacich hodin v ulici Nerudova je vSak
t eba o ekdvat vysSi tlak na dlouhodobé parkovani vulici Boeny N mcové (dale
ozna ovano jako OPAT ENi R1). Regulaci parkovani pomoci parkovacich hodin
navrhujeme také na dvou malych parkovistich vedle kina a to ve vybraném dennim obdobi
nap iklad od 8:00 do 18:00 hodin (uva uje se max. na 2 hodiny). V p ipad zavedeni
parkovacich hodin na t chto parkovistich je nutné op tovn uvaovat zvySeny dohled
Policie nad dodr ovanim dopravnich p edpis v Nerudov i vulici Boeny N mcové
(restrikce idi odstavujicich sva vozidla vrozporu s platnou legislativou v mistech
s nedostate nou S§i i jizdnich pruh i na zeleni). Vozidla rezident by m la byt vtéto
oblasti odstavovana p edev3im na jejich vlastnich pozemcich (dale ozna ovano jako
OPAT ENI R2). V celé délce ulice B. N mcové se doporu uje vybudovat nova parkovaci
stani dle Regula niho planu Rychta (dale ozna ovano jako OPAT ENi R3). Timto
opat enim budou zlegalizovdna vozidla parkujici dnes na profilu nedostate né Sie
komunikace. Vyhledov v zavislosti na budoucim vyvoji dopravy v klidu v celé zapadni
podoblasti Rychty doporu ujeme za it s p ipravou zavedeni zpoplatn ného parkovani
v ulici Nerudova a také na parkovistich u kina formou parkovacich automat . Parkovani
navrhujeme zpoplatnit v dob od 8:00 do 18:00 hodin. Cenu parkovani navrhujeme 5,- K /h

a 10,- K za kadou dalSi zapo atou hodinu. Celkov se jedna cca o 50 parkovacich mist.
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Parkovist u kina bude osazeno 1 parkovacim automatem a ulice Nerudova musi byt
vzhledem ke své délce osazena 2 parkovacimi automaty. V této druhé etap navrhujeme

do doby p estavby Nerudovy vSechny legalni parkovaci stani zpoplatnit.

Obr.92. Na Rycht : severni Usek ulice Boeny N mcové

Obr.93. Na Rycht : k i ovatka ulic Boeny N mcové x Nerudova
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Obr.94. Na Rycht : st edni Usek ulice Boeny N mcové

Obr.95. Na Rycht : vjezd do ulice Nerudova
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Obr.96. Na Rycht : bezplatné parkovéani v ulici Nerudova

Obr.97. Na Rycht : bezplatné neregulované parkovani v ulici Nerudova
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Obr.98. Na Rycht : bezplatné neregulované parkovani v ulici Nerudova

Obr.99. Na Rycht : bezplatné neregulované parkovani v ulici Nerudova

-90 -



Obr.100. Na Rycht : regulace parkovani v jini asti ulice Nerudova

Obr.101. NaRycht :jini &st ulice Nerudova
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Obr.102. Na Rycht :jini ast ulice Nerudova

Obr.103. Na Rycht :jini &st ulice Nerudova, parkovist nad kinem
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Obr.104. Na Rycht :jini ast Nerudovy ulice

Obr.105. Na Rycht :jini ast Nerudovy ulice
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Obr.106. Na Rycht : parkovist pod kinem

Vjini asti ulice Nerudova je provozovan maly autoservis, jeho klienti mohou svymi
vozidly zp sobovat daldi komplikace viji tak nep ehledném parkovani v této oblasti.
Za U elem zp ehledn ni stavajiciho stavu se proto doporu uje vyzna eni omezeného

po tu parkovacich stani pouze pro pot eby autoservisu.

Do zapadni podoblasti Rychty spadéa také ast ulice Nadra ni a ulice Komenského. Na ulici
Nadrani je vybudovano soukromé parkovist s vyhrazenym parkovacim stanim pro 14
vozidel. V no nich hodinach by toto parkovist mohlo byt vyu ivano mistnimi rezidenty,
ovSem po domluv s vlastnikem pozemku. Vregula nim navrhu Rychta je navreno
vybudovéani parkovacich zaliv v ulici Nadra ni mezi ulicemi B. N mcové a Nerudova (dale
ozna ovano jako OPAT ENI R4). Po vybudovani t chto stani je pot eba jejich zpoplatn ni.
Cenu parkovani navrhujeme 5,- K /h a 10,- K za ka dou dalSi zapo atou hodinu. Dale na
ulici Nadrani ve sm ru k placenému parkovisti na ulici Komenského dochazi b n
k parkovani 5-6 vozidel v ad . Doporu enim pro tento Usek je bu to Uprava mistniho
reimu formou vyzna eni regulérnich parkovacich stani, nebo zdkaz parkovani svislym
dopravnim zna enim. Déle ke sledovani se doporu uje varianta vyzna eni vybraného
po tu parkovacich stani. Na druhé stran tohoto kratkého Useku se poté jevi byt vhodnym
opat enim dotvo eni vodorovného dopravniho zna eni pro umon ni parkovani cca 4
vozidel (dale ozna ovano jako OPAT ENI R5).
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Obr.107. Na Rycht : soukromé parkovist na ulici Nadra ni

Obr.108. Na Rycht : parkovani na Nadra ni ve sm ru ke Komenského ulici
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Obr.109. Na Rycht : parkovani na Nadra ni ve sm ru ke Komenského ulici

Obr.110. Na Rycht : parkovani na Nadra ni ve sm ru ke Komenského ulici
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Obr.111. Na Rycht : parkovani na Nadra ni ve sm ru ke Komenského ulici

Dale dle Regula niho planu Rychta je na ulici T.G. Masaryka navr en parkovaci zaliv ve
sm ru od k i ovatky U Hasi  k autobusovému néadra i (dale ozna ovano jako OPAT ENI
R6).

Na ulici Komenského v mist p ipojeni ulice Nadra ni je situovano malé placené pa rkovist

a kapacit cca 15 parkovacich stani (lokalizovano p ed M stskou knihovnou). Kada
zapo ata hodina zde stoji 10 K . B hem dne nebyva pin obsazeno, v dy Ize nalézt volna
mista k zaparkovani. Z pohledu napln ni nabizené kapacity Ize tedy uva ovat o optimalnim
provozu. Vzhledem k placenému stani je zde vySSi obratkovost vozidel, co je pro tuto
oblast idealni eSeni. V no nich hodinach Ize parkovaci plochu vyu ivat pro rez identské

stani. Doporu ujeme ponechat ve stavajicim stavu.
Oblast Rychta vychod

Do vychodni podoblasti Rychty spada &st pr jezdniho Useku ulice Komenského
ap edevSim uUsek ulice T.G.M. od autobusového nadrai a kokruni k iovatce
,U Hasi *“. Parkovani a odstavovani vozidel na této rusné m stskétid je eSeno podéln

po pravé stran ve sm ru ke kiovatce ,U Hasi *“. Stavajici reim parkovani neni
zpoplatn n, ale na n kolika mistech je usm r ovan pomoci vyhrazenych pakovacich stani
pro vybrané subjekty i instituce (nap iklad 1 vyhrazené misto pro sanitu a 2 asov

omezena stani pro polikliniku). V celé ad se nachazi cca 45 parkovacich stani, ktera jsou
v pr b hu dne vyu ivana na 80 — 95 procent. U ivatelé t chto stani jsou bu to zakazniky

p ilehlé obchodni vybavenosti, p ipadn navst vnici m sta, &ste n i zam stnanci
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dojid jici do zam stnani. Ve ve ernich hodinach je dob e patrny postupny uUbytek
parkujicich vozidel souvisejici s kon ici pracovni dobou a zaviracimi hodinami okolnich
provozoven. V no nich hodindch mohou volna mista vyu ivat rezidenti z p ilehlé vysSkové

zastavby mezi ulici T.G.M. a ulici Na Bo etin .

Na ulici T.G.M. ve sm ru ke k i ovatce U Hasi  navrhujeme parkovani zpoplatnit v dob
od 8:00 do 18:00 hodin. Cenu parkovani navrhujeme 5,- K /h a 10,- K za ka dou dalsi
zapo atou hodinu (dale ozna ovano jako OPAT ENI R7). Za okruni k iovatkou ,U
Hasi “je po pravé stran n kolikero vyhrazenych soukromych parkovacich stani u domu

. p. 38, které v3ak nep sobi dopravni komplikace.

Obr.112. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi *“
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Obr.113. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi *“

Obr.114. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi
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Obr.115. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi *“

Obr.116. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi

- 100 -



Obr.117. Na Rycht : ulice T.G.Masaryka ve sm ru ke k i ovatce ,U Hasi *“

Od kiovatky ,U Hasi *“ vstupuje do vychodni podoblasti Rychty ulice Johnova. Tato
komunikace nedosahuje pot ebné i e pro umo n ni parkovani p i pravé stran . Vzhledem
k navazujici zastavb rodinnych dom Ize po adovat po vlastnicich p ilehlych objekt , aby
odstavovali sva vozidla na vlastnich pozemcich. Ostatni vozidla, kter4 jsou zde
odstavovana vrozporu se zdkonem, by m la byt pod zvySenym dohledem Policie.
Vzhledem ktomu, e tato stani jsou p evan vyuivana navst vniky, navrhuje
zpracovatel, na zéklad po adavku objednatele, tato mista zpoplatnit. Usek ulice Johnova
mezi ulicemi T.G.M a Husova bude pot eba osadit jednim parkovacim automatem. Cenu
parkovani navrhujeme 5,- K /h a 10,- K za kadou dalSi zapo atou hodinu (déle
ozna ovano jako OPAT ENI R8). Navazujici ulice Husova je ve svém severnim Useku
Sirok&4 cca 6 metr a v tSina p ilehlych objekt ma vjezdy na pozemky, i zde je tedy
pot ebné vynucovat parkovani rezident mimo pozemni komunikaci. Ji ni Usek Husovy je
eSen jako jednosm rna komunikace se Sikmym parkovanim pro 26 vozidel p ed domem

p. 721 — 726. Vzhledem Kk profilu ulice a mno stvi d oméacnosti v panelovém objektu je
kapacita tohoto parkovist pln saturovana. Pro zlepSeni stavajiciho stavu se navrhuje
vybudovani parkovist pro kolmé i Sikmé odstavovani vozidel v Husov ulici p ed
k i ovatkou s ulici  eskoslovenské armady, kde by mohla vzniknout parkovaci plocha pro
cca 10 vozidel (dale ozna ovano jako OPAT ENI R9).

Nejv tSi dopravni problémy zp sobované statickou dopravou ve vychodni podoblasti

Rychty jsou na dennim po adku na komunikaci Na Bo etin a na p ilehlych parkovacich
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plochach. Ulice Na Bo etin vstupuje od jihu do eSeného Uzemi (od Sokolské) jako
obousm rna 3-4 metry Siroka komunikace. Z d vodu zlepSeni plynulosti provozu (i za cenu
horSi dostupnosti Uzemi) se nabizi jako eSeni jeji zjednosm rn ni od Sokolské a ke
komunikaci vedouci za blok dom p. 44-47. Proto e tato oblast je zaAsobovana nékladn imi
vozidly, kterd se zde neoto i, nelze vSak toto opat eni realizovat. Stavajici problémy
s parkovanim a odstavovanim vozidel v oblasti Na Bo etin by mohlo &ste n eSit z izeni
parkovist v mist dnes zejm mélo pouivaného h it u domu . p. 730 (mo nost
vybudovani cca 20 parkovacich mist - dale ozna ovano jako OPAT ENIi R10) a vy3&i
vyu ivani volné nabidky podélnych parkovacich stani na ulici Komenského ve ve ernich
ano nich hodinach. Kvalitativni zlepSeni dopravy v klidu v nejsevern jSi asti ulice
Na Bo etin neni zd vodu omezeného prostoru a sev ené zastavby moné. st

teoretickou, p edevdim pak z pohledu zna nych dochazkovych vzdalenosti, je mo nost
vybudovani hromadné parkovaci kapacity v oblasti kasaren s vjezdem z ulice s. armady
(viz. kapitola o porovnani navrh koncepce s navrhy nového UP). Vyu iti této kapacit y vSak
bude nutn souviset stlakem ze strany Policie na dodr ovani zakonnych po adavk

na parkovani a odstavovani vozidel.

Obr.118. Na Rycht : komplikovana dopravni situace v ulici Na Bo etin
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Obr.119. Na Rycht : komplikovana dopravni situace v ulici Na Bo etin

Obr.120. Na Rycht : komplikovana dopravni situace Na Bo etin
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Obr.121. Na Rycht : jednosm rn& Husova ulice
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3.4.6 Analyza statické dopravy v oblasti Havli kova

Analyza problematiky statické dopravy v ulici Havli kova se soust edila pouze na dv
lokality. Prvni lokalitou je prostor p ed restauraci U Trune k , kde v pr b hu dne dochéazi
ke vzniku bodovych zavad (nelegalni parkovani v pr jezdnim profilu silnice 11/285) a
na oblast za elezni nim podjezdem bli e k centru mezi objektem KM Techn ik a protilehlou
zastavbou. Bodova zavada p ed restauraci U Trune k je eSitelna zvySenym dohledem
Policie, p ipadn odebranim zelené plochy p imo p ed restauraci a vybudovanim malého
parkovist pro cca 5 — 8 vozidel v zavislosti na zvolené organizaci parkovani (dale
ozna ovano jako OPAT ENI H1). V mist soukromého parkovist p ed provozovnou KM
Technik by bylo vhodné |épe vy eSit najezd na parkovist p es chodnik a kontrastn odlisit
stavajici organizaci provozu (zm na provedeni povrchu chodniku i jeho barvy v dot eném
Useku). Nep ipustné je ov3em parkovani zakaznik KM Technik na navazujicich
chodnicich (dale ozna ovano jako OPAT ENI H2).

U protilehlé zastavby jsou vozidla odstavovana bu to na zpevn nych plochach pod okny
p islusnych nemovitosti, p ipadn v navazujicich vnitroblocich. Dochazi také k ob asnému
parkovani vozidel na chodnicich i na zelenych plochach. Vzhledem k omezenému po tu
vjezd do vnitroblok nemovitosti se doporu uje stavajici problémy eSit vybudovanim
parkovaciho zélivu posunutim chodniku bli e k bloku dom (na misto dneSnich travnik ).
Po provedeni takovychto Uprav je poté nep ipustné tolerovat dalSi odstavovani vozidel
na chodnicich mimo zpevn né plochy i na zeleni (dale ozna ovano jako OPAT ENIi H3).
DalSi varianty eSeni dopravy v klidu, kterymi se zpracovatel zabyval, bylo vyzna eni
parkovacich kapacit na stavajici komunikaci a p ejezd vozidel p es chodnik, kdy by se
vyzna ily parkovaci kapacity u fasaddy dom . Vzhledem k Si ce komunikace by bylo mo né
parkovaci kapacity vyzna it, ale z bezpe nostnich d vod nedoporu ujeme. Parkovaci
stani by se nachézela za zata kou. V p ipad vybudovani parkovani u fasaddy dom by

dochéazelo ke st et m chodc s vozidly.
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Obr.122. Nelegalni parkovani vozidel na silnici 11/285 p ed restauraci U Trune k

Obr.123. Nelegalni parkovani vozidel na silnici 11/285 p ed restauraci U Trune k
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Obr.124. Parkovani vozidel na soukromém parkovisti naproti restauraci U Trune k

Obr.125. Parkovani vozidel na soukromém parkovisti KM Technik
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Obr.126. Vjezd na soukromé parkovist u KM Technik p es stavajici chodnik

Obr.127. Parkovani vozidel podél silnice 11/285 v ulici Havli kova
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3.4.7 Analyza statické dopravy v oblasti Komenského

Parkovéani vozidel na ulici Komenského (v Uuseku mezi Sokolskou a nam. Republiky) bylo
sledovdno podle dnes existujicich blokovych parkovacich kapacit. BliSi informace
0 obsazenosti vSech parkovacich blok v ase, o po tu pijid jicich a odjid jicich

vozidel, v etn informaci o délce doby parkovani, jsou obsahem P [LOHY 7.

Nejsevern ji situovanou kapacitou je placené Sikmé parkovani mezi budovou eské
spo itelny a ulici Sokolskou. B hem dne je zde diky nastavené organizaci dopravy
a hodinovému zpoplatn ni zajist na vySSi obratkovost vozidel. Proto parkovist stale
disponuje volnou parkovaci kapacitou. Ve ve ernich a no nich hodinach poté obsazenost
postupn Kklesa. Aktualn nastaveny re im pakovani doporu ujeme ponechat ve stavajicim
stavu zpoplatn ného parkovani. V no nich hodinach poté m e byt parkovist vyu ivano
pro uspokojeni pot eb rezident .

Obr.128. Placené parkovist na ulici Komenského sm r Nachod
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Obr.129. Placené parkovist na ulici Komenského sm r Nachod

Dalsi parkovaci kapacitou v ulici Komenského je podélné parkovani mezi nam. Republiky
a ulici eskych legii situované po pravé stran pr tahu silnice 1/14 ve sm ru na Nachod.
Vyznamna &st parkovacich stani je vyhrazena (1x klenoty COR, 13 x zakaznici Rajské
zahrady, Policie R). Navst vnické parkovani klient Rajské zahrady je poté vdob mezi
osmou hodinou ranni a osmnactou hodinou ve erni dale regulovano pomoci svislého
dopravniho zna eni na maximaln hodinové parkovani. Dle vysledk detailniho pr zkumu
vSak vyplyvd, e b hem celého sledovaného obdobi se zde vyskytuje v hojné mi e jak
st edn dobé (2 - 6 hodin), tak i dlouhodobé parkovani vozidel (vice ne 6 hodin).
Kratkodobé parkovéani v celém tomto bloku dokonce tvo i menSi polovinu vSech parkujicich
vozidel. Z tohoto d vodu navrhujeme eSit parkovani vozidel navst vnik Rajské zahrady
p ehledn jSim zp sobem, nap iklad formou pouiti parkovacich kotou . Zasadnim
problémem objevujicim se také v souvislosti s provozem objektu Rajské zahrady, je ovSem
ob asny vznik bodové zavady zp sobeny vozidly zasobujicimi tento objekt. Vzhledem
k situaci, e v ad parkovacich mist neni mysSleno na vyhrazené parkovani pro
zasobovani, dochazi ob as k zastaveni zasobovacich vozidel v jizdnim pruhu ulice
Komenského. Nasledkem toho a v zavislosti na denni dob zasobovani se pak mohou
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na pr tahu silnice 1/14 vulici Komenského tvo it kolony popojid jicich vozidel.
Jednozna nym doporu enim p edkladané koncepce je tedy vyhrazeni 1 parkovaciho mista
pro zasobovaci vozidla objektu Rajska zahrada. Toto vyhrazené stani se navrhuje jako
prvni v ad mist vyhrazenych pro Rajskou zahradu ve sm ru k Rycht (dale jako
OPAT ENI K1).

Obr.130. Parkovani vozidel podél pr tahu 1/14 v ulici Komenského
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Obr.131. Parkovani vozidel podél pr tahu 1/14 — vyhrazené parkovani pro navst vniky
Rajské zahrady

Obr.132. Parkovani vozidel podél pr tahu 1/14 — vyhrazené pakrovani pro navst vniky
Rajské zahrady
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Obr.133. Parkovani vozidel podél pr tahu 1/14 — vyhrazené parkovani pro navst vniky
Rajské zahrady

Obr.134. Parkovani vozidel podél pr tahu 1/14 v ulici Komenského
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Obr.135. Parkovéani vozidel podél pr tahu 1/14 v ulici Komenského

T eti parkovaci kapacitou situovanou na ulici Komenského je malé vyhrazené parkovist
(kapacita je 10 PS) pro osoby s omezenou schopnosti pohybu i orientace, dale pro vozidlo
M stské Policie, pro vozidla Posty, SOB, atd. Parkovist navrhujeme ponechat
ve stavajicim stavu, p ipadné poadavky vybranych subjekt ohledn  mno stvi
parkovacich stani bude t eba eSit p erozd lenim parkovacich kapacit mezi jednotlivymi

u ivateli.

Na zaklad poskytnutych podklad od zadavatele byla do oblasti Komenského zahrnuta
také jini ast ulice Na Bo etin za Komer ni bankou. Zde se, na z&klad d ive zpracované
dokumentace, navrhuje zpr jezdnit slepy konec ulice Na Bo etin . Komunikace je
navrhovana jako jednosm rn& ve sm ru k ulici Klosova, po pravé stran této komunikace

se navrhuje vybudovat nové parkovaci zalivy (dale jako OPAT ENi K2).
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Obr.136. Vyhrazené parkovist u SOB, ulice Komenského

Obr.137. Vyhrazené parkovist u SOB, ulice Komenského
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Obr.138. Vyhrazené parkovist u SOB, ulice Komenského

3.4.8 Analyza statické dopravy v oblasti Husova nam sti

Parkovani na historickém Husov nam sti je dnes eSeno jako parkovani podél existujicich
podloubi, ast parkovaci kapacity je vyzna ena také v okoli kaSen. Nabizena kapacita je
tvo ena 125 klasickymi parkovacimi stanimi a 9 stAnimi pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu i orientace (ZTP a ZTP/P). Parkovaci reim na Husov nam sti (a také v ulici
Na Zadomi) je od 1. ervence 2013 regulovan asov omezenym parkovanim (max. 3
hodiny). asové omezeni plati od pond li do ned le od 7:00 do 18:00 hodin. K ozna eni
za atku doby parkovani je pou ivan parkovaci kotou . Povinnost pou it parkovaci kotou

neplati pro dritele reziden ni karty a osoby zdravotn it lesn postiené. Reziden ni
karta (RK) je dnes vydavana ve t ech variantdch (domacnost, firma a zvlastni u ivate l).
Podminky vydani RK jsou uvedeny v Manualu parkovaciho re imu. Po spln ni podminek,

je vydani RK zcela zdarma s platnosti v dy na jeden kalenda ni rok.

Dle informaci p edanych M U NMnM se na Husov nam sti a v lokalit Na Zadomi dnes
nachazi celkem 65 domacnosti a k trvalému pobytu je zde p ihlaSeno 129 osob. Pro
domacnosti zatim bylo vydano celkem 54 reziden nich karet. V e3eném prostoru je dale

evidovano celkem 98 firem, kterym bylo vydano 32 reziden nich karet. Mezi zvlastni
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uivatele potom pat i 4 subjekty, kterym bylo vydano celkem 11 reziden nich karet pro
zvlastni u ivatele (2 Skoly, 1 hasi a m stska policie pro slu ebni vozidlo). Celkem tedy
v dneSnich dnech m e bezplatn po neomezen dlouhou dobu na Husov nam sti
a v ulici Na Zadomi parkovat a 97 vozidel najednou . Vysledky provedenych pr zkum

vSak vypovidaji o vyrazn ni Sich aktuélnich pot ebach rezident /abonent .

B hem sledovaného dne Ize konstatovat postupné napl ovani parkovist v rannich
hodindch, maxima (i za cenu p ekro eni kapacity) bylo dosaeno v ase mezi 12. a 14.
hodinou odpoledni). Bli 8i informace o obsazenosti parkovacich mist na Husov nam sti,
dale o po tu pijid jicich a odjid jicich vozidel, v etn informaci o délce doby parkovani
jednotlivych vozidel, b hem pr zkumového dne (Gtery, 22.10.2013) jsou obsahem
P [LOHY 7. Na zéklad vyhodnocenych délek parkovani sice opticky p evlada kratkodobé
parkovani automobil , avSak ani po et dlouhodob odstavenych vozidel neni

zanedbatelny, stejn tak neni zanedbatelné nedodr ovani pou iti parkova cich kotou

Ve vybranych obdobich pr zkumového dne byla zji§ ovana skute na skladba parkujicich
vozidel a dodr ovani nastavenych pravidel parkovani. Ve 12:00 hodin bylo na Husov
nam sti evidovano celkem 136 parkujicich vozidel, ztoho bylo 26 skute nych
rezident /abonent (vozidla vybavena reziden ni kartou), 65 vozidel zde parkovalo
s parkovacim kotou em a 45 parkovalo bez kotou e. Skladba parkujicich vozidel ve 12:00
vypovida jednak o nizkych nérocich skute nych rezident a abonent (necelych 20%
zaparkovanych vozidel) a na druhou stranu o nerespektovanosti danych pravidel (34%
vozidel parkovalo mimo re im rezident a bez kotou e). Vzhledem k faktu, e také u ivatelé
s parkovacim kotou em ob as zneu ivaji pouze sporadickou kontrolu dodr ovani re imu
parkovani (maji kotou , ale nedodr uji dobu parkovani max. 3 hodiny), Ize v tomto dennim
obdobi uvaovat a o 40-45% nerespektovanosti nasta veného re imu parkovani. DalSi
detailni sondou bylo mistni Set eni ve 22:00 hodin tého pracovniho dne. V této dob zde
parkovalo pouhych 35 vozidel, z nich bylo 18 ozna eno rezidentskou/abonentskou kartou,
6 m lo parkovaci kotou a zbylych 11 nebylo ozna eno. V no nich hodinach tedy Husovo
nam sti tak ikajic zeje prazdnotou, nebo kapacita je erpana pouze z 26% celkové
nabidky. P itom pouhych 14% parkujicich vozidel Ize pova ovat za skute né rezidenty i

abonenty majici narok na bezplatné a asov neomezené parkovani v centru.

Novy parkovaci systtm na Husov nam sti v jddru M stské pamatkové rezervace m |
p izniv zlepSit vizualni prostorové vnimani historické hodnoty nam sti, zvysit vyu ivani
jednotlivych parkovacich stani a potla it dlouhodobé parkovani vozidel. Systém prozatim
nema p edpokladané vysledky. Vzhledem kvySe popsanému chovani idi  vozidel
a ned razné kontroly nastavenych pravidel ze strany Policie, stale p etrvava p vodni stav.

Na jednu stranu se ukazuje byti vydany po et reziden nich karet jako vysoky, na druhou
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stranu nejsou pln  dodr ovana ani nastavena pravidla o maximalni mo n é délce parkovani
vozidel vreimu navst vnik a zam stnanec. Teprve ve chvili, kdy idi i zde parkujicich
vozidel budou v d t, e za své chovani mohou byt trestani, m e nastaveny systém zvysit
obratkovost navst vnickych vozidel a regulovat mnostvi dlouhodob  parkujicich
automobil . Do budoucna je poté pot ebné uva ovat o zavedeni zpoplatn ni, které by p i
ob asné kontrole ze strany Policie m lo vést ke zvySeni obratu a zkraceni doby parkovani
navst vnickych vozidel. Na nam sti jsou ji nyni pro tuto situaci p ipraveny vyvody na 2

parkovaci automaty.
Navrh eSeni statické dopravy pro oblast Husova nam sti:

1) Revize vydanych rezidentskych karet.

2) Optimalizace stavajiciho mno stvi rezidentskych a abonentskych karet.

3) D slednaa asta kontrola dodr ovani re imu parkovani (max. 3 h odiny bez
reziden ni karty dle nastaveni parkovacich kotou ) ze strany Policie.

4) Restrikce idi nedodr ujicich nastavena pravidla parkovani.

5) Anketni dotaz na obyvatele a navst vniky NMnM, zda a p ipadn kolik by byli
ochotni zaplatit za prvni a navazujici hodiny parkovani na Husov nam sti.

6) Pokra ujici p iprava projektu na zpoplatn ni parkovani na Husov nam sti
S Mo nosti jeho uvedeni do provozu za cca 3,5 roku a pr b né informovani
ve ejnosti o p ipravovanych krocich

7) Zachovani stavajici kapacity parkovacich stani na Husov nam sti (do doby
vybudovani nového zachytného parkovist v lokalit Na B lidle nebo dalSiho
parkovaciho patra nad stavajicim parkovist m za m stskym G adem, sni eni
parkovaci kapacity na cca 85 parkovacich stani). V p ipad sni eni nabizené
kapacity na nam sti uvolnit p edevSim prostor kolem kaSen od parkujicich
vozidel.

8) Za 3,5 roku zavést zpoplatn ni parkovacich stani v rozumné vysi parkovného
pro turisty a navst vniky centra (nap iklad 10-15 K za ka dou i zapo atou
hodinu parkovani vozidel).

9) D slednaa asta kontrola dodr ovani nastavenych pravidel ze st rany Policie

10) Po p | roce zavedeni placeného parkovani provést vyhodnoceni fungovani
opat eni a p ipadn p ijmout dalSi kroky, které povedou k vySSi respektovanosti
nastavenych pravidel.
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Obr.139. Parkovani na Husov nam sti

Obr.140. Parkovani v ulici Na Zadomi
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Obr.141. Vjezd na Husovo ndm sti a stavajici organizace parkovani vozidel

Obr.142. Parkovani v ulici Na Zadomi
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Obr.143. Parkovani na Husov nam sti

Obr.144. Konec zény se stanovenym re imem parkovani v centru
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3.4.9 Analyza statické dopravy za M stskym U adem

Staticka doprava na parkovistich za M stskym 0 adem byla také sledovana v detailu
pohyb vozidel a délky jejich stani v ase mezi sedmou hodinou ranni a patnactou hodinou
odpoledni. Zvl4&S je poté vyhodnoceno jak parkovist pro pot eby zam stnanc
anavst vnik M U, tak i ni e situované parkovist s p imym napojenim na ulici eskych
legii. BliSi informace o obsazenosti t chto parkovacich kapacit, o po tu pijid jicich
aodjid jicich vozidel, v etn informaci o délce doby parkovani, jsou obsahem P [LOHY
1.

V ramci b ného ka dodenniho provozu na parkovistiu M stského U adu b hem ijnovych
dopravnich pr zkum nebyly evidovany adné zasadni dopravni problémy. P evlada
kratkodobé parkovani nad st edn dobym, vreimu dlouhodobého parkovani je zde
odstaveno pouze péar vozidel. Obsazenost b hem celého sledovaného obdobi dosahla
hodnoty maximaln 70% nabizené kapacity. Parkovist vyhovuje svému U elu a v ramci

koncepce z stava ve stavajicim re imu parkovani.

Druhé parkovist situované za M stskym G adem, blie k ulici eskych legii, je poté
charakteristické jednak lehce p ekra ovanou parkovaci kapacitou tém v celém
sledovaném obdobi a také p evladajicim dlouhodobym parkovanim vozidel. Vozidla
kratkodob parkujici v této lokalit tvo i cca t etinu z celkového po tu parkujicich vozidel.
P estoe je parkovist saturovdno, doporu ujeme jej ponechat ve stavajicim reimu
parkovani i nadéle. Mo né do eSeni problematiky parkovani v této lokalit m e spo ivat
ve vystavb druhého patra parkovist , které se bude rozkladat nad 4&sti stdvajiciho
parkovist . Tim vznikne cca 30 novych parkovacich mist. P ijezd a odjezd do druhého
patra parkovist bude uskute n n p es parkovist m stského U adu, kde budou muset byt

zrudena cca 3 stavajici parkovaci stani (dale jako OPAT ENi MU1).
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Obr.145. Parkovist u M stského U adu

Obr.146. Vjezd na parkovist u M stského U adu
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Obr.147. Vyhrazend stani na parkovistiu M stského 0 adu

Obr.148. Centrum: parkovist u M stského U adu
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Obr.149. Parkovist v ulici eskych legii

Obr.150. Parkovist v ulici eskych legii
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3.4.10 Analyza statické dopravy v oblasti Na Farské

Vramci b ného kadodenniho provozu na navst vnickém parkovisti Na Farské (pod
Zamkem) nebyly b hem ijnovych dopravnich pr zkum takté evidovany &dné zésadni

dopravni problémy. Nabizend kapacita tohoto dnes jediného zna eného zachytného
navst vnického parkovist dosahuje necelych 30 parkovacich stani. Maximalni obsazenost
se b hem pr zkumového dne pohybovala sotva na polovin nabizené kapacity. Z pohledu
délky doby parkovani zde p evldda kratkodobé parkovani nad st edn i dlouhodobym.
Z pohledu mno stvi p ijid jicich vozidel je nejvice exponovan as mezi sedmou a devatou
hodinou ranni. Z pohledu odjezd je to obdobi mezi devatou a desatou hodinou dopoledni.
Vzhledem kabsenci navst vnickych a turistickych vozidel vdob  pr zkumu Ize
p edpokladat, e parkovist Na Farské mimo hlavni turistickou sezonu dopl uje kapacitn

vyti ené parkovist za M stskym U adem s p imym napojenim na ulici eskych legii. Bli §i
informace o obsazenosti parkovist Na Farské, o po tu pijid jicich a odjid jicich

vozidel, v etn informaci o délce doby parkovani, jsou obsahem P [LOHY 7.

S ohledem na dobu probihajicich pr zkum nemohly byt pot eby navst vnik a turist

mi icich do centralnich oblasti m sta zaznamenany, nato podrobeny bli §i analyze. St udie
je proto dale ne eSi. S ohledem na omezené mno stvi informaci koncep ce navrhuje
ponechat re im parkovist Na Farské ve stavajicim stavu. Do budoucna je ovSem pot ebné
hledat dalSi parkovaci zachytnou kapacitu nabizejici jednak bezplatné dlouhodobé
parkovani turistickych vozidel a p ipadn , vdob mimo zajem turist , i odstavovani vozidel
rezident i navst vnik centrdini &sti m sta NMnM. Takova parkovaci kapacita by m la
byt umist na jak v dochazkoveé vzdalenosti od Husova nam sti, tak i od t idy Komenského.
V sou asné dob se zatim jako jedina mo nost jevi vystavba druhého patra nad spodnim

parkovist m za m stskym U adem. Kapacita tohoto parkovist by byla cca 30 stani.

Bli Si informace o vyhledové mo nosti parkovani tur istickych vozidel v centralnich astech
NMnM je uvedena také v kapitole porovnavajici navrhy koncepce dopravy v klidu s navrhy

nového UP m sta.
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Obr.151. Ozna eni navst vnického parkovist Na Farské

Obr.152. Organizace dopravy turistického parkovani Na Farské
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3.4.11 Analyza statické dopravy v dalSich lokalitac  h

V pr b hu provad nych pr zkumovych praci byla pozornost zpracovatel studie zam ena
také na lokalitu objektu v ulici eskych legii . p. 17. V tomto mist existuje dlouhodoby
po adavek na vytvo eni a 12 parkovacich stani vyhrazenych pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu i orientace. Dnes se zde nachazi dv takova parkovaci mista

situovand pod okny domu Komenského . p. 18.

Z d vodu zvySené poptavky po parkovacich sténich pro t lesn postiené ob any (a
nemo nosti plného uspokojeni této poptavky) se jako nejsch dn jSi varianta jevi vyhradit 2
parkovaci stani v ulici Klosova, hned za kiovatkou s ulici Komenského (dale jako
OPAT ENI Al1).

V lokalit Na B lidle je podle tzemniho planu navr eno zachytné par kovist , ze kterého by
byli navst vnici m sta dopravovani kyvadlovou dopravou do centra (zachytné parkovist je
dale uva ovano jako OPAT ENI B1). Toto opat eni zpracovatelé koncepce dopravy v klidu
p ebiraji, bli 8i informace k této problematice jsou uvedeny také v kapitole porovnavajici

navrhy koncepce dopravy v klidu s navrhy nového UP m sta.
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3.5 MAKROSKOPICKY DOPRAVNI MODEL M STA

Makroskopicky dopravni model m sta NMnM byl vytvoen ve specializovaném
modelovacim softwaru DHV QUESTOR. BIi §i informace o tomto programu jsou uvedeny
dale.

351 Informace o programu DHV Questor

QUESTOR je moderni multimodalni softwarovy nastroj pro dopravni modelovani firmy
RoyalHaskoningDHV. Vznikl jako vysledek integrace p vodniho po ita ového modelu DHV
a PC modelu QUOVADIS a dnes vyu iva nejnov jSi techniku modelovych vypo t . Pi
pou iti modernich softwarovych néastroj je diky tomuto programu mo né propo itavat
velké multimodalni dopravni modely pro m stské, regionalni i celostatni studie. Vstupni

Udaje pro Questor zahrnuji socioekonomicka data:
po et obyvatel,
po et pracujicich obyvatel,
po et zam stnanc v obchod a slu bach,
po et zam stnanc v pr myslu a kancela ich,
po et ak a student

a dopl ujici data o dopravnim chovani
obyvatel ziskana nap . dopravim i anketnim
pr zkumem. Vystupem po zadani vSech
nezbytnych i volitelnych dat jsou dopravni

objemy pro ka dou z6nu (viz obrazek vpravo).

V rdmci programu QUESTOR si lze vybrat mezi jednoduchym a multi-modalnim (pro

automobily, ve ejnou dopravu, cyklisty nebo dalSi volitelné druhy) pou itim modelu.

Program QUESTOR vytva i matice p epravnich vztah (v p ipad multimodéalniho procesu
vytvo i matice p epravnich vztah pro kady modelovany druh dopravy) a pomoci

zat ovaciho modelu vypo ita intenzity zati eni dopravnich siti.

U ivatel m& mimo jiné mo nost vyu it technické mon osti zat ovani siti, které nabizi
volbu alternativniho vyb ru tras mezi zdroji a cili, zohled uje se vliv tranzitni dopravy

i vnit ni vztahy v ka dé zén
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Samoz ejmosti je vliv zpod ni dany typem Kk iovatky, na Usecich pak lIze uplat ovat
model kapacitn zavislého zat ovani, kdy sr stem podilu intenzita/kapacita klesa rychlost

na p edm tném useku.

Vypo ty Ize aplikovat v re imech ranni Spi  ky, odpoledni Spi ky nebo celodennich hodnot.
P i stavb modelové sit jde s vyhodou vyu it grafického podkladu pro dosa eni efektivni

a p esné préce.

Vstupnimi daty nejsou vstupni soubory rozli nych format , ale jedna rela ni databaze,
ktera poskytuje p i tvorb modelu uivateli vyhodu neomezeného po tu cilovych bod ,
Usek , uzl , zastdvek a linek MHD. Databaze m e byt p imo pouita v GIS (nhap .
ArcView) a v externich aplikacich pro dalSi analyzu. Questor pou iva databazi Accessu,
ktera je pro pot eby programu, co se rychlosti a velikosti ty e, optimalni. V okam iku, kdy

databaze p ekro ivelikost 1 Gb se oby ejn p ipojuje interface pro SQL.

Doporu eny rozm r modelu garantujici stale vysokou kvalitu vypo t a grafickych

prezentaci se pohybuje okolo 2500 zén (cilovych bod ), 200 000 uzl a 100 000 usek .

Model p imo komunikuje s dynamickym simula nim programem AIMSUNZ2 a programem

SENSOR pro analyzu zati eni ivotniho prost edi vlivem dopravy.

FUNK Ni SCHEMA

|| Generovani cest || Generovani p ijezd a odjezd pro kadou
|| P epravni vztahy || Generovani p epravnich vztah

|| Zati eni “ .......... .|| Vliv kapacity sit ||

|| Kalibrace ||¢ ......... " Kalibrace ||

|| Zati eni || Kone né zati eni kalibrovanou matici

Analyza a prezent. || Moduly pro analyzu zvolené dopravni sit
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GENEROVANI CEST

Odjezdy a p ijezdy v jednotlivych z6nédch jsou generovany pro zadany as b hem dne
(ranni Spi ka, odpoledni Spi ka, zbytek dne, cely den) a pro zvoleny druh dopravnich
prost edk (osobni vozidla, nakladni vozidla, vozidla MHD, cyklisti, ...) na zaklad
socioekonomickych dat. Po et p fjezd a odjezd v zon je zavislé na vstupnich datech,

které do zony pat i.

Zbny jsou charakterizovany do typ v zavislosti na jejich zastavb a vyznamu. Na zéklad
charakteristiky zony jsou ur ovany koeficienty po tu cest na jednoho lov ka. Po et
p ijezd a odjezd je vypo itan zvlaS pro ka dou zénu na zaklad socioekonomickych dat

a koeficient pro generovani cest.

Vyrovnani po tu p ijezd a odjezd je mo né volbou ze t i metod:
Vyrovnani p ijezd , odjezdy z stavaji stejné.
Vyrovnani odjezd , p ijezdy z stavaji stejné.
M ni se p ijezdy i odjezdy.

Vyrovnani Ize aplikovat také pro zény typu region nebo kraj (tyto zény vSak nejsou

povinné).
P EPRAVNI VZTAHY (distribuce ad Iba p epravni prace)

Vypo et matice p epravnich vztah pro jednotlivé druhy dopravnich prost edk se d je na

zaklad :
po tu p ijezd a odjezd ,
distribu ni funkce.

Program QUESTOR nabizi mo nost definovat odliSnosti jednotlivych zén (vyjmuti
z distribu niho procesu nebo omezeni po tu p ijezd po tem parkovacich mist). Vystupem

je poté matice p epravnich vztah pro jednotlivé analyzované druhy dopravy.

Matematicky model m e byt multimodalni nebo jednomodalni. Multimodalni model
aplikuje postupné p id lovani cest, co p edstavuje rozd leni odjezd z jednotlivych zon do
vSech mo nych cilovych zon (distribuce) a zarove pid luje mo né dopravni prost edky.
Jednomodalni model vytvoi pid leni cest pouze pro cesty jen jednim dopravnim
prost edkem, p ipadn lze vytvo it matici pro vSechny ostatni p epravni vztahy. Distribu ni
proces p id lovani cest jednotlivym vztah m vyuivd pro nésledujici druhy dopravnich

prost edk tyto parametry (skimming matrix):
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Osobni/nakladni vozidla:
vzdalenost,
doba jizd,
zpod nivuzlech.

Pokud nejsou pro jeden nebo vice druh dopravy dostupné vySe uvedené parametry, jsou

cesty p id lovany podle nejkratSich cest metodou ,v3e nebo nic".

Ve vypo tech dopravnich vztah jsou zohled ovany také cesty uvnit ka dé zény pro ka dy
druh dopravniho prost edku na zdklad parametr o pr m rné délce cesty v rAmci ka dé

zény.

Distribu ni funkce (podle U elu cesty, dispozice vozidla, typu oblasti) p edstavuje pro ka dy
druh dopravy zavislost mezi impedanci (generalized time value) cesty a jeji relativni
p ita livosti. Distribu ni funkci Ize definovat jinak pro r zné obydlené oblasti (aglomerace,

m sto, mimo m sto).

ZAT OVANIi KOMUNIKA NI SIT

Program QUESTOR umo uje nasledujici mo nosti volby metody zat ovani:
VSe nebo nic

Metoda definuje nejkratSi cesty na zaklad nejmenSich hodnot z,generalized time*
(impedance). Proces zatieni je pouze v jednom krok u. Jsou respektovany k i ovatkové

pohyby, vS8echna zpod ni v uzlech a p ednosti v jizd .

Kapacitn zavislé

Po et krok v procesu zat ovani je >1. Vztahy z OD matice jsou p id lovany na si
postupn v krocich. V p ipad , ze se zatieni n kterého z isek na konci ka dého z krok
bude bliit kapacit Useku bude ovlivn na Usekova rychlost a dojde ke zm n impedance

a k novému vypo tu nejkratSich cest.

Vliv zpod ni v uzlech

Po et krok v procesu zat ovani je >1. Vztahy z OD matice jsou zat ovany postupn
v krocich. Usekova rychlost neni ovlivn na, ale je zohledn no zatieni uzl . Zpod ni
v uzlech zavisi na typu uzlu, poadovaném odbo eni, p ednosti vijizd a dopravnim

proudu.

Kapacitn zavislé + vliv zpod ni v uzlech

Tato metoda je kombinaci dvou p edeSlych metod 2 a 3, kdy je proces zat ovani
uskute n n ve dvou a vice krocich kapacitn zavisle a s vlivem zpo d ni v uzlech.

-132 -



Vysledkem procesu zat ovani jsou binarni soubory se zati enim jednotlivy ch Usek

v etn fiktivnich isek napojeni zén a zati eni k i ovatkovych pohyb
KALIBRACE MATICE OSOBNICH/NAKLADNICH VOZIDEL

Smyslem kalibrace je opravit vytvo enou OD matici na zaklad reédlnych intenzit ze

s itacich profil ijinych podkladovych dat. Po adované data pro kali braci jsou nasledujici:
intenzity dopravy,
profily (screenlines),
kalibra ni oblasti (vaha pro kalibraci).
P ed za atkem kalibrace musi existovat:
nejkratsi cesty (ze zat ovani),
skimming matrix (parametry ti eni a distribuce),
OD matice cest osobnich vozidel (z distribuce).
Vystupem kalibrace je:
kalibrovana OD matice zapsana do souboru.
VYSTUPY A PREZENTACE
Makroskopicky dopravni model QUESTOR umo uje:

detailni vyobrazeni jednotlivych element modelu (Useky, k iovatky, zastavky

ve ejné dopravy, atd.),

textova zprava o v3ech vypo tech ve formatu RTF (mono vioit do jakéhokoli

textového editoru),

grafické vystupy ve formatu Windows EMF-file, které Ize p imo vkladat do textovych

dokument
datové p ehledy pr b hu a vysledku vypo t ,
analytické vystupy vztahujici se k vybranym podoblastem nebo celym region m,

funkci ndhledu na obrazovce pro textovy nebo graficky vystup p ed tiskem.

3.5.2 Stavba modelové sit

Pro stavbu modelové sit bylo vyu ito digitalnich podklad ve formatu *.dwg p edanych na
vstupnim jednani zastupci NMnM. P i stavb modelové sit byly zohledn ny vSechny

stavajici Useky silnic I., Il. a lll. t idy a také vyznamna ast sit mistnich komunikaci na
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GUzemi NMnM. Sou asti modelové sit jsou také vSechny vyznamné zdroje/cile dopravy,
zony obchodnich za izeni, zény bydleni, pr myslova zéna, apod. Vysledny dopravni model
NMnM je tvo en 417 Useky pozemnich komunikaci, na nich se nachazi 97 dopravnich

uzl , ke kterym je p ipojeno 107 dopravnich zén.

Vybranymi vystupy praci provedenych v souvislosti s tvorbou modelové sit NMnM je dale
uvedeny obrazek zohled ujici stavajici silni ni si a zobrazujici tzemn lokalizované zdroje

a cile dopravy v eSeném uzemi.

Obr.153. Komunika ni si arozlo eni zdrojovych/cilovych zén dopravniho mod elu
m sta NMnM
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3.5.3 Tvorba matice dopravnich vztah

Z&Kkladnim vstupem pro tvorbu matice dopravnich vztah v NMnM jsou informace
o stavajicich po tech obyvatel, dale informace o celodennich profilovych dopravnich
zat ich na silni ni siti Kralovéhradeckého kraje (zdroj: CSD 2010, SD 2011) a také
odborné odhady lokalnich dopravnich objem (sidlist , reziden ni oblasti, obchodni i
pr myslové zény). Po zahrnuti vS8ech t chto informaci do matematického modelu
QUESTOR byl proveden vypo et pravd podobnych dopravnich objem  vSech
uva ovanych zdrojovych/cilovych zo6n a sou asn také vypo et pravd podobnych vztah

mezi jednotlivymi dopravnimi zénami.

3.54 P id leni dopravnich vztah  nasi (zat ovani)

P id leni nov wvytvo enych dopravnich objem na existujici komunika ni si prob hlo na
zaklad gravita ni metody podle atraktivity nejvyznamn jSich zdroj a cil a sou asn dle
zvolené distribu ni funkce makroskopického dopravniho modelu QUESTOR. Proces
postupného zat ovani modelové sit zahrnoval opakované redukce zdrojovych/cilovych
dopravnich objem ve vybranych zdnach, stejn tak opakovanou aplikaci ziskanych
dopravnich dat (na zaklad provedenych dopravnich pr zkum ) tykajicich se rozd leni
existujicich dopravnich vztah v NMnM na dopravu vnit ni, vn i a tranzitni. Po provedeni
vice ne 200 itera nich vypot byla konstatovana p ijatelna shoda vytvo eného
dopravniho modelu se stavem dopravniho zati eni zji st ného b hem dopravnich s itani
z ijna 2013. Vystupem vSech modelovacich krok je odlad ny makroskopicky dopravni
model vozidel celkem za 24 hodin b ného pracovniho dne p ipraveny pro mo nost dalSich

dopravn -in enyrskych analyz.

355 Modelovani dopravnich intenzit stavajiciho st  avu

Z&kladnim vystupem p ipraveného dopravniho modelu m sta NMnM je Kkartogram
dopravnich intenzit uvedeny jako P [LOHA 8 této zpravy, ktery p inasi grafické vyjad eni
proporcionalniho rozlo eni dopravnich intenzit vSec h vozidel za 24 hodin b ného

pracovniho dne na zékladni sledované komunika ni sitim sta.
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Obr.154. Kartogram celodenniho dopravniho zati eni komunika ni sit NMnM
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4 KONCEPCE ESENIiDOPRAVY V KLIDU

Prvnim krokem p i vytva eni nové koncepce dopravy v klidu na zastav ném Guzemi NMnM
bylo zpracovani pasportu parkovacich a odstavnych stdni a zpracovani analyzy
obratkovosti vozidel ve vybranych lokalitach m sta. Tyto analyzy provedené v ijnu 2013
poskytuji komplexni obraz stavajici dopravni situace vramci parkovani a odstavovani
vozidel na eSeném Uzemi NMnM a jsou zakladnim vychodiskem pro podrobnou specifikaci
cile a zékladnich priorit koncepce.

4.1 NAVRH KONCEPCE DOPRAVY VKLIDU, NAVRH REIMU PA RKOVANI
A ODSTAVOVANI VOZIDEL NA UZEMi NMnM

Doprava v klidu v NMnM se potykd s problémy typickymi pro m sta jeho velikosti zti ené
specifickym umist nim historického Husova nam sti na prostorov ohrani eném skalnim
ostrohu a navazujici centralni asti p ipojené pouze diky pr jezdnimu Useku silnice 1/14
v ulici Komenského. Sv | dil na stavajicich dopravnich problémech nese také umist ni
rozhodujicich zdroj dopravy severn a severozapadn od centra samotného. Diky
hromadné bytové zastavb (Maleci) a reziden nim oblastem (Na FrantiSku a Kr in) se
vyznamna ast dopravnich proud potkava v oblasti Rychta a déle pokra uje ulici
Komenského do historického centra. V tSina vnitrom stskych automobilovych cest se
odehrava na relaci sever (severozapad) — jih a obracen . Této tezi odpovidaji i vystupy
provedenych k i ovatkovych a sm rovych dopravnich pr zkum . Centralni prostor NMnM,
kde je zna na koncentrace cil ka dodennich cest obyvatel i ndvst vnik m sta, proto dnes
.nevyhovuje* stavajicimu provozu automobilové dopravy, p edevsim pak dlouhodob

vynucované pot eb parkovani a odstavovani vozidel. DalSimi zdroji generujicimi cesty
automobilem jsou i dalSi reziden ni oblasti a navazujici obce Novom stska, jejich obyvatelé
dojid ji za praci a slubami a jeSt vice zhorSuji dopravni situaci v centru m sta NMnM.
V ramci navratovych cest se poté Uzemi s velkou koncentraci obyvatelstva (Maleci a vybrané
asti oblasti Na FrantiSku) potykaji s ,nhedostatkem” parkovacich a odstavnych stani
(p edevSim pak ve ve ernich a no nich hodinach). Rozhodujici roli v parkovani
a odstavovani vozidel v mist obytné zastavby a funkce bydleni dnes hraje zvykové pravo
idi , ktei se snhai odstavit svd vozidla co nejblie svému d omovu a to i za cenu
porusSovani dopravnich p edpis . Ponejvice je tato situace patrnd prav v oblasti Maleci,
kterd se dnes vyzna uje nejvySsi koncentraci obyvatelstva v NMnM. Vzhledem k aktualnimu
stupni automobilismu (po et osobnich automobil na 1 osobu) je typickym znakem tohoto
sidlist vyrazny nedostatek odstavnych mist a také velmi asté nelegalni parkovani na
chodnicich, na zeleni, nebo v mistech s nedostate nou Si i pr jezdného profilu komunikace.
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Oblast Na FrantiSku a oblast Kr ina se poté vyzna uje spiSe lokalnimi dopravnimi zavadami,
které zp sobuji idi i odstavujici sva vozidla v rozporu se zakonem, p esto e by k odstaveni

mohli vyu ivat sv j vlastni pozemek.

41.1 Komenta k vychozimu stavu a nastin ~ ni ndvrh  koncep nich eSeni

Centralni oblast m sta — Husovo nam _ sti

V celkovém pojeti Ize za centraini ast m sta konstatovat vysokou nabidku nezpoplatn nych
parkovacich mist, kter4 jsou b n vyuivana pro dlouhodobé parkovani a odstavovani
vozidel. Tato nabidka podporuje doji ku do zam stnani, na U ady a za nakupy v centru
m sta automobilem. Zabor plochy Husova nam sti parkujicimi vozidly Ize také chapat jako
shi ovani estetické roviny historického centra na U kor pobytovych mo nosti a nemotorové
dopravy. Pro rezidenty centra m sta je sice na Husov nam sti nastaven kapacitn vst icny
a jednotny systém parkovani, avSak z pohledu provedenych pr zkum je mno stvi aktualn

vydanych reziden nich karet naddimenzovano. Z pohledu pot ebné regulace mno stvi
parkujicich vozidel je pro historické Husovo nam sti doporu ena revize vydanych

reziden nich kareta v p ipad zam stnaneckého a navst vnického parkovani co nejrychlejsi

zavedeni zony placeného stani.

Centralni oblast m sta — Komenského, Na Farské, M stsky U ad

Parkovani a odstavovani vozidel na pr tahu statni silnice prvni t idy 1/14 v ulici Komenského
vykazuje v dnedni dob vicemén stabilizovany stav. Problémy zp sobované parkujicimi
vozidly jsou zp sobovany p edevsim problematickym zasobovanim n kterych objekt . Tato
situace je eSitelnd jednoduchymi opat enimi, kterd umo ni zastaveni zasobovaciho vozidla
mimo pr jezdni profil komunikace po dobu nutnou kvyloeni i naloeni p evaeného

materialu.

Parkovani navst vnik a zam stnanc M stského G adu i navst vnik jiniho konce ulice
Komenského se dnes odehrdva na parkovistich za M stskym G adem. V p ipad napln ni
kapacity parkovist navazujiciho na ulici eskych legii Ize vdob se snienou poptavkou
turist po zaparkovani svych vozidel v centru pozorovat aste né napln ni také parkovist
Na Farské. Parkovist Na Farské je t eba i nadale udr ovat v re imu turistického parkova ni
s mo nosti jeho dalSiho vyuiti vdob  mimo hlavni turistickou sezonu. V dob hlavni
turistické sezony zde pak musi nutn dochazet k prolinani turistickych a ostatnich
navst vnickych narok . Vzhledem k uvedenému je pot ebné v centralni  asti najit dalSi misto
pro umist ni parkovaci kapacity s monosti parkovani p edevSim turistickych vozidel.
Lokalita by se m la nalézat v bezprost edni dochazkové vzdalenosti jak od historického

Husova nam sti, tak od instituci umist nych na ji nim konci ulice Komenského. Takovou
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lokalitou m e byt parkovist za m stskym U adem, na kterém by se vybudovala dalsi
parkovaci plocha (nap . parkovaci systém Fast park). Jistou monosti je také lokalita
Na B lidle, ktera vSak diky svému umist ni vykazuje koncep ni nedostatky (bli e viz kapitola

porovnavajici navrhy koncepce a nového UP m sta NMnM).

SmiSena oblast — Na Rycht

PomysiIné hranice oblasti Rychta jsou vedeny t mito ulicemi: T.G.M., Boeny N mcové,
Nadra ni, Komenského, Sokolskd, Na Bo etin , Husova a Johnova. Oblast Rychta
zahrnuje jak zastavbu rodinnymi domy (okoli ulice Boeny N mcové, Nerudova, Johnova
a ast Husovy), tak i zastavbu vysokopodlani (panelové domy mezi T.G.M. a ulici
Na Bo etin ). Navic je kolem ulice T.G.M. umist na zastavba s funkci obchodn -
administrativni, n které ve ejné instituce a také sluby (nap . M stska knihovna, kino,
autobusové nédrai, ... ). Fyzickou i logickou hranic i eSené oblasti Rychta na dv  asti je
dnes ulice T.G.M. a Komenského (pr tah sinice 1/14), ktera d li zajmové Uzemi na zapadni
a vychodni podoblast. Problémy evidované v zapadni 4&sti oblasti Rychta souvisi
s navst vnickou azam stnaneckou dopravou, problémy ve vychodni asti souvisi
p edev3im s pot ebami rezident . V celém Gzemi se tedy potkavaji jak pot eby rezident ,
tak navst vnik i zam stnanc . Statickd doprava m& dnes p evladajici charakter
kratkodobého parkovani vozidel na ulici T.G.M. a spiSe st edn i dlouhodobého parkovani
v ulici Nerudova a Boeny N mcové. Dlouhodobé odstavovani vozidel je poté p izna né
pro panelovou zastavbu a rodinné domy kolem ulic Na Bo etin , Husova i Johnova.
V rdmci zapadni podoblasti Rychty je t eba do eSit Upravu ulic Nerudova a Bo eny
N mcové (i s ohledem na p edpokladany rozvoj Uzemi), ve vychodni asti je t eba pomoci

organiza nich a stavebnich opat eni docilit vy33i nabidky parkovaci kapacity.

Obytné oblasti — Na FrantiSku

eSend oblast Na FrantiSku je na severu vymezena oblasti kolem ulice Kastanky,
na vychodni stran je jeji hranici ulice U Lesa, V Aleji a Na Vyhlidce. Na zapad je hranici
ulice eskoslovenské armady, jini stranu uzavird ulice So kolskd. V celé této oblasti
p evlada zastavba rodinnych dom i adovych dvojdom , vokoli ulice Dukelska
a eskoslovenské armady jsou poté situovany také n kolikapatrové in ovni domy. Silni ni
si voblasti FrantiSku tvoi pevan mistni komunikace, aste n jednosm rné nebo
slepé. Zna n4 4&stt chto komunikaci ma uzké Si kové profily, které umo uji odstaveni
motorovych vozidel pouze za cenu porudovani platné legislativy. V celé oblasti FrantiSku
jsou tyto dopravni p estupky pozorovatelné bu to jako bodové zavady (p evan oblast
rodinnych dom ), p ipadn jako Usekové zavady, ji b hem denniho obdobi b ného

pracovniho dne. V odpolednich a no nich hodinich se tyto problémy jeSt prohlubuji. Mezi
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dalSi problémy pati odstavovani vozidel na zelenych plochach, v protism ru,
v k i ovatkach, na chodnicich i na komunikacich pro p Si vt sné navaznosti na okolni
zastavbu. Zna nou roli na takto velkém po tu p estupk hraje neochota mistnich obyvatel
odstavovat vozidla na svych pozemcich (rodinné domy), p ipadn pot eba obyvatel
in ovnich dom odstavovat vozidla pokud mo no co nejbli e vchodu do domu i za cenu
poruSovani platnych pravidel silni niho provozu. &st zmi ovanych problém by pomohla
eSit d sledn& kontrola a restrikce ze strany Policie, zbylé problémy je t eba eSit pomoci
organiza nich i stavebnich zm n na mistni komunika ni siti, které zajisti alespo

Zlegalizovani stavajicich zdsadnich nedostatk v nabizené parkovaci kapacit .

Obytné oblasti — Maleci

eSend oblast Maleci je na severu ohrani ena ulici Maleci a zapadnim koncem ulice
Dru ebni. Zapadni hranici je ulice Skolni, vychodni poté ulice T. G. Masaryka. Ji ni hranice
je vedena ulici 28. ijna. V zastavb oblasti Maleci p evladaji vysokopodla ni panelové i

in ovni domy, vijini &sti Uzemi se nachazi také n kolik rodinnych dom . Silni ni si je
tvo ena mistnimi komunikacemi, n které zt chto komunikaci jsou zna eny jako
jednosm rky, p ipadn jsou slepé. ast mistnich komunikaci ma uzké si kové profily, které
umo uji odstaveni motorovych vozidel pouze za cenu poruSovani platné legislativy. V celé
oblasti Maleci evidujeme p estupky jako p evan Usekové zavady ji b hem denniho
obdobi b ného pracovniho dne. V odpolednich a no nich hodinach se tyto problémy déle
prohlubuji. Mezi dalSi problémy pati odstavovani vozidel na zelenych plochéch,
v protism ru, v k i ovatkach, na chodnicich i na komunikacich pro p Sivt sné ndvaznosti
na okolni zastavbu. &st zmi ovanych problém by pomohla eSit d slednd kontrola
arestrikce ze strany Policie. Ve v t§i 4sti oblasti Maleci jsou vSak existujici problémy

s odstavovanim vozidel eSitelné pouze vystavbou novych parkovacich kapacit.

4.1.2 Cile systtmového eSeni

Obecnym cilem nové koncepce dopravy v klidu na tzemi NMnM je p edevsim uspokojivé
eSeni rezidentského a abonentského parkovani (v centru i v ostatnich &stech m sta)
apim ené e3eni navst vnické a zam stnanecké pot eby parkovat vozidla v zavislosti na
poloze e3ené lokality v Uzemi. Sm rem do centralnich asti musi byt jasn patrna snaha
m sta regulovat mno stvi navst vnickych a zam stnaneckych vozidel, p ipadn zajistit

diky placenému parkovani vysSi obraty vozidel t chto kategorii. Dil i cile podporujici

systémové eSeni navrhované koncepce dopravy v klidu jsou nasleduijici:

A)  Optimalizovany systém parkovacich mist pro rezid enty a abonenty na Husov
nam sti
B) Vyva eny systém cenové regulace navst vnického parkovani na Husov nam sti

- 140 -



C) P im ena nabidka parkovacich stani pro turistické/navst vhické/zam stnanecké
parkovani v dochazkové vzdalenosti od centralnich o blastim sta

D) Nova organizace dopravy VvKklidu oblasti Na Rycht , postupné zavedeni
placeného parkovani kolem kina a na ulici TGM ve sm ru na Nachod

E) Nova organizace dopravy vklidu i vpohybu voby tnych celcich (p edevSim
oblast Maleci a oblast adovych dom Na Franti8ku) zvySujici po et legalnich
parkovacich a odstavnych stani

F) P im ena nabidka zasobovacich parkovacich stani vybranyc  h subjekt

G) Ostatni opat eni

4.2 NAVRH STAVEBN -TECHNICKEHO A PROVOZN -ORGANIZA NIHO ESENI
DOPRAVY V KLIDU

Dale uvad né navrhy na eSeni problematiky parkovani a odstavovani vozidel ve
vybranych &stech m sta vychézeji jednak zprob hlych pr zkum a pasportiza nich
postup , sou asn jsou také zohledn ny stanovené dil i cile systémového eSeni

problematiky dopravy v klidu na tzemi NMnM.

4.2.1 Oblast Na FrantiSku

V rdmci oblasti Na FrantiSku je navrhovano celkem 17 samostatnych opat eni, ktera by
m la napomoci k narovnani sou asného nevyvaeného stavu parkovani a odstavovani
vozidel. Ve v tSin p ipad se jedna o zm ny organizace dopravy na stavajici siti mistnich
komunikaci. V p ipad navrh zjednosm r ovani vybranych ulic, na které navazuji vjezdy
ke garaim rodinnych i adovych dom , se dale doporu uje pomoci VDZ vyzna it
omezeny po et parkovacich stani takovym zp sobem, aby jednak nebranili pr jezdu

vozidel 1ZS a také vjezdu na soukromé pozemky.
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OPAT ENIiF1

Oblast : Na FrantiSku

Lokalizace: U Lipy

Navrhované opat eni:
ulici U Lipy p ezna it jako jednosm rnou komunikaci od

ulice Dru ebni a k ulici Okrajova

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
12.000,- (6 kus SDZ + VDZ)

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci

OPAT ENIF2

o
S

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Okrajova

Navrhované opat eni:
ulici Okrajova p ezna it jako jednosm rnou ulici ve sm ru
U Lipy — Na Skalce s umo n nim parkovani vozidel p i

pravém kraji v p edm tném sm ru

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ)

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci
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OPAT ENIF3

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Na Skalce, Pod Vodojemem

Navrhované opat eni:
ulici Na Skalce a Pod Vodojemem od ulice U Lipy a

k ulici Dru ebni uva ovat v jednosm rném re imu

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
12.500,- (9 kus SDZ)

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci

OPAT ENI F4

Oblast: Na Frantisku

Lokalizace: Na Vysluni

Navrhované opat eni:
v ulici Na Vysluni jednosm rny provoz od ulice Slune na

k ulici eskoslovenské armady

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegéalniho parkovani
- navyseni po tu legéalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti tzemi

Cena opat eni:
5.500,- (4 kusy SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci
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OPAT ENIF5

Oblast: Na Frantisku

Lokalizace: Pod Vodojemem

Navrhované opat eni:
zjednosm rn ni ulice Pod Vodojemem ve sm ru od ulice

Druebnik s.arméady

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegéalniho parkovani
- navySeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ)

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci

OPAT ENI F6

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Sadova

Navrhované opat eni:
Ulici Sadova ve sm ru k Dru ebni eSit jako komunikaci

s jednosm rnym provozem

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ)

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci

- 144 -




OPAT ENI F7

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: U Lesa

Navrhované opat eni:
ulici U Lesa navrhujeme eSit jako jednosm rnou

komunikaci od severu k jihu

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENIF8

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: V Algji

Navrhované opat eni:
ulici V Aleji navrhujeme eSit jako jednosm rnou

komunikaci od jihu k severu, tj. k ulici s.armady

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI F9

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: V Aleji

Navrhované opat eni:
ulici V Aleji navrhujeme eSit jako jednosm rnou

komunikaci od severu k jihu, tj. k ulici Na FrantiSku

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI F10

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: V Algji

Navrhované opat eni:
ulici V Aleji navrhujeme eSit jako jednosm rnou

komunikaci od ulice Na FrantiSku k ulici Johnova

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
9.000,- (6 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI F11

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Na FrantiSku

Navrhované opat eni:
V ulici Na Frantisku navrhujeme vyzna it p ed MS

parkovaci stani vodorovnym dopravnim zna enim

Dopady opat eni:

- zvyrazn ni legalni parkovaci plochy

Cena opat eni:
4.000,- (1 kus SDZ + VDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI F12

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: nam.17.listopadu

Navrhované opat eni:
nam sti navrhujeme eSit systémem jednosm rnych

komunikaci, ulice P ibyslavska bude obousm rna

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navySeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
7.000,- (5 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI F13

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Dukelska

Navrhované opat eni:
Ulici Dukelskou navrhujeme zjednosm rnit od ul. Na

FrantiSku a kul. s.armady

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
7.000,- (5 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI F14

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Dukelska

Navrhované opat eni:
Ulici Dukelskou navrhujeme zjednosm rnit od ul.

Johnova a k ul. Na FrantiSku

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI F15

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: s.armady

Navrhované opat eni:
Ulici s.armady navrhujeme zjednosm rnit od ul.

Husova k ul. Johnova

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
9.000,- (6 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI F16

Oblast: Na FrantiSku

Lokalizace: Dukelska

Navrhované opat eni:
V ulici Dukelska doporu ujeme u obytného domu na

$kolou (SPS) vybudovani legélniho parkovist

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani

- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

Cena opat eni:
150.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI F17 Oblast: Na Frantisku

Lokalizace: V Aleji

Navrhované opat eni:
ulici V Aleji navrhujeme eSit jako jednosm rnou

komunikaci od ulice Johnova k ulici LeStinska

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navysSeni po tu legalnich parkovacich stani

l - lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
9.000,- (6 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

DalSi doporu eni

Dal3i z mo nosti, kterA m e napomoci eSeni problematiky statické dopravy v celé oblasti
Na FrantiSku, je p sobeni m sta na spole enstvi vlastnik i drustva konkrétnich
in ovnich dom , aby vedli majitele adovych garai k jejich lepSimu vyu ivani. Mno stvi
existujicich gard i je toti dnes vyu ivano pouze j ako sklepy, dilny i skladové prostory, co
jednak popira jejich U el a jednak nuti jejich majitele k odstavovani motorovych vozidel

v p ilehlych ulicich, mnohdy v rozporu s platnou legislativou.

Mo nosti je také uva ovat Uplné doiti (cca 20 let) adovych garai a v jejich stavajicich
plochach naplanovat do budoucna jiné funkce. V mnoha p ipadech se vSak p imo nabizi

jejich vyu iti jako ploch pro parkovani a odstavova ni vozidel.
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Obr.155. Na FrantiSku: eskoslovenské armady . p. 671, soukromy pozemek na
ktery navazuji adové garae

Obr.156. Na FrantiSku: eskoslovenské armady . p. 671, soukromy pozemek za
kterym jsou ve slepé ulici lokalizovany adové garae
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4.2.2 Oblast Maleci

V rdmci oblasti Maleci je navrhovdno celkem 11 samostatnych opat eni, kterd by m la
napomoci k narovnani sou asného nevyva eného stavu parkovani a odstavovani v ozidel.
Ve v tSin pipad se jedna o Upravu organizace dopravy, p ipadn o navrhy na

vybudovani novych parkovacich kapacit.

OPAT ENI M1 Oblast: Maleci

Lokalizace: Dru ebnf

Navrhované opat eni:
Ve slepé ulici kolmé na ulici Dru ebni navrhujeme
legalizovat parkovani podélnym stanim a na konci této

ulice vybudovat pro vozidla to nu

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani

Cena opat eni:
48.500,- (VDZ + SDZ).
160.000,- (vystavba to ny).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI M2 Oblast: Maleci

Lokalizace: Maleci

Navrhované opat eni:
V ulici Maleci navrhujeme navysit parkovaci kapacitu

Upravou plochy p ed domem p. 852

Dopady opat eni:

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
300.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI M3

Oblast: Maleci

Lokalizace: Maleci

Navrhované opat eni:
V ulici Maleci navrhujeme navysit parkovaci kapacitu

vystavbou nové parkovaci plochy

Dopady opat eni:

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
380.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI M4

Oblast: Maleci

Lokalizace: Maleci

Navrhované opat eni:
V ulici Maleci navrhujeme zjednosm rnit komunikaci
p eddomy p.573a p.570

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navySeni po tu legalnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
5.000,- (4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

-153 -




OPAT ENI M5

Oblast: Maleci

Lokalizace: Maleci

Navrhované opat eni:
Vystavba parkovacich ploch za domy p.530, 532, 574
a 576

Dopady opat eni:
- legalizace parkovacich kapacit

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
550.000,- (nové plochy + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI M6

Oblast: Maleci

Lokalizace: Dru stevni

Navrhované opat eni:
V ulici Dru stevni navrhujeme zjednosm rnit

komunikaci od ulice T.G.Masaryka a k domu p. 587

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani
- navyseni po tu legélnich parkovacich stani

- lokalni zhorSeni dostupnosti Uzemi

Cena opat eni:
6.500,- (6 kus SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI M6a

Oblast: Maleci

Lokalizace: Dru stevni

Navrhované opat eni:
V ulici Dru stevni navrhujeme vybudovani nové
parkovaci plochy vedle domu p. 543

Dopady opat eni:

- navySeni po tu parkovacich stani

Cena opat eni:
400.000,- (nové plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI M7

Oblast: Maleci

Lokalizace: RaSinova

Navrhované opat eni:
V ulici RaSinova vedle domu p. 663 navrhujeme
Upravu povrchu stavajici plochy a vyzna it vodorovné

dopravni zna eni

Dopady opat eni:

Cena opat eni:
340.000,- (4prava plochy + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI M8

Oblast: Maleci

Lokalizace: Nad Stadionem

Navrhované opat eni:

V ulici Nad Stadionem navrhujeme vybudovani

parkovist s kolmym stanim mezi ulici Maleci a domem
p. 1302

Dopady opat eni:

- navySeni po tu parkovacich stani

Cena opat eni:
250.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI M9

Oblast: Maleci

Lokalizace: komunikace za domy p. 1303-1304

Navrhované opat eni:
Komunikaci za domy p. 1303-1304 navrhujeme

stavebn rozsi it

Dopady opat eni:

- legalizace stavajicich parkovacich stani

Cena opat eni:
190.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

- 156 -




OPAT ENI M10

Oblast: Maleci

Lokalizace: Skolni

Navrhované opat eni:
Vodorovnym dopravnim zna enim vyzna it parkovaci
plochy

Dopady opat eni:

Cena opat eni:
26.000,- (VDZ + 4 kusy SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENIM11

Oblast: Maleci

Lokalizace: 28. ijna

Navrhované opat eni:
Proti ulici Nad Stadionem vybudovat novou parkovaci

plochu

Dopady opat eni:

- navyseni po tu parkovacich stani

Cena opat eni:
860.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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Dal3i doporu eni

DalSi z mo nosti, kterA m e napomoci eSeni problematiky statické dopravy v celé oblasti
Maleci a p edevsim pak v oblasti ulice Skolni, Nad Stadionem a Dru stevni, je p sobeni
na mistni spole enstvi vlastnik i dru stva konkrétnich panelovych a in ovnich dom ,
aby vedli majitele nedalekych adovych gardi kjejich lepSimu vyu ivani. Vyznamné

procento existujicich garai (velka nabidka adovych garai je situovana p edevSim mezi
ulicemi 28. ijna a Smetanova) m e byt dnes vyu ivano jako sklepy i dilny, co popira
jejich G el azarove nuti jejich majitele k odstavovani motorovych vozidel v p ilehlych

ulicich, mnohdy v rozporu s platnou legislativou.

Mo nosti je také uva ovat Uplné doiti (cca 20 let) adovych garai a v jejich stavajicich

plochach naplanovat do budoucna jiné funkce. V lokalit mezi ulici 28. ijna a Smetanova

se poté nabizi jejich vyu iti jako plocha pro nova povrchova parkovist .

Obr.157. Maleci: adové gard e mezi ulicemi 28. ijna a Smetanova
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Obr.158. Maleci: adové gard e mezi ulicemi 28. ijna a Smetanova

4.2.3 Oblast Rychta

V ramci oblasti Rychta je navrhovano celkem 10 samostatnych opat eni, kterd by m la
napomoci k narovnani sou asného nevyva eného stavu parkovani a odstavovani v ozidel.

Vybrané navrhy se opiraji o d ive zpracovany Regula ni plan oblasti Na Rycht .

OPAT ENIR1 Oblast: Rychta

Lokalizace: Nerudova

Navrhované opat eni:

Stavebni Gpravy ulice Nerudova

Dopady opat eni:

- legalizace parkovacich stani

Cena opat eni:

Poznamka: celkova p estavba uli niho prostoru.
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OPAT ENIR2 Oblast: Rychta
Lokalizace: B. N mcové
Navrhované opat eni:
Vyzna eni parkovacich kapacit na plochach u kina
Dopady opat eni:
- navySeni parkovaci kapacity
Cena opat eni:
Celkova p estavba uli niho prostoru.
V pipad vyzna eni nové organizace dopravy je cena
25.000,- (VDZ + 2 kusy SDZ).
Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou
dokumentaci
OPAT ENIR3 Oblast: Rychta

Lokalizace: B. N mcové

Navrhované opat eni:
Vybudovani novych parkovacich stani nebo vyzna eni
parkovacich kapacit po pravé stran ulice ve sm ru od

okru ni k iovatky

Dopady opat eni:

- navyseni legalni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
Celkova p estavba uli niho prostoru.
530.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI R4

Oblast: Rychta

Lokalizace: Nadra ni

Navrhované opat eni:
Vybudovani novych parkovacich kapacit (viz. Regula ni

plan Rychta)

Dopady opat eni:

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
Celkova p estavba uli niho prostoru.
220.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENIR5

Oblast: Rychta

Lokalizace: Nadra ni

Navrhované opat eni:

Vyzna eni parkovacich kapacit na komunikaci

Dopady opat eni:

- potvrzeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
4.000,- (1 kus SDZ + VDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENIR6

Oblast: Rychta

Lokalizace: T.G. Masaryka

Navrhované opat eni:
Vybudovani novych parkovacich kapacit (viz. Regula ni

plan Rychta)

Dopady opat eni:

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
Celkova p estavba uli niho prostoru.
230.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENIR7

Oblast: Rychta

Lokalizace: T.G.Masaryka

Navrhované opat eni:
Zpoplatn ni parkovacich stani ve sm ru ke k i ovatce
U Hasi

Dopady opat eni:

- regulace parkovani

Cena opat eni:
120.000,- (parkovaci automat + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENIRS8 Oblast: Rychta
Lokalizace: Johnova
Navrhované opat eni:
Zpoplatn ni ulice Johnova v Useku T.G.M a Husova
ulice
Dopady opat eni:
- regulace parkovani
Cena opat eni:
120.000,- (parkovaci automat + SDZ).
Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou
dokumentaci
OPAT ENIR9 Oblast: Rychta

Lokalizace: Husova

Navrhované opat eni:
Vybudovani nového parkovist v ulici Husova p ed

k i ovatkou s ulici s.armady

Dopady opat eni:

- zvySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
200.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENIR10

Oblast: Rychta

Lokalizace: Na Bo etin

Navrhované opat eni:
Ulici Na Bo etin navrhujeme vybudovani parkovaci

plochy u domu p. 730

Dopady opat eni:

- navySeni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
660.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

Dal3i doporu eni

DalSi z mo nosti, ktera m e napomoci
v zapadni oblasti Rychty, je doporu eni mistnim rezident m z oblasti zastavby rodinnych
dom parkovat sva vozidla p edevsim na vlastnich pozemcich, nikoliv v pr jezdnim profilu

komunikaci v rozporu se zakonem.

4.2.4 Oblast Havli

V ramci oblasti Havli kova jsou navrhovana 3 samostatnd opat eni, kterd by m la

napomoci k narovnani sou asného stavu parkovani a odstavovani vozidel.

OPAT ENIH1

Oblast: Havli kova

Lokalizace: U Trune k

Navrhované opat eni:
V ulici Havli kova p ed restauraci U Trune k
navrhujeme vybudovani parkovaci plochy v mist

zeleného pasu

Dopady opat eni:

- navyseni parkovaci kapacity

Cena opat eni:
200.000,- (nova plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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OPAT ENI H2 Oblast: Havli kova

Lokalizace: KM Technik

Navrhované opat eni:
V ulici Havli kova upravit stavajici parkovaci kapacity

v etn chodniku

Dopady opat eni:

- zp ehledn ni dopravni situace

Cena opat eni:
100.000,- (nova plocha)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI H3 Oblast: Havli kova

Lokalizace: Havli kova

Navrhované opat eni:
V ulici Havli kova navrhujeme vybudovat proti KM
Technik parkovaci zaliv, chodnik se posune do stavajici

zelen

Dopady opat eni:
- odstran ni nelegalniho parkovani

- navySeni parkovacich kapacit

Cena opat eni:
400.000,- (nové plocha + SDZ)

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

- 165 -




4.2.5 Oblast Komenského

V rdmci oblasti Komenského jsou navrena 2 samostatnd opat eni, kterd by m la
napomoci k narovnani sou asného stavu parkovani a odstavovani vozidel. Jako nadstavbu
opat eni K1 Ize doporu it také zavedeni parkovacich kotou pro klienty objektu Rajska

zahrada.

OPAT ENI K1 Oblast: Komenského

Lokalizace: Rajska zahrada

Navrhované opat eni:
V ulici Komenského navrhujeme vybudovani

parkovaciho stani pro zasobovani

Dopady opat eni:

- zvySeni bezpe nosti provozu

Cena opat eni:
5.000,- (1 kus SDZ + VDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENI K2 Oblast: Komenského

Lokalizace: komunikace za Komer ni bankou

Navrhované opat eni:

Komunikaci v Useku Sokolska a Klosova zpr jezdnit a
zjednosm rnit k ulici Klosova

l Dopady opat eni:

- navySeni parkovacich kapacit

Cena opat eni:
140.000,- (nové plochy + SDZ).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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4.2.6 Oblast Husovo nam  sti

Pro oblast Husova nam sti je navrhovan cely soubor postupnych opat eni, jeho bli 8i popis
je uveden v kapitole . 3.4.8. Navrh zavedeni zony placeného stani tamté je poté uveden

v kapitole 4.3. této zpravy.

OPAT ENI HN1 Oblast: Husovo nam sti

Lokalizace: Husovo nam sti

Navrhované opat eni:
Na Husov nam sti navrhujeme sni it parkovaci

kapacitu a zpoplatnit parkovani

Dopady opat eni:

- zvySeni estetické hodnoty, regulace parkovani

Cena opat eni:
250.000,- (2 kusy SDZ + 2 parkovaci automaty).

Poznamka:
cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

4.2.7 Oblast M stsky U ad

V rdmci oblasti M stsky G ad je navreno 1 opat eni, jeho cilem je zvysit kapacitu

parkovacich stani v centralni oblasti m sta.

OPAT ENiMU1 Oblast: M stsky G ad

Lokalizace: M stsky U ad

Navrhované opat eni:

Vystavba 2. patra parkovist za m stskym U adem

Dopady opat eni:

- zvySeni po tu parkovacich stani

Cena opat eni:
4.200.000,-

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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4.2.8 Ostatni opat eni a lokalni Upravy parkovaciho re imu

V rdmci ostatnich navrhovanych opat eni je doporu ovano sledovat variantu vystavby
nového zachytného parkovist v oblasti Na B lidle a také zvy3eni parkovaci kapacity pro

imobilni ob any v ulici Klosova.

OPAT ENI Al Oblast: Klosova

Lokalizace: Klosova

Navrhované opat eni:
V ulici Klosova navrhujeme vyhradit 2 parkovaci stani

pro invalidy

Dopady opat eni:

- zvySeni po tu PS pro imobilni osoby

Cena opat eni:
6.000,- (1 kus SDZ + VDZ).

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci

OPAT ENIB1 Oblast: Na B lidle

Lokalizace: KB lidlu

Navrhované opat eni:
V ulici K B lidlu dle UP navrhujeme vybudovani

parkovaci plochy

Dopady opat eni:

- zvySeni po tu parkovacich stani

Cena opat eni:
160.000,- (nova plocha + SDZ).

Poznamka:

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou

dokumentaci
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4.3 NAVRH ZONY PLACENEHO STANi NAHUSOV NAM STi

V rdmci navrhu na z izeni z6ny placeného stani na Husov historickém nam sti se mimo
jiné navrhuje i revize vydanych rezidentnich a abonentnich karet, p ipadn odebrani i
nevydavani dalSich rezidentnich karet. Dale se navrhuje (s ohledem na p ipravu nového
zachytného parkovist v lokalit Na B lidle a nové parkovaci kapacity u M stského U adu),
sni eni nabizené parkovaci kapacity na nAm sti na cca 85 stani. Stani by se m ly odebrat

p edev3im okolo kasen. Mo nost parkovani z stane zachovana po celém obvodu nam sti.

Zbna placeného stani se navrhuje pro navst vniky, turisty a zam  stnance od 8:00 do
18:00 hodin (Po — Ne) vcen 10-15 K za kadou i zapo atou hodinu. Rezidenti a
abonenti sidlici v zo6n si budou muset po idit parkovaci kartu, ktera je bude
oprav ovat k parkovani vzon  placeného stani. Rezidentem je fyzicka osoba, kter &
ma& misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti. Cena karty za prvni vozidlo se
navrhuje 500,- K /rok, za druhé vozidlo 5.000,- K /rok. Cena karty pro rezidenta
starS§iho 65 let se navrhuje 250,- K /rok. Rezident pat ici do skupiny osob
s omezenou schopnosti pohybu i orientace je zplaceného systému vyjmut.
Abonentem je fyzicka nebo pravnicka osoba, kterA ma sidlo nebo provozovnu ve
vymezené oblasti. Cena ro  ni karty se navrhuje za prvni a ka dé dalsi vozidlo ve vySi
10.000,- K .

Placené parkovani navst vnik a turist bude eSeno formou umist ni dvou parkovacich
automat a souvisejiciho svislého dopravniho zna eni. Vzhledem k pot eb dodr ovani
nastavenych pravidel parkovani po zavedeni zény placeného stani se vy aduje asta a

d sledna kontrola zavedenych opat eni ze strany Policie.

Vzhledem k mo nosti zavést zonu placeného stani a v obdobi 2016-2017 se doporu uje
zatim provozovat Husovo nam sti ve stavajicim dopravnim re imu (parkovaci kotou e a
systém rezidentského a abonentského parkovani), av3ak takté za d sledné kontroly

nastavenych pravidel ze strany Policie.
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4.4 RAMCOVE EKONOMICKE POSOUZENI A PRIORITY NAVRHOV ANYCH
OPAT ENI

Ramcové posouzeni navrhovanych opat eni vychazi zb nych cen roku 2013. Ceny jsou
uvad ny bez DPH, neni zohledn na p ipadnad poteba projektové dokumentace
ainenyrské innosti, stejn tak nebyl vy islen naklad souvisejici s ohodnocenim prace

dodavatele stavebnich innosti. Ekonomické hodnoceni je azeno dle eSenych lokalit.

Navrh etapizace byl stanoven na zaklad naro nosti uvedeni konkrétniho opat eni do

provozu. Navrh priority vychazi z pot ebnosti realizace konkrétniho opat eni.

Lokalita: Oblast Na FrantiSku F |

Navrh Priorita
Kod opat eni Cena etapizace realizace
F1 12 000 K 1 rok vysoka
F2 5000 K 1rok vysoka
F3 12 500 K 1 rok st edni
F4 5500 K 1rok vysoka
F5 5000 K 1 rok st edni
F6 5000 K 1 rok vysoka
Celkova cena: 45 000 K
Lokalita: Oblast Na FrantisSku F 11

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
F7 5000 K 1 rok st edni
F8 5000 K 1 rok st edni
F9 5000 K 1 rok st edni
F10 5000 K 1rok vysoka
F11 9 000 K 1 rok st edni
F12 4 000 K 1 rok st edni
F13 7 000 K 1 rok vysoka
F14 5 000 K 1 rok vysoka
F15 9 000 K 1 rok st edni
F16 150 000 K 2 roky st edni
F17 9 000 K 1 rok vysoka
Celkova cena: 213 000 K
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Lokalita:

Oblast Maleci

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
M1 208 500 K 2 roky st edni
M2 300 000 K 5 let vysoka
M3 380 000 K 5 let vysoka
M4 5000 K 1rok vysoka
M5 550 000 K 5 let st edni
M6 6 500 K 1rok vysoka
M6a 400 000 K 5 let vysoka
M7 340 000 K 2 roky st edni
M8 250 000 K 2 roky velmi vysoka
M9 190 000 K 2 roky vysoka
M10 26 000 K 1 rok st edni
M11 860 000 K 5 let vysoké
Celkova cena: | 3516 000 K
Lokalita: Oblast Rychta
Priorita
Kéd opat eni Cena Navrh etapizace realizace
dle vyvoje
R1 Gzemi velmi vysoka
R2 25 000 K 1 rok velmi vysoka
dle vyvoje
R3 530 000 K Gzemi velmi vysoka
dle vyvoje
R4 220 000 K dzemi velmi vysoka
R5 4 000 K 1 rok velmi vysoka
dle vyvoje
R6 230 000 K dzemi velmi vysoka
R7 120 000 K 1 rok velmi vysoka
R8 120 000 K 1 rok velmi vysoka
R9 200 000 K 2 roky velmi vysoka
R10 660 000 K 5 let velmi vysoka
Celkova cena: | 2109 000 K

*neni zapo itano opat eni v ulici Nerudova

-171 -




Lokalita: Oblast Havli kova

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
H1 200 000 K 2 roky vysoka
H2 100 000 K 2 roky st edni
H3 400 000 K 2 roky vysoka
Celkova cena: 700 000 K
Lokalita: Oblast Komenského

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
K1 5000 K 1rok vysoka
K2 140 000 K 5 let vysoké
Celkova cena: 145 000 K
Lokalita: Oblast Husovo nam  sti

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
HN1 250 000 K 5 let velmi vysoka
Celkova cena: 250 000 K

Lokalita: Oblast M stsky U ad

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
MU1 4 200 000 K 5 let velmi vysoka
Celkova cena: | 4200 000 K

Lokalita: Ostatni opat eni — ulice Klosova

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
Al 6 000 K 1 rok velmi vysoka
Celkova cena: 6 000 K

Lokalita: Ostatni opat eni — oblast Na B lidle

Navrh Priorita
Kéd opat eni Cena etapizace realizace
Bl 160 000 K 2 roky vysoka
Celkova cena: 160 000 K
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Souhrnna cena néklad

Nového M sta nad Metuji:

na realizaci vSech opat eni navrhovanych v eSeném uzemi

Lokalita:

Cena:
Oblast Na FrantiSku F | 45 000 K
Oblast Na Frantisku F 11 213 000 K
Oblast Maleci 3516 000 K
Oblast Rychta 2109 000 K
Oblast Havli kova 700 000 K
Oblast Komenského 145 000 K
Oblast Husovo nam  sti 250 000 K
Oblast M stsky u ad 4 200 000 K
Oblast Klosova 6 000 K
Oblast Na B lidle 160 000 K
Celkova cena: 11 344 000 K

*neni zapo itano opat eni v ulici Nerudova
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4.5 POROVNANI NAVRHOVANE KONCEPCE S NAVRHY NOVEHOU P M STA

Navr ena koncepce dopravy v klidu byla v pr b hu eSeni projektu porovnavana s textovou
a grafickou &sti Navrhu a Od vodn ni nového UP m sta NMnM z ijna 2012. Obecn Ize
konstatovat, e novy Uzemni plan eSi problematiku statické dopravy ve dvou rovinach.
Prvni rovina je tvoena problémy s odstavovanim vozidel v obytnych oblastech
(Na FrantiS8ku, Maleci), druha rovina souvisi s problematikou centralnich  4sti

a s parkovanim turist (navst vnik ) m sta a rezident tamté.

Nedostatek parkovacich a odstavnych stani v obytnych oblastech je ndvrhem UP eSen
pomoci novych parkovacich kapacit ve form parkovacich dom . Jeden novy gara ovy
d m je uvaovan v lokalit Na FrantiSku (v mist byvalych kasaren p i ulici Kasarenska),
dalSi dva parkovaci domy eSi problematiku odstavovani vozidel v oblasti Maleci (jedna se
o lokalitu Drustevni a 28. ijna). Investice do gard ového domu se m e pohybovat,
v zavislosti na mno stvi nabizené parkovaci kapacity a jeho kone ném provedeni, adov
v desitkach milion K . DalSimi nezanedbatelnymi polo kami takového proje ktu je
vlastnictvi pozemku pod parkovacim objektem a také provozni néklady po celou dobu
ivotnosti objektu. Problematickym poté m e byt i vyhledové vyu ivani parkovacich dom
nebo investor v tSinou po aduje platbu za p enechani parkovaciho stani (prongjem,
prodej). Paklie v3ak bude nadale vedle nového park ovaciho domu existovat alternativa
.bezplatného" odstaveni vozidla na terénu i na ulici, nelze do budoucna uva ovat
s optimalnim vyu itim objektu, nato s jeho rentabi Inim provozem. Oproti ndvrh m nového
UP pichazi p edkladand koncepce dopravy vKklidu s mySlenkou p edevSim
na zlegalizovani parkovani (tam, kde je to moné) pomoci jednoduchych a levnych
dopravn -organiza nich opat eni. Tam, kde neni mo né pomoci nap iklad zjednosm rn ni
stavajicich obousm rnych komunikaci zlegalizovat stavajici usekové i bodové zavady,
navrhuje koncepce z izeni novych parkovacich stani na terénu i podél existujicich
komunikaci. Koncepci navrhované eSeni je investi n mnohem mén naro né a p itom

okamit proveditelné.

Pro centralni oblast navrhuje novy UP omezeni parkovaci kapacity na historickém Husov

nam sti (60 PS celkem, co je p iblin polovina dnesni kapacity - 30 stani pro turisty,
zbytek je pro rezidenty a abonenty), dale ponechani stavajiciho parkovist Farska zahrada
vreimu parkovist pro navst vniky m sta a vneposledni ad vybudovani nového
parkovist pro turisty v lokalit Na B lidle (80 stani). Sou asti navrhu na z izeni nového
parkovist pro turisty v lokalit Na B lidle je také zastavka s obratist m pro navazujici linku
minibusu i elektrobusu vedeného p es centrum na Rychtu a zp t. Oproti novému UP

p ichdzi p edkladand koncepce s navrhem na vybudovani nové parkovaci kapacity
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pro turisty vlokalit za m stskym U adem (vystavba novych kapacit nad stavajicim
parkovist m) s p imym propojenim na ndm. Republiky. Toto parkovist m e byt v sezon

vyu ivdno p edevsim turistickou a névst vnickou dopravou, ve ve ernich a no nich
hodindch, p ipadn vdob mimo turistickou sezonu, m e byt vyuivano rezidenty
a abonenty z Husova nam sti a ulice Na Zadomi, p ipadn motorizovanymi navst vniky
jiniho konce ulice Komenského. Oproti ndvrhu novéh o UP vSak neni teba zavad t
a provozovat linku ve ejné dopravy. Plusem névrhu zpracovatele koncepce je také fakt, e
nové parkovaci kapacity za m stskym U adem budou moci byt vyuivany celoro n ,
zatimco parkovist Na B lidle bude mit diky své poloze p evan sezénni turisticky

charakter.

Zbylé lokality eSené novou koncepci statické dopravy (oblast Na Rycht , Havli kova,

Komenského, T.G.M.) nejsou Uzemnim planem eSeny.
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) PROJEDNANI AVYPO ADANI P IPOMINEK

Ve dnech 27.9., 22.10., 22.11. a 10.12.2013 prob hlo projednani analytické a navrhové
asti p ipravované koncepce statické dopravy. P ipominky, které vzeSly z t chto jednani,
byly zpracovatelem prov eny a p ipadn zapracovany do zav re né zpravy této studie.
Z4pisy ze vSech spole nych jednani tykajicich se zpracovani nové Koncepce dopravy
v klidu na Uzemi m sta Nové M sto nad Metuji jsou sou asti samostatné p ilohy této

zpravy.
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6 SHRNUTI VYSTUP STUDIE AZAV RE NA DOPORU ENI

Zpracovani koncepce dopravy v klidu p inaSi ve své rozborové asti detailni poznatky
o stavu dopravni obslunosti ve m st NMnM, navazny navrh poté p inaSi zasadni
koncep ni kroky pro mod statické dopravy, které by m ly vést k dosaeni stavu, kdy
jednotlivé druhy dopravy budou vhodn vyu ivany pro zlepSeni dopravni obslu nostim sta
NMnM. Tim by sou asn m lo dojit i ke zvySeni kvality ivota ve m st , p edevSim pak v
jeho historickém jadru a ve stavajicich obytnych celcich Maleci a FrantiSek.

Provedené pr zkumy poskytly ve vybranych lokalitich informace o intenzit vyu ivani
parkovacich kapacit ve vztahu k typu uivatel ajejich chovani vpr b hu b ného
pracovniho dne mimo hlavni turistickou sezonu. Momentové pozorovani dalo Uplny asovy
snimek charakterizujici parkovani a odstavovani vozidel pro komplexni hodnoceni
statickych a dynamickych veli in dopravy v klidu. Zakladnimi prezentovanymi Udaji je tak
nejenom kapacita a obsazenost vybranych parkovis , ale také rotace a pohyb parkujicich

vozidel. Obecnym cilem nové koncepce dopravy Vv klidu na Uzemi NMnM je p edevSim

uspokojivé eSeni rezidentského a abonentského parkovani (v centru i v ostatnich astech

m sta) apim ené eSeni navst vnické a zam stnanecké pot eby parkovat vozidla

v zavislosti na poloze eSené lokality v Uzemi. Sm rem do centralnich asti musi byt jasn

patrnd snaha m sta requlovat mno stvi navst vnickych a zam stnaneckych vozidel,

p ipadn zajistit diky placenému parkovani vySSi obraty vozidel t chto kategorii. Dil i cile

podporujici systémové eSeni navrhované koncepce dopravy v klidu jsou nasledujici:

Optimalizovany systém rezidentského a abonentského parkovani/odstavovani
vozidel na Husov nam sti.

Vyva eny systém cenové regulace navst vnického a zam stnaneckého
parkovani na Husov  nam sti.

P im ena nabidka parkovacich stani pro turistické a navs t vnické parkovani
v dochézkové vzdalenosti od centralnich oblasti m sta NMnM.

Nova organizace statické dopravy v oblasti Na Rycht , postupné zavedeni
placeného parkovani kolem kina a na ulici T.G.M.ve ~ sm ru na Néachod.

Nova organizace dopravy Vv klidu i v pohybu v obytny ch celcich (oblast Maleci
a Na FrantiSku) zvySujici po et legalnich parkovacich a odstavnych sténi.

P im en& nabidka z&sobovacich parkovacich stani vybranyc  h subjekt

Zm na vyu iti ploch stavajicich adovych garai. Vp ipad doitilze uva ovat
o zm n funk niho wvyuiti nebo o vybudovani novych povrchovych
parkovis
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7

P iloha
P iloha
P iloha
P iloha
P iloha
P iloha
P iloha
P iloha

P iloha

SEZNAM P ILOH

. 1 — Problémovy vykres

. 2 —Vedeni linek a rozmist ni zastdvek autobusové dopravy

. 3— P ehled a vybaveni zastavek autobusové dopravy

. 4 — Vystupy sm rového dopravniho pr zkumu

. 5 —Vystupy k i ovatkového a profilového dopravniho pr zkumu
. 6 — Pasportizace parkovacich a odstavnych stani

. 7 — Obsazenost vybranych parkovacich kapacit

. 8 — Modelovy kartogram celodennich dopravnich zat i

. 9 — Zapisy z jednani
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P iloha .1

Problémovy vykres
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P iloha .2

Vedeni linek a rozmist ni zastavek autobusové dopravy
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P iloha .3

P ehled a vybaveni zastavek autobusove dopravy
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P iloha .4

Vystupy sm rového dopravniho pr  zkumu
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P iloha .5

Vystupy k i ovatkového a profilového dopravniho pr zkumu
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P iloha .6

Pasportizace parkovacich a odstavnych stani
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P iloha .7

Obsazenost vybranych parkovacich kapacit
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P iloha .8
Modelovy kartogram celodennich dopravnich zat

BPD, rok 2013, vozidla celkem
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P iloha .9

Zapisy z jednani
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