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1 ÚVODNÍ KAPITOLA 
 

Tato záv� re� ná zpráva je vypracována spole� ností RoyalHaskoningDHV Czech Republic, 

spol. s r. o. pro m� sto Nové M� sto nad Metují (dále jen NMnM) podle ustanovení Smlouvy 

o dílo uzav�ené dne 26.9.2013. 

1.1 D� VODY PRO PO� ÍZENÍ STUDIE 

D� vodem pro po�ízení dokumentace s návrhem nové koncepce statické dopravy na 

zastav� ném území NMnM je stávající dlouhodob�  neuspokojivý stav zp� sobovaný 

parkujícími a odstavenými vozidly na katastru m� sta, která výrazným zp� sobem narušují 

estetickou stránku historického jádra m� sta, dále znemo� 
 ují zásobování � i významn�  

ovliv
 ují dopravní dostupnost ve vybraných lokalitách, poškozují majetek m� sta 

i soukromých subjekt�  a v neposlední �ad�  také sni�ují bezpe � nost a plynulost provozu na 

hlavních komunika� ních tazích m� sta. Studie „Koncepce dopravy v klidu m � sta Nové 

M� sto nad Metují“ je zpracována také jako podpora pro jektu „P � íprava a 

implementace Strategického plánu rozvoje jako nástr oje strategického � ízení m� sta 

Nové M� sto nad Metují“, jeho� registra � ní � íslo je CZ.1.04/4.1.01/89.00067. 

1.2 P� EDM� T A OBSAH STUDIE 

P�edm� tem ve�ejné zakázky je zhotovení koncepce dopravy v klidu pro vybrané zájmové 

území NMnM na základ�  provedených dopravních pr� zkum�  a analýz. V rámci projektu 

byly p� ipraveny, provedeny, vyhodnoceny a dále interpretovány výsledky pr� zkum�  jak 

dopravy v klidu, tak i dopravy v pohybu. Pr� zkumy dopravy v klidu zahrnovaly pasportizaci 

celého zájmového území NMnM (zastav� ná oblast), dále pr� zkumy obsazenosti 

parkovacích ploch a parkoviš	  ve vybraných lokalitách a také terénní šet�ení provedená za 

ú� elem zjišt� ní dopravních závad a p�estupk�  � idi��  p� i parkování � i odstavování svých 

vozidel. Doprava v pohybu zahrnovala provedení sm� rového, profilového a k� i�ovatkového 

dopravního pr� zkumu za ú� elem zjišt� ní mno�ství a typ �  vozidel projí�d � jících m� stem 

b� hem typického pracovního dne, rozlo�ení dopravních zát� �í na klí � ových m� stských 

k� i�ovatkách a zjišt � ní po� tu chodc�  a cyklist�  v dopravním proudu. V rámci zpracování 

výstup�  pr� zkum�  dopravy v pohybu byl vytvo�en také makroskopický dopravní model 

m� sta, který m� �e v budoucnu slou�it pro analýzu a zjišt � ní praktických dopad�  

p� ipravovaných dopravních zám� r�  jako je nap�íklad výstavba p�elo�ky silnice I/14 a její vliv 

na rozlo�ení dopravních intenzit na komunika � ní síti m� sta. 
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1.3 ROZSAH � EŠENÉHO ÚZEMÍ 

� ešené území je definováno zastav� ným územím Nového M� sta nad Metují bez místních 

� ástí Vrchoviny a Spy. Vybrané dopravní pr� zkumy provád� né v rámci tvorby nové 

koncepce dopravy v klidu však na území t� chto odlou� ených sídel zasáhly, stejn�  tak 

vybrané analytické a � áste� n�  i návrhové � innosti byly pro tyto oblasti provedeny. 

 

Obr.1. Rozsah území �ešeného koncepcí dopravy v klidu 
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1.4 VÝSTUPY A POU�ITÍ DOPRAVNÍ STUDIE 

Výstupy dopravních pr� zkum�  a provedených analýz byly hlavním podkladem pro vytvo�ení 

nové koncepce dopravy v klidu ve vybraném území NMnM, která byla dále projednána 

a dopln� na o po�adavky zástupc �  m� sta a p�íslušných orgán� . Výsledné návrhy zahrnující 

veškeré zásadní problematické okruhy statické dopravy napomohou vedení NMnM p�i 

budoucím rozhodování o p�íprav�  a následném uvedení do provozu jednotlivých opat�ení 

navrhovaných v rámci nové dopravní koncepce m� sta. 

1.5 POU�ITÉ PODKLADY A ZDROJE INFORMACÍ 

V rámci �ešení problematiky dopravy v klidu a ostatních souvisejících problematik byly 

b� hem zpracování projektu a vytvá�ení záv� re� né zprávy pou�ity následující podklady  

a zdroje informací: 

1. � SN 736101 Projektování silnic a dálnic, � NI 2004 

2. � SN 736102 Projektování k� i�ovatek na pozemních komunikacích, � NI 2012 

3. � SN 736110 Projektování místních komunikací, � NI 2006 

4. � SN 736425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, p�estupní uzly 

a stanovišt� , � NI 2007 

5. Digitální podklady poskytnuté M� Ú NMnM, M� Ú NMnM 2013 

6. Dopravní opat�ení k� i�ovatky u Sokolovny, M � Ú NMnM 2013 

7. Dopravní pr� zkumy a místní šet�ení, HaskoningDHV 2012 

8. Dopravní studie: Brána k soused� m, Regio 2012 

9. Dopravní studie, Pragoprojekt 1999 

10. Informace o plánované p�elo�ce I/14, � SD � R 2012 

11. Informace o re�imu placeného parkování v lokali tách u M� stské knihovny a u � eské 

Spo�itelny, M� Ú NMnM 

12. Internetové stránky Wikipedia, www.wikipedia.cz 

13. Internetové stránky m� sta Nové M� sto nad Metují, www.novemestonm.cz 

14. Koncepce bytové politiky pro NMnM, Civitas per Populi 2012 

15. Konzultace s Mgr. A. Balcarem, M� Ú NMnM, 2013  

16. Konzultace s Ing. M. Prouzou, ODSHI PaK, 2013 
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17. Na�ízení 3/2005 - zrušení zpoplatn� ní parkovišt�  Farská zahrada, M� Ú NMnM 2005 

18. Nový návrh územního plánu Nové M� sto nad Metují, 2012 

19. Nový parkovací re�im na Husov �  nám� stí a v ulici Na Zadomí, M� Ú NMnM 2013 

20. Ochranné pásmo památek, M� Ú NMnM 2013 

21. Opat�ení obecné povahy - RP území mezi ulicemi Nádra�ní,  Bo�eny N � mcové a TGM, 

M� Ú NMnM 2010  

22. Obecn�  závazná vyhláška � . 4/2010 o místních poplatcích, M� Ú NMnM 

23. Plán rozvoje cyklotras a cyklostezek v Novém M� st�  nad Metují, M� Ú 2013 

24. Pracovní jednání a konzultace se zástupci zadavatele, 2013 

25. Plánovaný rozvoj cyklodopravy, M� Ú NMnM 2013 

26. P�ehled komunikací dle správc� , M� Ú NMnM 2013 

27. Strategický plán m� sta NMnM do roku 2020, CEP 2008 

28. TP 103 Navrhování obytných a p� ších zón, EDIP 2008 

29. TP 179 Navrhování komunikací pro cyklisty, EDIP 2006 

30. TP 189 Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích, EDIP 2012 

31. Územní plán Nové M� sto nad Metují, 1996 

32. Územn�  analytické podklady, 2012 

33. Vyhodnocení názorového pr� zkumu v Novém M� st�  nad Metují, zá� í 2005 

1.6  POU�ITÉ ZKRATKY 

B + R   bike and ride 

BPD   b� �ný pracovní den 

BUS   autobus linkové dopravy 

CSD   Celostátní s� ítání dopravy 

� NI   � eský normaliza� ní institut 

� SN   � eská technická norma 

� SPHM  � erpací stanice pohonných hmot 

DZ   dopravní zna� ení, dopravní zna� ka 

Gb   gigabyte 
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GIS   geografický informa� ní systém 

K� T   Klub � eských turist�  

MD� R   Ministerstvo dopravy � eské republiky 

M� Ú   M� stský ú�ad 

MHD   m� stská hromadná doprava 

NMnM   Nové M� sto nad Metují 

OD   origin/destination (zdroj/cíl) 

OK   okru�ní k � i�ovatka 

PC   personal computer 

RM   Rada m� sta 

RK   Reziden� ní karta 

RZ   registra� ní zna� ka (d�íve SPZ) 

� SD   � editelství silnic a dálnic 

SDZ   svislé dopravní zna� ení, svislá dopravní zna� ka 

SQL   dotazovací jazyk pou�ívaný p �i práci s databázemi 

SPZ   státní poznávací zna� ka (dnes registra� ní zna� ka) 

SSZ   sv� telné signaliza� ní za� ízení 

SWOT   analýza silných, slabých stránek, p�íle�itostí a hrozeb 

TP   Technické podmínky MD� R 

UAP   Územn�  analytické podklady 

UP   Územní plán 

VDZ   vodorovné dopravní zna� ení, vodorovná dopravní zna� ka 

VHD   ve�ejná hromadná doprava 

voz   vozidlo, vozidel 

ZM   Zastupitelstvo m� sta 

ZUŠ   Základní um� lecká škola 

ZTP   pr� kaz t� �ce t � lesn�  posti�ené osoby 

ZTP/P   pr� kaz pr� vodce t� �ce t � lesn�  posti�ené osoby 
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2 HISTORIE A SOU� ASNOST NOVÉHO M� STA N. METUJÍ 

2.1 HISTORIE NOVÉHO M� STA NAD METUJÍ 

Nové M� sto nad Metují bylo dle historických pramen�  zalo�eno v roce 1501 Janem 

� ern� ickým z Kácova. Brzy po svém zalo�ení však m � sto roku 1526 vyho�elo. V� tšina 

dom�  na historickém Husov�  nám� stí byla poté postavena podle jednotného plánu 

za Vojt� cha z Pernštejna v letech 1526-1548. Získaný renesan� ní ráz historického jádra 

spolu s opevn� ním se dochoval a� do dnešních dob. Roku 1623 m � sto koupil Albrecht 

z Valdštejna, poté bylo v majetku Tr� k�  z Lípy a od roku 1634 Waltera z Leslie. Historické 

m� stské brány byly zbo�eny a� na p �elomu 19. a 20. století. V letech 1953-1954 byla 

severozápadní strana historického Husova nám� stí p�estav� na do uniformní podoby 

architektem M. Vincíkem. Od 19. století se ve m� st�  rozvíjel textilní pr� mysl, který byl v 50. 

a 60. letech 20. století dopln� n výstavbou velkých továren na stavební stroje a na výrobu 

hodinek. Po roce 1990 doznal zdejší pr� mysl zásadních zm� n. 

2.2 RÁZ CENTRÁLNÍ OBLASTI A OKOLÍ M � STA 

Centrum m� sta je situováno na vysokém ostrohu obtékaném ze t� í stran �ekou Metují a je 

m� stskou památkovou rezervací. Historickému centru m � sta vévodí Husovo nám� stí, 

Kostel Nejsv� t� jší Trojice a p� iléhající zámek. Zámek je situován na míst�  starší tvrze, 

avšak od m� sta samotného je odd� len výrazným p�íkopem. Historické Husovo nám� stí 

vytvá� í obdélníkový prostor o rozm� rech cca 140 x 60 m ze t� í stran uzav�ený 

nep�erušeným podloubím. N� které domy byly sice v 18. a 19. století p�estav� ny, 

zachovávají si však p� vodní jednotný ráz i výšku. Na nám� stí stojí ran�  barokní mariánský 

sloup (1696) a socha Nejsv� t� jší Trojice (1767). Stará radnice pochází z roku 1535-45  

a vznikla p�estavbou m� š	anského domu. Nová radnice vznikla v roce 1893 adaptací 

p� vodní školy ze 16. století. Kostel Nejsv� t� jší Trojice ve východním rohu nám� stí byl 

postaven brzy po zalo�ení m � sta a p�estav� n roku 1540. Dalšími významnými památkami 

na katastru NMnM je rokokové sousoší sv. Trojice z roku 1767, pomník Bed�icha Smetany 

z roku 1954, zachované opevn� ní v celém obvodu historického jádra m� sta, barokní klášter 

Milosrdných brat�í s Loretánskou kaplí a chrámem Narození Panny Marie, Hus� v sbor, 

kaple sv. Barbory na Rezku, letní vila vybudovaná na Rezku roku 1901 arch. Jurkovi� em, 

z� ícenina hradu Výrov s vyhlídkou na „� eský Betlém“ a p� vodn�  ran�  gotický kostel sv. 

Ducha v Kr� ín�  ze 13. století.  

V nejbli�ším okolí  NMnM se nachází p� írodní rezervace Peklo (za�azena do 

systému Natura 2000) zahrnující romantická údolí �ek Metuje a Olešenky mezi Náchodem 
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a Novým M� stem nad Metují, výletní restaurace Peklo (mlýn p�estavený podle návrhu arch. 

Jurkovi� e) a roubený kostel sv. Jana K�titele ve Slavo
 ov�  z roku 1553. 

V širším okolí  m� sta se nachází také velké mno�ství dalších atraktiv ních a vyhledávaných 

lokalit jako je vodní nádr� Rozkoš, Babi �� ino údolí a zámek Ratibo�ice, pohrani� ní 

pevnostní systém Dobrošov, dále památky z prusko-rakouské války a také významný cíl 

turist�  - Orlické hory.  

2.3 GEOGRAFIE A MÍSTNÍ NÁZVY 

Nové M� sto nad Metují se nachází v severovýchodních � echách v okrese Náchod 

(Královéhradecký kraj) na geografickém rozmezí úrodné ní�inné � ásti Královéhradecka 

a Orlického podh�� í. Z m� sta není daleko do Orlických hor ani do Krkonoš. Pr� m� rná 

nadmo�ská výška m� sta je 332 m n. m., � lenitost terénu dosahuje rozdílu ve výšce a� o 90 

m. Nejbli�šími m � sty (do 20 km) v okolí jsou: Dobruška, Náchod, Opo� no, � eská Skalice, 

Hronov, Jarom�� . Nové M� sto nad Metují je p� irozeným spádovým st�ediskem 

Novom� stského regionu. Je centrem vzd� lávání, zam� stnanosti, pr� myslu, obchodu 

a slu�eb pro okolní obce a  administrativním sídlem  správního obvodu obce s rozší�enou 

p� sobností. Nové M� sto nad Metují je m� stem s pr� myslovou tradicí (strojírenství, 

polygrafie, textilnictví, potraviná�ství a � áste� n�  chemický pr� mysl, zpracování 

potraviná�ských produkt� , výroba textilu a strojírenské techniky). Tradi� ními obory jsou také 

hodiná�ská výroba, výroba kosmetiky a barev a tiska�ská výroba. 

Ke katastru obce dnes nále�í také místní � ásti Kr� ín, Spy a Vrchoviny. V okolí m� sta je 

pou�íván slangový výraz „Nová � “ pro m� sto samotné. Pro novou zástavbu �adovek  

a rodinných domk�  sm� rem k obci P�ibyslav se pou�ívá místní název „Na Františku“, pro  

bytovou zástavbu mezi ZŠ Malecí a státní silnicí I/14 místní název „Malecí“. Stávající po� et 

obyvatel dle � SÚ je 9 783 osob (k roku 2012). 

2.4 AKTUÁLNÍ STAV DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY A MÍSTNÍ VYBAVENOSTI 

Doprava ve form�  dálkových cest, podle nich� se rozvíjelo m � stské osídlení, formovala 

m� sto od jeho po� átk� . Dálkové cesty se postupem � asu p�em� nili na silni� ní sí	 , která je 

dnes reprezentována státními a krajskými silnicemi. Z pohledu existující dopravní 

infrastruktury  je t�eba jmenovat p�edevším silnici první t� ídy I/14 tvo� ící � áste� n�  

obestav� ný silni� ní pr� tah m� stem a �elezni � ní tra	  � . 026 Týništ�  nad Orlicí – Otovice.  

Na katastru m� sta se nachází také n� kolik krajských silnic ni�ší kategorie (II. a III. t� ída), 

dále místní letišt�  slou�ící p �edevším pro rekrea� ní ú� ely a velké mno�ství zastávek 

regionální autobusové dopravy (cca 37).  



- 13 - 

Ob� anská vybavenost   v oblasti  školství, zdravotnictví, sociálních slu�eb, kultury, sportu, 

maloobchodu a slu�eb je v Novém M � st�  nad Metují dob�e zabezpe� ena. Ve m� st�  fungují 

3 mate�ské školy, 3 základní školy (devítiletky) a 2 základní školy speciální, dále 1 denní 

stacioná� pro d� ti s mentálním posti�ením a kombinovanými vadami. S t�edoškolské 

vzd� lání ve m� st�  zajiš	ují 3 st�ední školy. Ve m� st�  dále p� sobí  ZUŠ Bed�icha Smetany 

a DDM Stono�ka. Ve m � st�  je zajiš	ována léka�ská pé� e ve standardním rozsahu a kvalit�  

prost�ednictvím ordinací praktických a odborných léka�� . Nejbli�ší nemocnice je 

v Náchod�  (12 km) a Fakultní nemocnice v Hradci Králové (30 km). Sociální slu�by  

ve m� st�  poskytují Sdru�ení zdravotn �  posti�ených NONA, M � stské st�edisko sociálních 

slu�eb OÁZA, odleh � ovací slu�ba a další subjekty. 

V Novém M� st�  nad Metují existuje pom� rn�  hustá maloobchodní sí	  a dva supermarkety 

(Albert, Penny market). Mo�nosti ubytování a stravo vání jsou v Novém M� st�  nad Metují 

vyhovující. V oblasti kultury a volno� asových aktivit je ob� an� m i návšt� vník� m m� sta 

k dispozici  muzeum, informa� ní centrum, knihovna, m� stský klub a kino. Ve m� st�  funguje 

také velké mno�ství sportovních spolk �  a institucí a dalších spolk�  a svaz� . Centrum 

NMnM je také východišt� m n� kolika velmi atraktivních p� ších turistických tras vyzna� ených 

Klubem � eských turist� . Území m� sta dnes protíná jediná oficiální cyklotrasa � . 4034, další 

cyklotrasy vedou a� mimo zastav � né oblasti NMnM. Cykloturistika a zimní sporty v regionu 

jsou podporovány té� nabídkou pravidelných linek cy klobus�  a skibus� . 

2.5 ROZVOJ AUTOMOBILISMU A JEHO NEGATIVNÍ PROJEVY 

Rozvoj automobilismu v osmdesátých a devadesátých letech minulého století  

a vybudování sídliš �  a vznik pr 	 myslových zón  na okraji m� sta vyvolal významný 

nár� st nejen po� tu osobních a nákladních automobil� , ale také jejich jízd. Postupné rušení 

zavedené autobusové dopravy poté ješt�  více p�isp� lo k p�echodu další � ásti populace 

z ve�ejné hromadné dopravy na dopravu individuální. S dopady uvedených proces�  se 

NMnM potýká dodnes. Historické m� stské ulice byly automobilové doprav�  nejprve 

p�izp� sobovány, avšak rozši�ování dopravního prostoru a další zábory ploch ve prosp� ch 

nov�  budované dopravní infrastruktury mají své hranice. Výraznou pomocí pro zklidn� ní 

dopravní situaci v NMnM m� �e být vybudování p �elo�ky silnice I/14, která by z obydlených 

� ástí odvedla t� �kou tranzitující dopravu a sou � asn�  ulevila historickému centru od 

pr� jezdné individuální automobilové dopravy. Stejn�  tak významným krokem vedoucím 

k postupnému narovnání dopravní problematiky je podpora alternativních druh�  dopravy, 

mezi které pat�í nejenom ve�ejná hromadná doprava, ale také doprava cyklistická  

a v neposlední �ad�  i doprava p� ší. Sou� ástí �ešení dopravního systému NMnM jako celku 

pak musí být také �ešení problematiky parkování a odstavování vozidel.  
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3 ANALYTICKÉ PRÁCE A PR � ZKUMY 
 

Prvním krokem p�i zpracování celkové koncepce dopravy v klidu pro vybrané území NMnM 

koncepce, bylo provedení a vyhodnocení analýzy silni� ní dopravy, p� ší a cyklistické 

dopravy a v neposlední �ad�  také problematiky dopravy v klidu. Tyto analýzy provedené  

v � íjnu 2013 poskytují komplexní obraz o stávající dopravní obslu�nosti m � sta a jsou 

základním východiskem pro podrobnou specifikaci cíle a priorit vytvá�ené koncepce 

statické dopravy na území m� sta. 

3.1 ANALÝZA KOMUNIKA � NÍ SÍT� , FUNK� NÍ ZAT� ÍD� NÍ KOMUNIKACÍ, ZÁVADY 

3.1.1 Vedení státních a krajských silnic územím Nov ého M� sta nad Metují 

Celým �ešeným územím Nového M� sta nad Metují prochází silnice první t� ídy I/14. Na tuto 

státní silnici se napojuje n� kolik krajských silnic II. a III. t� ídy a také významná � ást místních 

komunikací. Od Náchoda vstupuje silnice I/14 do místní � ásti Vrchoviny, kde je vedena 

zastav� ným územím v délce cca 300 metr� . První zásadní k� i�ovatka situovaná na této 

komunikaci je v prostoru vrchovinského nám� stí� ka, kde se na státní silnici napojuje silnice 

t�etí t� ídy III/28521. Prostor nám� stí� ka je stavebn�  upraven do podoby malé okru�ní 

k� i�ovatky s plochou pro parkování vozidel p �ed domem � . p. 65. K�i�ovatka je aktuáln �  

p� tiramenná, na t�ech ramenech jsou vyzna� eny p�echody pro chodce.  

  

Obr.2. K�i�ovatka I / 14 x III / 28521 



- 15 - 

Vzhledem k charakteru a organizaci dopravy nacházející se dále k jihu na silnici I/14 

v� tšina tranzitní nákladní i osobní automobilové dopravy odbo� uje na k� i�ovatce vpravo  

a pokra� uje dále po silnici III/28520 nezastav� nou oblastí podél pr� myslového areálu  

k mostku p�es �elezni � ní tra	  � . 026. V opa� ném sm� ru je takté� intenzivní provoz t � �kých 

nákladních vozidel, p�edevším pak v dob�  ranní a odpolední dopravní špi� ky. Velikost 

st�edového ostrova existující okru�ní k � i�ovatky umo� 
 uje od severu p�ijí�d � jícím 

nákladním i osobním vozidl� m rychlý rizikový tangenciální pr� jezd k� i�ovatkou a� na silnici 

III/28521, kde se t� sn�  za k� i�ovatkou nachází p �echod pro chodce. Vzhledem k umíst� ní 

okru�ní k � i�ovatky na mírném návrší jsou poté pozorovatelné p roblémy také t� �kých 

nákladních vozidel p� ijí�d � jících od jihu po silnici III. t� ídy p� i rozjezdu a akceleraci  

v k� i�ovatce. 

Silnice I/14 pokra� uje dále ji�ním sm � rem k zastav� nému území m� sta a poté co mine 

nemocnici, zónu obchodních za�ízení (Penny market a Albert) a � SPHM vstupuje  

do zastav� ného území m� sta v oblasti Malecí. První m� stskou k� i�ovatkou na státní silnici 

I/14 je ne�ízená � ty�ramenná k� i�ovatka ulic T. G. Masaryka x Dru�ební, která napo juje  

na západ�  oblast hromadného bydlení Malecí a na východ�  oblast p�evá�n �  individuálního 

bydlení Na Františku. Silnice I/14 je dále vedena ulicí T. G. Masaryka a� k stavebn �  

provedené p� tiramenné okru�ní k � i�ovatce „U Hasi �� “.  

 

Obr.3. Autobusové nádra�í v lokalit �  Na Rycht�  
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Státní silnice poté sm�� uje sm� rem k jihu p�es oblast Na Rycht� , kde prostupuje smíšeným 

územím ob� anské vybavenosti a bydlení. S touto skute� ností souvisí vyšší mno�ství st �et�  

mezi dopravou v pohybu, dopravou v klidu a nemotorovou dopravou (p� ší a cyklisté). 

P�ímo v lokalit�  Na Rycht�  je umíst� no také autobusové nádra�í.  

 

Obr.4. Ulice Komenského: problémové zásobování centra Rajská zahrada 

 

Silnice I/14 je dále k jihu vedena historickou zástavbou ulicí Komenského. Charakter ulice 

odpovídá pot�ebám okolní zástavby, která plní jak funkci obchodn� -administrativní, tak 

i funkci bydlení. Vzhledem k reliéfu m� sta lze ulici Komenského v tomto úseku pova�ovat 

za komunikaci sb� rnou s funkcí dopravn� -obslu�nou. S tím souvisí i ob � asné problémy 

zp� sobované nap�íklad zásobováním vybraných objekt�  navazujících na ulici Komenského 

(nap�íklad centrum Rajská zahrada).  

B� hem dopravních pr� zkum�  provád� ných v �íjnu 2013 spole� ností HaskoningDHV byl 

nap�íklad zaznamenán problém zp� sobený zásobovacím vozidlem v pr� jezdném jízdním 

pruhu silnice I. t� ídy ve sm� ru k lokalit�  Rychta. Díky této bodové závad�  docházelo 

v omezených � asových intervalech opakovan�  po celou dobu zásobování p� ilehlých 

objekt�  ke vzdutí fronty vozidel a� na nám � stí Republiky. 
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Obr.5. Ulice Komenského: problémové zásobování centra Rajská zahrada 

 

V lokalit�  klášterního kostela Panny Marie k�í�í ulici Komenského cykloturistická trasa 

� . 4034, která p� ichází od Náchoda a vede dále na � ern� ice. Silnice I/14 poté pokra� uje 

ulicovou zástavbou p�es nám� stí Republiky a� na Husovo nám � stí. Oba vjezdy na centrální 

m� stské nám� stí jsou sev�eny historickými budovami a vytvá� í tak dv�  výrazná úzká místa 

na celém pr� tahu státní silnice Novým M� stem.  

  

Obr.6. Severní vjezd na Husovo nám� stí 
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Výrazným prvkem Husova nám� stí dnes je, krom�  historických památek a specifické 

architektury, p�edevším statická doprava, která byla podrobena dalšímu zkoumání  

za ú� elem zjišt� ní dodr�ování/nedodr�ování nastavené organizace pro vozu, struktury � idi��  

parkujících zde svá vozidla a b� �né délky doby parkování.  

 

Obr.7. Obrázek statické dopravy na Husov�  nám� stí 

 

Za Husovým nám� stím následuje klesající úsek vedený ulicí � eských brat�í (a� k mostu 

p�es �eku Metuji) a dále úsek vedený ulicí Na Tábo�e a ulicí Vlastimila Moravce, který 

provede státní silnici místní � ástí Spy. Na ji�ním konci mostu p �es �eku Metuji se od silnice 

I/14 odpojuje krajská silnice II/285, která dále pokra� uje sm� rem na Slavo
 ov a Nový 

Hrádek. Stávající k� i�ovatka t � chto komunikací je dnes �ešena jako ne�ízená � ty�ramenná 

k� i�ovatka s vyzna � ením hlavní a vedlejších komunikací pomocí svislého DZ, ovšem 

s nestandardním zapojením krajské silnice do k� i�ovatky. Sm � rem k severu peá�uje 

krajská silnice se silnicí I/14 a� do prostoru loka lity Na Rycht� , kde se odpojuje a je dále 

vedena ulicemi Nádra�ní, Havlí � kova, Na strá�nici a Naho �anská p�es místní � ást Kr� ín 

sm� rem k Jarom�� i. V této trase se nachází dv�  problematické k� i�ovatky, jedná se 

o k�í�ení ulice Nádra�ní x Havlí � kova x Rašínova a k� i�ovatku ulic Náchodská x Havlí � kova 

x 1. máje.     
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Obr.8. K�i�ovatka Nádra�ní x Havlí � kova x Rašínova: nestandardní zapojení 
k� i�ovatkových v � tví 

 

 

Obr.9. K�i�ovatka Nádra�ní x Havlí � kova x Rašínova: nestandardní zapojení 
k� i�ovatkových v � tví 

 

Další pozemní komunikace ve vlastnictví Královéhradeckého kraje, krajská silnice � . II/308, 

vstupuje do zastav� ného území NMnM v místní � ásti Kr� ín, kde je vedena ulicí � ern� ická 
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p�es �i�kovo nám � stí a most 1. máje a� ke k � i�ovatce ulic Náchodská x Havlí � kova. 

Krajskými silnicemi vedenými územím NMnM jsou také silnice III. t� ídy � . 28520 a � . 28521 

(Vrchoviny a Kr� ín), dále � . 30821 (Spy, Kr� ín), � . 29583 (sm� r Zákraví a Ohnišov),  

� . 01422, 01421 (oblast Na Františku) a � . 28522 (sm� r Jest�ebí a Sendra�). Z pohledu 

výskytu problematických k� i�ovatek na krajských silnicích druhé a t �etí t� ídy je t�eba zmínit 

p�edevším k�í�ení ulic Sokolská x P �ibyslavská x � s. armády, kterou je dnes vedena silnice 

t�etí t� ídy � . 01421 a � . 01422. 

 

Obr.10. K�i�ovatka na �i�kov �  nám� stí 

3.1.2 Hlavní tranzitní koridor vedený p � es Nové M � sto nad Metují 

Pr� jezdná doprava s výrazným tranzitním objemem sm�� ujícím od m� sta Náchod je 

v nezastav� ném prostoru mezi Vrchovinami a Novým M� stem vedena po silnici III/28520. 

V p�ípad�  protism� rného pr� jezdu dvou rozm� rn� jších vozidel zde � asto dochází 

k omezování plynulosti provozu. Vzhledem k omezené ší� i silnice je proto nutné dbát 

zvýšené opatrnosti p� i vyhýbání vozidel. Tyto problémy jsou patrné také na mostu p�es 

�elezni � ní tra	  � . 026 na Náchod. Pr� jezdná doprava je po p�ekonání mostu dále vedena ji� 

zastav� ným územím Nového M� sta po ulici Náchodská a� ke k � i�ovatce Náchodská x Na 

Strá�nici x Havlí � kova (“U Pape� � ”).  



- 21 - 

 

Obr.11. Parkování na Náchodské, havarijní stavebn� -technický stav tamté� 

 

Povrch komunikace je v tomto úseku ve špatném (tém��  havarijním) technickém stavu. Na 

aktuální stav má velký vliv práv�  vedení t� �ké nákladní dopravy ve sm � ru Náchod – 

Dobruška. Podél ulice Náchodská � asto dochází také k odstavování vozidel v rozporu  

s platnou legislativou (stání na chodníku). K�i�ovatka „U Pape� � “ je ve stávajícím stavu 

�ešena jako úrov
 ová � ty�ramenná k� i�ovatka s vyzna � enou hlavní komunikací  

v severoji�ním sm � ru. Dopravním zna� ením umíst� ným na ulici Náchodská jsou � idi� i 

nákladních tranzitujících vozidel informováni o úzkých místech sít�  nacházejících se na 

ulici Havlí� kova a ulici Dobrušská (podjezdy pod �elezni � ní tratí o max. podjezdné výšce 

4,2 metru). P�es ji�ní, severní a východní rameno k � i�ovatky jsou vyzna � eny p�echody pro 

chodce, avšak bez dalších prvk�  zajiš	ujících vyšší bezpe� nost zranitelných ú� astník�  

provozu (ostr� vky). Kdysi vyzna� ené barevné zvýrazn� ní p�echod�  je ji� vlivem 

intenzivního provozu � áste� n�  smazáno. Hlavní silnice je vedena od severu k jihu  

v mírném klesání do pravoto� ivé zatá� ky dále ulicí 1. máje. Od Kr� ína hlavní komunikaci 

k� i�uje ve sm � ru k centru m� sta silnice druhé t� ídy II/285. Od centra je vyzna� ena p�ednost 

vozidel na hlavní komunikaci pomocí svislé DZ „Dej p�ednost v jízd� “, od Jarom�� e je poté 

pomocí DZ vyzna� ena povinnost „Stop, dej p�ednost v jízd� “. V období dopravních špi� ek 

je na této k� i�ovatce patrná tvorba front vozidel na vedlejších komunikacích, vzhledem k ší� i 

vjezdového ramene od centra se � ást vozidel p� i � ekání na vhodnou � asoprostorovou 

mezeru �adí na vjezdu do dvou �ad. V t� chto frontách jsou � asto zdr�ována také vozidla 

VHD. Mo�ným zlepšením plynulosti provozu na této k � i�ovatce by bylo zavedení 
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sv� telného � ízení pomocí SSZ, p� ípadn�  vybudování okru�ní k � i�ovatky, která by výrazným 

zp� sobem zpomalila pr� jezdnou dopravu a zajistila vyšší bezpe� nost provozu všech 

ú� astník�  silni� ního provozu. Otázkou p�ípadného vybudování okru�ní k � i�ovatky jsou však 

prostorové nároky vhodného typu OK. 

 

Obr.12. K�i�ovatka Náchodská x Na Strá�nici x Havlí � kova (“U Pape� � ”)  

 

 

Obr.13. K�i�ovatka Náchodská x Na Strá�nici x Havlí � kova (“U Pape� � ”): 
problematické otá� ení kamionu  
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V navazujícím krátkém úseku v zastav� né oblasti Kr� ína je pr� jezdná doprava vedená  

od k� i�ovatky U Pape� �  a� na �i�kovo nám � stí na most p�es �eku Metuji po silnici druhé 

t� ídy II/308. Hned za mostem p�etíná ulici 1. máje cykloturistická trasa � . 4034, avšak bez 

vyzna� ení p�ejezdu pro cyklisty � i alespo
  p�echodu pro chodce. Krajská silnice pokra� uje 

dále na � ern� ice, kde o cca 1 km dále podchází op� tovn�  �elezni � ní tra	  na Náchod 

(podjezdná výška je 3,4 metru). V� tšina tranzitujících vozidel, v� etn�  t� �ké nákladní 

dopravy však sm�� uje ke Kr� ínskému podjezdu a dále ulicí Dobrušská (p�evá�n �  

extravilánový charakter) a Halínská (silnice III/30821) a� k místu k �í�ení se silnicí I/14 

v místní � ásti Spy. 

 

Obr.14. Problematický podjezd pod �elezni � ní tratí � . 026 v místní � ásti Kr� ín 

 

3.1.3 Další problémové k � i�ovatky a úseky na novom � stské komunika � ní síti 

Ji� zmín � nou problematickou k� i�ovatkou nacházející se na komunika � ní síti m� sta NMnM, 

je k� i�ovatka „U Sokolovny“ le�ící v míst �  k�í�ení ulic Sokolská x � eskoslovenské armády 

x P�ibyslavská. Stávající provedení k� i�ovatky ji� neodpovídá dnešním nárok � m motorové 

ani nemotorové dopravy (k� i�ovatkou je vedena cyklotrasa � . 4034). S ohledem na okolní 

vybavenost není spln� n ani po�adavek na bezpe � né p�evedení p� ších proud�  

a bezproblémové parkování vozidel návšt� vník�  místního Sokola. 
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Obr.15. K�i�ovatka u Sokolovny v lokalit �  Na Františku 

 

 

Obr.16. K�i�ovatka u Sokolovny v lokalit �  Na Františku – projektový návrh úprav 
(zdroj: M� Ú NMnM) 

 

K�i�ovatka U Sokolovny má ji� zpracovaný projekt, kte rý by m� l vést ke zlepšeni plynulosti 

provozu a zvýšení bezpe� nosti dopravy. Návrh se opírá o optické zmenšení plochy 

k� i�ovatky pomocí nepojí�d � ných dopravních stín�  a zd� razn� ní vedení hlavní a vedlejších 

komunikací pomocí vodorovného dopravního zna� ení. Sou� asn�  návrh �eší parkování 
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návšt� vník�  Sokola. Principieln�  se jedná o správné �ešení zalo�ené na odstran � ní 

stávajících nedostatk�  v organizaci motorové dopravy v klidu i v pohybu. Bohu�el, stále 

z� stává nedo�ešena problematika bezpe� ného p�evedení cyklist�  a p�edevším pak chodc�  

k� i�ovatkou. 

Další, dosud nezmín� nou problematickou k� i�ovatkou, je lokalita � ern� ická x Husitská. 

Zásadním nedostatkem této stávající t� íramenné stykové k� i�ovatky je nenormový dlouhý 

p�echod pro chodce vedený p�es severní rameno (ulice Husitská). 

Problémovou lokalitou je také prostor ulice Gen. Klapálka, kde jsou dnes b� �n �  na noc 

odstavována nákladní vozidla (v� etn�  náv� sových a p�ív� sových souprav), pravd� podobn�  

z d� vodu �ešení technologických p�estávek. � ást vozidel má zdroj � i cíl své cesty v Novém 

M� st� . B� hem �íjnových pr� zkum�  provád� ných spole� ností HaskoningDHV byl  

v p�edm� tném prostoru ulice Gen. Klapálka (noc z 22. na 23. � íjna) zjišt� n výskyt 17 takto 

odstavených vozidel.  

 

Obr.17. Ulice Gen. Klapálka: odstavené náv� sové a p�ív� sové soupravy 

 

Do úsekových závad komunika� ní sít�  NMnM je mo�né za �adit také vybrané úseky MK 

s havarijním stavem povrch�  vozovek. Namátkou m� �eme jmenovat nap �íklad ulici Kpt. 

Jaroše v Kr� ín� , � ást místních komunikací v okolí lokality Na Hrad� anech a další. 
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Obr.18. Špatný technický stav místní komunikace Kpt. Jaroše 

  

3.1.4 Charakter komunika � ní sít �  

Silnice I., II. a III. t� ídy procházející zastav� ným územím NMnM jsou charakterizovány jako 

komunikace sb� rné funk� ní úrovn�  B. Z pohledu propojení severních a ji�ních � ástí m� sta 

je nejd� le�it � jší pr� tah silnice I/14 le�ící v historické severoji�ní ko munika� ní linii T.G.M. -  

Komenského - U Zázvorky - � eských brat�í. Na pr� tah poté navazuje západním sm� rem do 

Kr� ína komunikace II/285 vedená ulicemi Nádra�ní, Havl í� kova, Na Strá�nici  

a Naho�anská. V Kr� ín�  je vedena další silnice II. t� ídy (II/308) a to ve stop�  ulic 1. máje  

a � ern� ická. V západní oblasti m� sta dotvá�í kostru základní komunika� ní sít�  také silnice 

III. t� ídy. Ji�ním sm � rem na Spy je vedena III/30821, severním sm� rem na Vrchoviny je 

Náchodskou ulicí vedena III/28520 a III/28521. Ve východní � ásti m� sta je základní 

komunika� ní skelet dotvá�en pokra� ováním silnice II/285 vedeným ulicí Klopotovská  

a silnicemi III. t� ídy III/28522 (ulice Pod Hradbami a Na Hrad� anech),  III/01421 (ulice 

Sokolská) a III/01422 (� eskoslovenské armády). Všechny ostatní komunikace 

v zastav� ném území m� sta lze pova�ovat za místní komunikace obslu�né fun k� ních úrovní 

C nebo D1 (komunikace dopravn�  zklidn� né). Na n�  poté navazují komunikace ú� elové, 

zajiš	ující p�ístup k objekt� m, výrobním areál� m, zahrádká�ským a chatovým osadám. 
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3.1.5 Problémy zp 	 sobované parkujícími a odstavenými automobily 

Mezi dopravn�  problémové oblasti lze dnes za�adit také uli� ní sí	  siln�  zatí�enou 

(p�etí�enou) parkujícími � i douhodob�  odstavenými automobily. Problémy s odstavováním 

vozidel jsou b� �n �  evidovány v místních � ástech Malecí, Na Rycht�  i Na Františku, kde ji� 

b� hem dne stojí mno�ství vozidel v rozporu s pravidly  sini� ího provozu na chodnících, dále 

v místech, kde nez� stane minimální pr� jezdný profil po�adovaný zákonem, na zeleni � i 

v k� i�ovatkách. T � mito neduhy, které se obvykle ješt�  prohlubují v no� ních hodinách, jsou 

úsekov�  posti�eny ulice Malecí, Nad Stadionem a Dru�stevní  v oblasti Malecí, dále ulice 

Nerudova a Bo�eny N � mcové v oblasti Na Rycht� , stejn�  tak vybrané úseky ulic Na 

Františku. V oblasti Na Františku lze poté pozorovat také mno�ství bodových závad, tj. 

vozidel odstavených v rozporu s platnými dopravními p�edpisy. Problémy s parkováním 

a p�edevším s dlouhodobým odstavováním vozidel se poté ka�dodenn �  sklo
 ují také 

v souvislosti s historickým Husovým nám� stím.  

 

Obr.19. Problémové odstavování vozidel v lokalit�  Na Františku, ulice Dru�ební 
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Obr.20. Problémové parkování v ulici Nerudova, oblast Na Rycht�  

 

 

Obr.21. Problémové odstavování vozidel v ulici Na Bo�etín� , oblast Na Rycht�  
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3.1.6 Problémy v sektoru linkové autobusové dopravy  

NMnM v sou� asné dob�  nemá zaveden systém m� stské hromadné dopravy. Historicky 

však linka obsluhující území m� sta existovala, avšak poté, co ji Královéhradecký kraj 

p�estal v roce 2005 dotovat, byla linka v roce 2006 zrušena. Funkci MHD dnes � áste� n�  

p�ebírá hustá sí	  regionálních autobusových linek, která se v �ešeném území NMnM 

vyzna� uje mno�stvím zastávek. Vedení linek autobusové dop ravy a poloha jednotlivých 

zastávek je dokladována v P� ÍLOZE 2 této zprávy.  

 

Obr.22. Nedo�ešená organizace dopravy v pohybu a v klidu v prostoru p�ed 
�elezni � ní stanicí 

 

Hlavní autobusovou stanicí s v� tším po� tem stanoviš	 , kam zají�d � jí všechny dálkové linky, 

je lokalita Na Rycht� . Zastávka je prozatím stabilizována a vyhovuje svému ú� elu. Další 

lokalitou soust�ed� ného nástupu a výstupu cestujících je ve vazb�  na �eleznici 

p�ednádra�ní prostor � D a navazující ulice Nádra�ní se 6 stanovišti. Díky  nedo�ešení 

stávajícího stavu zde však � asto dochází k parkování osobních i nákladních automobil�  

v prostoru vyhrazeném pro autobusy, není zde �ádn�  vyzna� ené místo pro otá� ení vozidel, 

stejn�  tak nejsou v celém p�ednádra�ím prostoru vy �ešeny p� ístupové p� ší trasy.  

V rámci zbývajícího systému ve�ejné hromadné dopravy (autobusy) je dnes na území 

NMnM vyzna� eno cca 35 autobusových zastávek. � ást zastávek nemá dostate� né 

vybavení, chybí p� íst�ešky, informa� ní tabule, zastávkové zálivy � i vodorovné zna� ení 

upravující dopravní re�im na pr � jezdním profilu komunikací. Dalšími problémy jsou 
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nenavazující � i neexistující p�echody pro chodce a další závady lokálního charakteru. 

Vybavení t� chto zastávek je obsahem P� ÍLOHY 3. Z pohledu plynulosti provozu vozidel 

autobusové dopravy jsou poté problematické bodové (k� i�ovatky a lokální dopravní hrdla) i 

úsekové závady vyskytující se na trasách autobus�  na stávající komunika� ní síti NMnM 

(blí�e viz. Problémový výkres). 

3.1.7 Posouzení stávající cyklotrasy � . 4034 a navrhovaného rozvoje 

cyklistické dopravy v NMnM 

Cyklistická doprava v zastav� ném území NMnM je zatím omezena na jedinou oficiální 

vyzna� enou cyklotrasu � . 4034, která p� ichází od Pekla po ulici Sokolská a pokra� uje p�es 

m� sto a dále podél Metuje sm� rem na � ern� ice. Na této trase se nachází n� kolikero 

zásadních úzkých a také rizikových míst. Prvním problematickým místem ve sm� ru  

od Pekla je k� i�ovatka ulic Sokolská x � s. armády x P�ibyslavská. V sou� asném stavu se 

jedná o rozlehlou dopravní plochu bez výrazn� jšího usm� rn� ní pr� jezdné dopravy. Dalším 

rizikovým místem je k�í�ení cyklotrasy � . 4034 se silnicí I/14 v místech napojení ulic 

Klosova a � eských legií na ulici Komenského a to z d� vodu intenzity motorové dopravy na 

severoji�ním pr � tahu státní silnice m� stem. V ulici � eských legií poté � asto dochází 

k parkování rezident�  v kolizi s vedením cyklistické dopravy, �ešení tohoto problému je 

však p�edevším v� cí Policie.  

 

Obr.23. Nedo�ešené k�í�ení cyklotrasy � . 4034 s ulicí 1. máje v Kr� ín�  
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Obr.24. Rizikové místo p�ed k�í�ením cyklotrasy s ulicí Husitská v Kr � ín�  

 

 

Obr.25. Rizikové místo na cyklotrase � . 4034 v lokalit�  U � í� ky, sm� r � ern� ice 

Mezi ulicí Na Poplu�í a ulicí Budín je cyklotrasa v edena po nezpevn� ném povrchu, co� lze 

také chápat jako provozní problém, p�edevším pak pro mén�  zdatné cyklisty a d� ti. 

Do�ešení vedení trasy � . 4034 v místní � ásti Kr� ín se jeví být nejnaléhav� jší. Cyklotrasa je 

vedena podél místního Sokola a dále po nezpevn� ném povrchu a� k ulici 1. máje, kde se 

zna� ení cyklotrasy ztrácí. P�ejezd cyklist�  p�es frekventovanou ulici 1. máje není dnes 



- 32 - 

v� bec �ešen. Dobudování cyklotrasy vy�adují i následující úseky, tj. vedení kolem zimního 

stadionu (asfaltový povrch špatného technického stavu), vedení podél �eky Metuje 

(asfaltový povrch špatného technického stavu � i nezpevn� ný povrch). Výrazným rizikovým 

místem je poté výjezd na ulici Husitská (úzký profil stezky s masivní kovovou konstrukci po 

obou stranách) a také p�ejezd p�es vodote�  v lokalit�  U � í� ky. 

Místní cyklodoprava do zam � stnání, do škol a na nákupy 

I p�es pokro� ilou ro� ní dobu byla v dob�  probíhajících dopravních pr� zkum�  (21.10. - 

23.10.2013) pozorovatelná existující místní cyklodoprava za nákupy, na ú�ad � i za jinými 

cíli. N� která místa kolem ulic T. G. Masaryka a Komenského jsou sice vybavena 

cyklostojany, nicmén�  jejich po� et je omezený a provedení r� znorodé. Nejv� tší koncentraci 

cyklostojan�  lze pozorovat na Husov�  nám� stí, kde vícemén�  v ka�dém rohu (i jinde) jsou 

kovové konstrukce umo� 
 ující bezpe� né odstavení jízdních kol. Paradoxn�  práv�  zde byl 

zaznamenán pouze minimální pohyb cyklist�  z �ad místních obyvatel. Stojany jsou 

umíst� ny také v prostoru zámku, nicmén�  je jich jen pár a jsou situovány a� za hlavní 

branou. V prostoru p�ed Novom� stským zámkem poté cyklostojany zcela chybí. 

Odstavování jízdních kol návšt� vník�  zámku se z�ejm�  v dnešní dob�  odehrává také 

u plotu vjezdu na návšt� vnické parkovišt� . Lepším �ešením je dovybavení prostoru 

samotného parkovišt�  Na Farské o cyklostojany, p�ípadn�  umíst� ní cyklostojan�  

u informa� ního kiosku tamté�. Významná nabídka odstavných mís t pro jízdní kola je dnes 

vytvo�ena uvnit�  sportovního areálu p�ed fotbalovým h�išt� m. Cyklostojany  

na Autobusovém nádra�í jsou nešikovn �  ukryty za výv� sními tabulemi, na Vlakové stanici 

a u kina poté zcela chybí, p�esto�e existuje poptávka po odstavování jízdních ko l i v t� chto 

lokalitách. Další stojany na kola by zcela jist�  unesl také prostor p�ed M� stským ú�adem  

na nám� stí Republiky. Tvary a typy cyklostojan�  jsou r� zné jak v prostoru historického 

centra, tak p�edevším v prostoru ostatního zájmového území m� sta NMnM. 

Intenzita cyklist 	  

V dob�  dopravních pr� zkum�  provád� ných spole� ností HaskoningDHV byly na vybraných 

profilech a k� i�ovatkách silni � ní sít�  sledovány také po� ty cyklist� . Výsledky provedených 

m�� ení jsou uvedeny dále. 
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Posouzení návrhu vybudování cyklotras a cyklostezek  na území NMnM 

Pro území NMnM byl v roce 2011 zpracován obšírný návrh na vybudování nových 

cyklistických tras a stezek (autor Ing. Rohulán). Tento návrh byl usnesením Rady M� sta 

a posléze i Zastupitelstvem m� sta p� ipomínkován a v pr� b� hu roku 2012 schválen. 

Realizace celého rozvojového plánu se p�edpokládá do roku 2017. 

 

Obr.26. Návrh rozvoje cyklotras na území NMnM (zdroj: M� Ú NMnM) 

 

Plán rozvoje sít�  cyklotras a cyklostezek v Novém M� st�  nad Metují je rozd� len do p� ti 

samostatných � ástí. První � ást �eší zkvalitn� ní komunikací pro cyklistický provoz  

na turistické cyklotrase � . 4034 procházející aktuáln�  m� stem. V rámci analýzy stávajícího 

stavu cyklistické dopravy v NMnM provedl zpracovatel rozbor vedení této zna� ené 

cyklotrasy zastav� ným územím a upozornil na zásadní úzká a riziková místa. Výstupy 

p�edkládané studie se v obecných záv� rech (dobudování cyklotrasy � . 4034) shodují 

s návrhem rozvoje schváleným RM a ZM NMnM. Druhá � ást rozvojového plánu se zabývá 

vytvo�ením podmínek pro bezpe� nou cyklistickou dopravu mezi Spy, Kr� ínem 

a Vrchovinami a to výstavbou samostatné cyklostezky. V rámci propojení t� chto m� stských 

� ástí byla p� ipojena varianta sm� rového �ešení trasy p�es údolí Janovického potoka.  Dále 

se uva�uje výstavba dvou cyklostezek a to mezi Nový m M� stem nad Metují a obcí 



- 34 - 

P�ibyslav a ve druhém p�ípad�  mezi Vrchovinami, letišt� m a Kr� ínem. T�etí � ást 

plánovaného rozvoje navrhuje vyzna� ení cyklopiktogram�  nejen na hlavních silni� ních 

tazích procházejících m� stem, ale také jejich uplatn� ní na m� stských komunikacích, které 

propojují m� sto s budoucí cyklistickou stezkou do P�ibyslavi. � tvrtá � ást rozvojového plánu 

z� stává u „adrenalinové“ trat�  pro mladší generace holdující horským kol� m (biker� m). 

Poslední pátá � ást navrhuje vyzna� ení nových cykloturistických tras v okolí NMnM 

v návaznosti na cyklotrasy vyzna� ené a udr�ované K � T (Peklo – P�ibyslav – Vrchoviny – 

letišt�  – Kr� ín a Rozkoš-Vršovka – Spy – Deštné, tj. prodlou�ení  cyklotrasy � . 4059 ze Spy 

do centra Orlických hor). 

 

Obr.27. Navrhované cyklotrasy a cyklostezky na území NMnM (zdroj:M� Ú NMnM) 

 

Zadavatel p�edal zhotoviteli studie koncepce dopravy v klidu schematické výkresy 

navrhující vedení nov�  navrhovaných cyklistických tras a stezek územím m� sta v závislosti 

na stávajícím rozlo�ení silni � ní sít�  a rozlo�ení zásadních zdroj �  a cíl� . Sou� ástí 

zpracovávané studie je proto také orienta� ní posouzení návrh�  rozvoje „Základní sít�  

cyklotras a cyklostezek v Novém M� st�  nad Metují“ a stanovení obecných po�adavk �   

na vedení cyklistických tras. 
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Obecné po�adavky na vedení cyklistických tras území m 

Vedení cyklistické dopravy po stávajících pozemních komunikacích se obvykle �ídí podle 

funk� ního zat�íd� ní komunikací, intenzity dopravy, nejvyšší dovolené rychlosti vozidel 

a prostorových mo�ností stávající uli � ní sít� . V nezastav� né oblasti jsou poté rozhodujícími 

kritérii intenzita motorových vozidel a existující prostorové mo�nosti. 

V rámci kritéria funk� ní skupiny komunikace je pro funk� ní skupinu B mo�né vést cyklisty 

v hlavním dopravním prostoru jak v jízdním pruhu spole� n�  s motorovou dopravou, tak 

v jízdním pruhu pro cyklisty odd� len�  od motorové dopravy. Mimo hlavní dopravní prostor 

je poté vedení cyklist�  vhodné v jízdním pruhu pro cyklisty � i ve spole� ném pásu pro 

provoz chodc�  a cyklist� . Pro funk� ní skupinu C je vhodné vést cyklisty v hlavním 

dopravním prostoru jak v jízdním pruhu spole� n�  s motorovou dopravou, p�ípadn�  

v jízdním pruhu pro cyklisty odd� len�  od motorové dopravy. 

V rámci kritéria intenzity dopravy a rychlosti motorových vozidel se do 30 kilometrové 

rychlosti vozidel a cca 5000 vozidel za 24 hodin umo� 
 uje spole� ný provoz v hlavním 

dopravním prostoru. Do rychlosti 50 km/h a celodenní intenzity cca 10 000 vozidel se 

uva�uje spole � ný nebo odd� lený provoz v hlavním � i p� idru�eném prostoru dle místních 

podmínek. P�i vyšších rychlostech ne� je 50 km/h � i intenzitách provozu p�ekra� ujících 

15 000 vozidel za den je vhodný odd� lený provoz cyklist�  v p� idru�eném � i hlavním 

dopravním prostoru.  

Kritériem pro návrh spole� ného provozu cyklist�  a motorových vozidel m� �e být i intenzita 

cyklistické dopravy. Nap�íklad p�i špi� kové jednosm� rné intenzit�  cyklist�  150 za hodinu se 

p�ipouští maximáln�  2 500 vozidel obousm� rn�  za den. V jiných p� ípadech je vhodné 

navrhnout odd� lené vedení motorové a nemotorové dopravy.  

Kriteriem pro vedení spole� ného � i odd� leného provozu cyklist�  a vozidel m� �e být také 

p�evládající funkce cyklistické dopravy. V p�ípad�  dopravní funkce cyklistické dopravy se 

obvykle uva�uje s vedením trasy v hlavním dopravním  prostoru. V p�ípad�  p�evládající 

rekrea� n� -turistické funkce je výhodn� jší vést trasu odd� len�  od motorové dopravy.  

Pot � eba dopln � ní navazující cyklistické infrastruktury 

Problémy zp� sobované individuální automobilovou dopravou jsou v historické � ásti m� sta 

a kolem ulic T. G. Masaryka, Komenského �ešitelné mimo jiné také rozvojem alternativních 

druh�  dopravy, nap�íklad práv�  cyklodopravy. Plánované dobudování cyklistické sít�  

v NMnM by proto nem� lo spo� ívat pouze ve vyzna� ení cyklopiktokoridor�  a cyklistických 

pruh�  vedených hlavním dopravním prostorem vybrané silni� ní sít� , p�ípadn�   

ve vybudování samostatných cyklostezek. Neopominutelnou sou� ástí rozvoje cyklistické 

dopravy na území NMnM musí být také související infrastruktura zahrnující dopravní 
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sm� rové zna� ení, ozna� ení vzdáleností a místních cíl�  a také osazení dostate� ného po� tu 

cyklostojan�  po celém zastav� ném území NMnM.  

V rámci plánovaného rozvoje cyklistické dopravy je tedy nutné v� novat pozornost nejenom 

odstran� ní stávajících závad ve sjízdnosti a bezpe� nosti na trase � . 4034, ale také zna� ení 

nových cykloturistických tras na území m� sta. Nutnou investicí je poté osazení 

dostate� ného po� tu cyklostojan�  na všech d� le�itých místech na území NMnM (Vlaková 

stanice, autobusové nádra�í Na Rycht � , komer� ní zóna na ulici T. G. Masaryka, kino 

a další instituce). Stojany na �elezni � ní stanici i na autobusovém nádra�í je t �eba chápat 

nejenom z pohledu turistické cyklodopravy v návaznosti na cyklobusy a vlaky, ale také 

z pohledu ka�dodenních cest konaných místními obyva teli i návšt� vníky m� sta v rámci 

módu B+R (z angl. „bike and ride“). V rámci propagace cyklodopravy i m� sta samotného se 

poté doporu� uje sjednotit vzhled cyklostojan� . Velmi d� le�itou sou � ástí rozvoje cyklistické 

dopravy, nejenom té turistické, je poté její ve�ejná podpora a propagace tohoto módu nap�. 

p�edstaviteli m� sta � i ve�ejn�  známými osobnostmi.  

3.1.8 Shrnutí problematických oblastí a tvorba prob lémového výkresu 

Výstupem výše popsaných analytických rozbor�  je tzv. Problémový výkres, který díky 

jednoduchému a p�ehlednému grafickému zpracování vytvá� í ucelenou informaci o všech 

stávajících problémových okruzích �ešených touto studií.  

 

Obr.28. Schematické provedení problémového výkresu zájmového území NMnM 
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Problémový výkres obsahuje jak informace o problémových k� i�ovatkách, úzkých 

a rizikových místech silni� ní i cyklistické sít� , ale také o bodových � i úsekových závadách 

zp� sobovaných nelegálním odstavováním a parkováním vozidel. Problémový výkres je 

jedním ze základních výstup�  provád� ných analytických prací a v m�� ítku 1:5000 je uveden 

jako P� ÍLOHA 1 této zprávy.  

3.2 PR� ZKUM DOPRAVNÍHO ZATÍ�ENÍ NA HLAVNÍCH K � I�OVATKÁCH 

A CHARAKTERISTICKÝCH PROFILECH  

Pr� zkum dopravního zatí�ení v zájmovém území NMnM byl zajiš	ován formou 

k� i�ovatkových, profilových a sm � rových dopravních pr� zkum� . Ú� elem t� chto šet�ení bylo 

zjišt� ní dopravních intenzit vozidel v p�edem stanovené skladb�  dopravního proudu  

na všech významných vstupech do m� sta, dále na vybraných m� stských k� i�ovatkách a 

také v charakteristických profilech komunika� ní sít�  (nap�íklad most p�es �elezni � ní tra	  � . 

026 a podjezd pod touto tratí v Kr� ín� ). Sou� ástí k� i�ovatkových dopravních pr � zkum�  bylo 

také sledování výskytu p� ších na p�echodech pro chodce a cyklist�  v dopravním proudu. 

Sm� rový dopravní pr� zkum prob� hl v úterý dne 22. � íjna, k� i�ovatkový dopravní pr � zkum 

byl proveden následující pracovní den. Sledované dopravní charakteristiky byly 

zaznamenávány v � ase od 07:00 do 11:00. Po�adované celodenní hodnoty  profilových 

dopravních intenzit a k� i�ovatkových pohyb �  byly získány na základ�  metodiky TP 189 – 

Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích. Tato publikace udává, �e díky 

zvolené dob�  dopravních pr� zkum�  a pou�itým p �epo� tovým koeficient� m lze získat 

celodenní dopravní intenzity s p�esností ± 14%. V� rohodnost takto stanoveného 

celodenního dopravního zatí�ení v rámci b � �ného pracovního dne (BPD) je tedy 

dostate� ná. 

B� hem sm� rového dopravního pr� zkumu bylo obsazeno celkem 8 charakteristických 

silni� ních profil� , na kterých byl zaznamenáván pr� jezd a typ ka�dého vozidla, v � etn�  

posledních 5 znak�  jeho registra� ní zna� ky (RZ). Obsazeny byly 2 vstupy do m� sta  

v místní � ásti Vrchoviny, dále profil na komunikaci II/285 v místní � ásti Kr� ín (sm� r 

Jarom�� ), dále profil na komunikaci II/308 takté� v Kr � ín�  (sm� r � ern� ice), dále profil na 

silnici I/14 ji�n �  od místní � ásti Spy, dále profil na silnici II/285 na Horském p�edm� stí 

a také dva profily na silnicích t�etí t� ídy v oblasti Na Františku.    

V rámci následujícího k� i�ovatkového dopravního pr � zkumu bylo obsazeno celkem 

6 hlavních k� i�ovatek na zastav � ném území NMnM i mimo n� j. Dále byly obsazeny ji� 

zmín� né profily k�í�ící �elezni � ní tra	  � . 026. B� hem tohoto pr� zkumu byly zaznamenávány 

pouze typy vozidel a jejich sm� rová relace v � ase. 
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Výstupem obou typ�  pr� zkum�  zam�� ených na dopravu v pohybu jsou informace 

o celodenních intenzitách vozidel v rozd� lení dle skladby dopravního proudu na vozidla 

celkem, dále vozidla pomalá (nákladní + BUS) a také na náv� sové � i p�ív� sové soupravy 

a kamiony. Dosa�ené poznatky dávají dostate � n�  p�esné informace o zatí�ení jednotlivých 

k� i�ovatek a úsek �  silni� ní sít�  na území NMnM, o vedení tranzitní nákladní dopravy 

a dopl
 kov�  i o výskytu chodc�  a cyklist�  v dopravním proudu.   

 

Obr.29. Stanovišt�  sm� rového, k� i�ovatkového a profilového dopravního pr � zkumu 
na území NMnM 

3.2.1 Výstupy sm � rového dopravního pr 	 zkumu 

Výstupem zpracovaného sm� rového dopravního pr� zkumu jsou informace o hlavních 

tranzitních proudech motorových vozidel p�es území NMnM. V P� ÍLOZE 4 uvedené 

kartogramy tranzitní dopravy jsou zpracovány pro vozidla celkem, dále pro osobní 

automobily (do 3,5 tuny celkové hmotnosti), dále pro vozidla nákladní (nad 3,5 tuny mimo 
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kamion�  a jízdních souprav) a také pro kamiony a náv� sové � i p� ív� sové soupravy. 

Udávané hodnoty tranzitních proud�  jsou odborným odhadem stanovené celodenní 

intenzity dopravy mezi jednotlivými stanovišti z� ízenými v pr� b� hu provád� ných dopravních 

pr� zkum�  na �ešeném území NMnM. 

 

Obr.30. Tranzitní pohyby vozidel celkem v rámci BPD 23.10.2013 
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Nejsiln� jším tranzitním vztahem p�es území NMnM je doprava vedená mezi místními 

� ástmi Vrchoviny a Spy. Hlavní tranzitní koridor je z pohledu mno�ství projí�d � jících vozidel 

veden od Vrchovin po silnici III/28520 p�es k� i�ovatku „U Pape� � “ a dále po silnici III/30821 

sm� rem na Spy (cca 2000 vozidel celkem obousm� rn�  za den). P�evá�n �  pro osobní 

automobily slou�í jako tranzitní koridor stále také  stávající pr� tah silnice I/14 (cca 1000 

vozidel obousm� rn�  za den). Dalším silným tranzitním vztahem je doprava vedená mezi 

Kr� ínem (II/308) a Vrchovinami (cca 1300 vozidel celkem obousm� rn�  za den), respektive 

mezi Kr� ínem (II/285) a Spy (cca 600 vozidel obousm� rn�  za den). Ostatní tranzitní vztahy 

se pohybují �ádov�  v desítkách a� stovkách vozidel celkem za 24 hodin  b� �ného 

pracovního dne.  

3.2.2 Výstupy k � i�ovatkového a profilového dopravního pr 	 zkumu 

Hlavním výstupem k�i�ovatkového dopravního pr � zkumu jsou kartogramy celodenního 

dopravního zatí�ení po sm � rech a v p�edem zvolené skladb�  dopravního proudu 

v jednotlivých lokalitách (viz. P� ÍLOHA 5). Dále uvedené hodnoty dopravních zát� �í poté 

p�edstavují sumární sou� ty za jednotlivé k� i�ovatky a profily ve sledované skladb �  

dopravních proud� . 

 

Lokalita: A - Náchodská x Havlí � kova 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 15 133 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 1 318 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 609 voz 

Chodci (za 24 hodin): 544 osob 

-          p�echody pro chodce p�es rameno sever, západ, jih 

Cyklisté (za 24 hodin): 118 cyklist�  

-          p�evládá sm� r z Náchodské do Havlí� kovy a do ulice 1. máje 
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Lokalita: B – T. G. Masaryka x 28. � íjna 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 9 340 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 376 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 71 voz 

Chodci (za 24 hodin): 4548 osob 

-          p�echody pro chodce na všech ramenech OK 

Cyklisté (za 24 hodin): 186 cyklist�  

-          p�evládá sm� r z T. G. Masaryka do T. G. Masaryka 

  

Lokalita: C – Nádra�ní x Komenského 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 9 732 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 262 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 16 voz 

Chodci (za 24 hodin): 2578 osob 

-          p�echody pro chodce p�es rameno sever, západ 

Cyklisté (za 24 hodin): 165 cyklist�  

-          p�evládá sm� r z T. G. Masaryka do Komenského  

 

Lokalita: D – Na Tábo � e x Klopotovská 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 3 965 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 215 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 32 voz 

Chodci (za 24 hodin): 44 osob 

-          p�echody pro chodce p�es rameno východ 

Cyklisté (za 24 hodin): 23 cyklist�  

-          p�evládá sm� r z Na Tábo�e do � eských Brat�í 

 

 



- 42 - 

Lokalita: E – I/14 x III/28520 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 10 311 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 700 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 537 voz 

Chodci (za 24 hodin): 111 osob 

-          p�echody pro chodce p�es rameno sever, jih 

Cyklisté (za 24 hodin): 37 cyklist�  

-          p�evládá sm� r z I/14 (NMnM) do III/28520 sm� r Šonov 

  

Lokalita: F – most p �es �elezni � ní tra �  � . 026 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 6 005 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 453 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 443 voz 

Cyklisté (za 24 hodin): 58 cyklist�  

 

Lokalita: G – Halínská x Na Drahách 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 7 266 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 632 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 548 voz 

Chodci (za 24 hodin): 57 osob 

-          p�echody pro chodce p�es rameno sever 

Cyklisté (za 24 hodin): 35 cyklist�  

 

Lokalita: H – podjezd pod �elezni � ní tratí � . 026 

Vozidel celkem (za 24 hodin): 5 690 voz 

Nákladní automobily v� etn�  autobus�  (za 24 hodin): 596 voz 

Náv� sové a p�ív� sové soupravy (za 24 hodin): 501 voz 

Cyklisté (za 24 hodin): 22 cyklist�  
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3.3 PR� ZKUM POMOCÍ RADAROVÉHO S � ÍTÁNÍ DOPRAVY  

V dob�  od 17. do 23. � íjna byl pro zjišt� ní týdenních a denních variací automobilové 

dopravy, stejn�  tak skladby dopravního proudu a rychlostí vozidel na konkrétním profilu 

v centrální � ásti m� sta, umíst� n automatický dopravní radar typ Sierzega SRA 5.4. Tento 

typ radaru je vhodný jak pro sledování intenzity provozu a kongescí, tak i pro dodr�ování 

rychlostních omezení a bezpe� nostních odstup� . Radar byl namontován na svislou 

dopravní zna� ku na ulici Komenského p�ed místní Základní školou. Za�ízení Sierzega SR4 

je baterií napájený radar umíst� ný do sk�ín� . Umo� 
 uje sledovat rychlost (+/- 3%, rozsah 8 

a� 254 km/h), délku vozidla (+/- 20%, 0-25m), odstu p vozidel (+/- 0,2s) a sm� r jízdy 

s kapacitou pam� ti 430 000 vozidel po dobu 1-2 týdn� .  

Vyhodnocení radarového m �� ení v NMnM:  

V rámci vyhodnocení radarového m�� ení byly dále zpracovány intenzity všech vozidel 

v rozd� lení po sm� rech za 24 hodin od pátku 18.10.2013 do úterý 22.10.2013. V rámci 

b� �ného pracovního dne, kdy probíhaly i další dopravn í šet�ení na Novom� stské 

komunika� ní síti (22.10.2013) byla stanovena také hodnota špi� kového obousm� rného 

hodinového zatí�ení v m �� eném úseku. Jedná se o dobu mezi 14:45 a 15:45 odpoledne, 

p� i� em� hodnota dopravního zatí�ení dosáhla po � tu 825 vozidel celkem obousm� rn� . Celý 

sledovaný � asový úsek byl hodnocen sumárn�  i po jednotlivých dnech. Podrobnosti 

ohledn�  dosahovaných variací dopravy, skladby dopravního proudu a o rychlostních 

charakteristikách jsou uvedeny dále. 

 

Obr.31. Radar Sierzega SR4 
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Obr.32. Lokalizace automatického dopravního radaru 

 

 

Obr.33. Týdenní variace dopravy v období 18.10.2013 (Pá) a�  22.10.213 (Út) 
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V rámci vyhodnocení období od 18.10.2013 (Pá) do 22.10.2013 (Út) je z�ejmé, �e 

sledovaným úsekem projelo nejvíce vozidel b� hem pátku. Páte� ní, pond� lní a úterní 

rozlo�ení dopravních sedel a špi � ek je cca srovnatelné. Srovnání pr� b� hu intenzit vozidel 

b� hem pond� lí a úterý je poté toto�né. Víkendové intenzity dop ravy jsou oproti pracovním 

dn� m ni�ší jak v celkovém po � tu vozidel, tak v dosahovaných hodnotách pro jednotlivá 

špi� ková období. Oproti ostatním sledovaným dn� m, kdy p�evládá odpolední špi� ka nad 

dopolední, byla v sobotu 19.10.2013 identifikována ranní špi� ka výrazn� jší ne� odpolední. 

 

 

Obr.34. Denní variace dopravy b� hem pr� zkumového dne 22.10.2013 (Út) 

 

 

Obr.35. Škála dosahovaných rychlostí vozidel v období 18.10.2013 a� 22.10.2013 
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Vyhodnocení dopravních variací b� �ného pracovního dne (úterý, 22.10.2013) p � ináší 

informace o mno�ství osobních automobil � , nákladních automobil�  i vozidel celkem 

v pr� b� hu celého dne. Dominantním módem jsou osobní automobily, s ohledem  

na umíst� ní radaru lze konstatovat pouze desítky nákladních a jednotky t� �kých nákladních 

vozidel za 24 hodin. 

Vyhodnocení radarem zjišt� ných dosahovaných rychlostí všech vozidel na sledovaném 

úseku ulice Komenského dále ukazuje na p�eva�ující dodr�ování limitu 50 km/h.   

3.4 ANALÝZA DOPRAVY V KLIDU 

Sou� ástí analýzy dopravy v klidu na zastav� ném území NMnM bylo jednak vytvo�ení 

pasportu parkovacích a odstavných stání, dále zjišt� ní obsazenosti a typové struktury � idi��  

a také provedení detailního pr� zkumu ve  vybraných lokalitách za ú� elem zjišt� ní 

stávajících problém�  v území s cílem navrhnout mo�nosti odstran � ní t� chto problém� , 

p�ípadn�  jejich minimalizaci. 

V rámci detailního zjiš	ování obsazenosti vybraných lokalit byl provád� n zápis posledních 5 

znak�  RZ zde parkujících vozidel. Mezi detailn�  sledované lokality pat�í Husovo nám� stí, 

parkovišt�  pod zámkem (Na Farské), 2 parkovišt�  pod m� stským ú�adem, ulice 

Komenského, ulice T. G. Masaryka a oblast Rychty.  

První zápis RZ se uskute� nil v � ase mezi 00:00 – 01:00 hodinou v úterý 22.10.2013. 

V období od 07:00 – 15:00 tého� dne byl poté v ka�d ou celou hodinu proveden zápis 

posledních 5 znak�  RZ v tu dobu zde parkujících � i odstavených vozidel. Základní � asovou 

periodou pro vyhodnocování byla v�dy 1 hodina. Pr � zkumy obsazenosti sledovaných lokalit 

jsou vyhodnoceny za období od 07:00 do 15:00 hodin. V rámci vyhodnocení bylo 

zjiš	ováno tzv. rezidentní stání, dále délka doby stání a rozd� lení podle délky stání. Pod 

rezidentním stáním se rozumí stání vozidel, která parkovala ve sledované oblasti v noci 

mezi 00:00 – 01:00 a té� i v 07:00 hodin. Doba stán í vozidla se vztahuje v�dy ke stání 

v období 7:00 – 15:00. V p�ípad�  rezident� , je doba stání vyhodnocena za období 0:01 – 

15:00. V rámci rozd� lení podle délky stání je uva�ováno krátkodobé park ování vozidel (0 – 

2 hodiny), dále st�edn� dobé parkování (2 – 6 hodin) a také dlouhodobé parkování (6 a více 

hodin). Dále byl vyhodnocen pohyb a rotace ve sledovaných oblastech (po� et p�íjezd� , 

odjezd� , index rotace, apod.) v � asových úsecích po 1 hodin� . Z hodinových hodnot byla 

následn�  stanovena pr� m� rná hodina, hodinové maximum a další charakteristiky. 

Zbylé parkovací kapacity v �ešeném území NMnM byly takté� sledovány, avšak 

vyhodnocení je provedeno pouze pro 3 vybrané období BPD (ráno, odpoledne, noc) a je 

obsahem vytvo�eného pasportu. 
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Obr.36. Rozd� lení detailn�  šet�ených parkovacích kapacit do sledovaných blok�  

 



- 48 - 

3.4.1 Pasportizace parkovacích a odstavných stání 

Pasportizace odstavných a parkovacích stání byla provedena pochozím pr� zkumem dne 

22. � íjna 2013. Do mapového podkladu byla zanesena všechna místa na ve�ejných 

komunikacích, kde se vyskytovala zaparkovaná (odstavená) vozidla. P�i tomto pr� zkumu 

byla zjišt� na kapacita jednotlivých blok�  a typ stání (podélné, kolmé, šikmé a parkovišt� ). 

Do pasportu nebyly zakresleny plochy s  vozidly parkujícími za plotem nebo za závorou 

(vozidla parkující na soukromých pozemcích). Výsledky provedené pasportizace (grafické 

i tabulkové s obsazeností ráno, odpoledne a v noci) jsou sou� ástí P� ÍLOHY 6 této zprávy.  

 

Obr.37. Ukázka pasportu parkovacích a odstavných stání v oblasti Na Rycht�  
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3.4.2 Obsazenost a zjišt � ní typové struktury parkujících 

Vyhodnocení hodinových obsazeností, délky doby parkování a typu parkujících � idi��   

ve vybraných lokalitách NMnM zjišt� ných p�i detailním pr� zkumu území, je sou� ástí této 

zprávy jako P� ÍLOHA 7. Typová struktura � idi��  parkujících zde svá vozidla byla odvozena 

z b� �ných charakteristik provázejících jednotlivé typy parkování a odstavování vozidel. 

Vodítkem byla p�edevším zjiš	ovaná délka parkování a odstavování vozidel v reálném � ase 

b� �ného pracovního dne. 

Obecn�  lze tvrdit, �e struktura parkujících se výrazn �  m� ní v závislosti na funk� ním vyu�ití 

okolní zástavby a na docházkové vzdálenosti vybraných cíl�  v území. Nap�íklad v oblasti 

Malecí a Na Františku zcela jasn�  p�evládá parkování rezidentského charakteru, tj. 

parkování vozidel místních obyvatel. Dalšími cílen�  sledovanými oblastmi byla oblast  

Na Rycht�  a oblast historického Husova nám� stí. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr.38. Ukázka vyhodnocení délky doby parkování a typu parkujícícho � idi� e 

 



- 50 - 

V rámci parkování a odstavování vozidel v zájmovém území Rychty se vyskytuje jak 

rezidentské a abonentské, tak i návšt� vnické a v omezené mí�e i zam� stnanecké 

parkování. Návšt� vnické parkování vozidel se d� je v p�evá�né mí �e podél pr� tahu silnice 

I/14 (ulice T.G.M.) a to díky navazujícím funkcím slu�eb a obchodu. Rezidentské parkování 

lze � áste� n�  pozorovat v ulici Bo�eny N � mcové a p�edevším pak v siln�  posti�ené ulici  

Na Bo�etín� . Návšt� vnickým a � áste� n�  i zam� stnaneckým stylem parkování je poté 

posti�ena oblast ulice Nerudova, která je vyu�ívána  jak pro neplacené krátkodobé 

parkování, tak i pro dlouhodobé odstavování vozidel. V no� ních hodinách se toto „záchytné 

parkovišt� “ vyprazd
 uje a z� stávají p�edevším vozidla v re�imu rezident. 

Historické Husovo nám� stí je dnes mo�né pova�ovat za skute � n�  multifunk� ní parkovišt� , 

nebo	  se zde st�etávají jak rezidentské, tak zam� stnanecké a ve zvýšené mí�e také 

návšt� vnické nároky na parkování a odstavování vozidel. I p�es snahu vedení radnice 

regulovat mno�ství návšt � vnických a zam� stnaneckých vozidel, respektive neumo� 
 ovat 

t� mto u�ivatel � m dlouhodobé bezplatné odstavení vozidel v historickém centru, se zatím 

neda�í p�edem stanovené p�edpoklady napl
 ovat. D� vodem je p�edevším omezená 

respektovanost ze strany parkujících � idi��  a také nevýrazná kontrola nastavených pravidel 

ze strany Policie.  

P�i pasportu parkovacích a odstavných stání na sledovaném území m� sta byla zjišt� na 

vyu�ívaná legální kapacita stání na voln �  p� ístupných plochách. Kapacita je 2214 stání. 

V dob�  pr� zkumu od 8:00 do 11:00 hodin bylo zjišt� no 1396 parkujících vozidel, z toho 166 

vozidel parkovalo nelegáln� . V noci to bylo 1098 vozidel a z toho 199 nelegálních.  



- 51 - 

3.4.3 Analýza statické dopravy v oblasti Na Františ ku 

Pro mo�nost detailního posouzení a následného zhodn ocení návrh�  (v p�ípad�  zjišt� ní 

bodových � i úsekových závad zp� sobovaných parkujícími � i odstavenými vozidly) bylo 

�ešené území Na Františku rozd� leno do t� chto oblastí: Kaštánky a severní � ást ulice 

Vrchovinská, oblast severn�  od ulice Dru�ební , oblast Slune� ná, oblast ji�n �  od ulice 

Dru�ební  a oblast ji�n �  od ulice Johnova.  

 

Obr.39. Rozd� lení území Na Františku do �ešených oblastí 

 

Na základ�  po�adavku zadavatele byla oblast Na Františku dále  rozd� lena na František I a 

oblast František II. D� lící hranicí mezi t� mito oblastmi jsou ulice � s. armády a Kasárenská. 

V lokalit�  František I byla v dob�  provád� ných dopravních pr� zkum�  zjišt� na kapacita pro 

odstavení 58 vozidel. V dob�  od 14:00 do 17:00 hodin zde parkovalo 32 vozidel, z toho 

však 15 vozidel nelegáln� . Obsazenost celé oblasti, v p�ípad�  odstran� ní nelegálních stání, 
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bude 55%. V noci zde bylo zjišt� no 39 vozidel, z toho 18 jich parkovalo nelegáln� . Celková 

obsazenost, v p�ípad�  pln�  legálního parkování, by tedy byla 67%. 

V lokalit�  František II byla v dob�  provád� ných dopravních pr� zkum�  nabízena kapacita  

176 legálních parkovacích stání. V dob�  od 8:00 do 11:00 hodin zde parkovalo 89 vozidel, 

z toho 20 nelegáln� . Obsazenost, v p�ípad�  odstran� ní nelegálního parkování, bude 51%. 

V noci zde bylo zjišt� no 93 vozidel, z toho 23 jich parkovalo nelegáln� . Celková 

obsazenost, p� i odstran� ní nelegálního parkování, tak bude 53%. 

Oblast Kaštánky a severní � ást ulice Vrchovinská 

Jedná se o reziden� ní oblast bez výrazných problém�  zp� sobovaných parkováním 

a odstavováním motorových vozidel. Ob�  ulice spadají do vyzna� ené obytné zóny, ve které 

má doprava v klidu specifický dopravní re�im.   

Oblast severn �  od ulice Dru�ební 

Tato oblast je definována ulicemi Vrchovinská, U Lípy, Okrajová, Na Skalce a Rovná. 

V této oblasti jsou jasn�  patrné lokální bodové i úsekové závady zp� sobované � idi� i, kte�í 

odstavují svá vozidla po obou stranách komunikací bez ohledu na nedostate� nou ší� i 

jízdních pruh� .  

S ohledem na zjišt� né závady doporu� ujeme uva�ovat zm � nu organizace dopravy 

následujícím zp� sobem. Ulici Vrchovinskou ponechat ve stávajícím obousm� rném re�imu 

a p�ípadné lokální závady �ešit zvýšeným dozorem Policie. Ulici U Lípy p�ezna� it jako 

jednosm� rnou ulici od ulice Dru�ební a� k ulici Okrajová (d ále v textu ozna� ováno jako 

OPAT� ENÍ F1). Ulici Okrajová takté� p �ezna� it jako jednosm� rnou ulici ve sm� ru U Lípy – 

Na Skalce s umo�n � ním parkování vozidel p� i pravém kraji v p�edm� tném sm� ru (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F2).  

Ulici Na Skalce od ulice U Lípy a� k ulici Dru�ební  uva�ovat takté� v jednosm � rném re�imu, 

který umo�ní zlegalizování stání vozidel po jedné s tran�  komunikace bez nutnosti jejich 

parkování na chodníku � i na zelených plochách (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F3). 

Ulici Rovná (dnes slepá komunikace) ponechat ve stávajícím stavu a p�ípadné p�estupky 

�ešit zvýšeným dohledem Policie. 

Ulici Dru�ební ponechat ve stávajícím obousm � rném re�imu a pomocí zvýšeného dohledu 

Policie nutit � idi� e odstavující svá vozidla v rozporu se zákonem k vyu�ívání vlastních 

pozemk� , p�ípadn�  existujících parkovacích ploch a odstavných míst v docházkových 

vzdálenostech (velké parkovišt�  ji�n �  od Vrchovinské, menší parkovišt�  ji�n �  od ulice 

U Lípy, p� ípadn�  nová parkovací místa získaná zm� nou organizace dopravy v ulici  

Na Skalce). 
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Obr.40. Na Františku: výjezd z obytné zóny do ulice U Lípy, �ada vozidel stojících 
vpravo 

 

 

Obr.41. Na Františku: ulice Okrajová, parkování vpravo  
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Obr.42. Na Františku: ulice Okrajová, parkování vpravo 

 

 

Obr.43. Na Františku: ulice Pod Vodojemem, parkování p� i stran�  a na chodníku 
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Obr.44. Na Františku: ulice Dru�ební do m � sta, parkování p� i pravé stran�  

 

 

Obr.45. Na Františku: ulice Dru�ební z m � sta, zákaz stání vpravo, stojí se vlevo 
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Obr.46. Na Františku: ulice Rovná, výrazné problémy nejsou 

 

Oblast Slune � ná 

Oblast Slune� ná je obecn�  bezproblémová. V ulici Slune� ná je dnes vyzna� ena obytná 

zóna, doporu� ujeme ponechat ve stávajícím stavu.  

Oblast ji�n �  od ulice Dru�ební  (a� k ulici Johnova) 

Ulici Na Výsluní, vzhledem ke stávajícímu charakteru parkování a odstavování vozidel, 

doporu� ujeme zjednosm� rnit od Slune� né k ulici � eskoslovenské armády (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F4). Ulici � eskoslovenské armády ponechat v celém úseku 

od U Lesa a� k ulici Dukelská v obousm � rném provozu. Vzhledem ke zjišt� nému 

odstavování vozidel na trávníku v severozápadním sektoru k� i�ovatky � eskoslovenské 

armády x Pod Vodojemem a stání vozidel v ulici Pod Vodojemem v rozporu s pravidly 

doporu� ujeme zvýšený dohled Policie v t� chto ulicích. Doporu� ené �ešení je varianta 

zjednosm� rn� ní ulice Pod Vodojemem ve sm� ru od ulice Dru�ební k � s. armády (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F5). Ulice U Lípy je vcelku bezproblémová, doporu� ujeme 

pouze odstran� ní ozna� níku neobsluhované zastávky VHD a vyu�ití zastávkov ého zálivu 

jako parkovišt�  pro kolmé odstavování vozidel. Ulici Sadová doporu� ujeme, vzhledem 

k p�evládajícímu odstavování vozidel po pravé stran�  ve sm� ru k Dru�ební �ešit jako 

komunikaci s jednosm� rným provozem (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F6). Ulici  

U Lesa navrhujeme bu� to ponechat ve stávajícím stavu a lokální závady �ešit zvýšeným 

dohledem Policie, p�ípadn�  �ešit jako jednosm� rnou komunikaci od severu k jihu (dále 
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ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F7). Díky nedostate� ným ší�kovým pom� r� m v nejsevern� jší 

� ásti ulice V Aleji a p�evládajícímu sm� ru odstavování vozidel doporu� ujeme uva�ovat 

z� ízení jednosm� rné komunikace od jihu k severu, tj. ve sm� ru k ulici � s. armády (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F8). Propojku mezi ulicí V Aleji a ulicí T�eš
 ová uva�ovat jako 

obousm� rnou a p�ípadnou nekáze
  rezident�  �ešit zvýšeným dohledem Policie. St�ední 

� ást ulice V Aleji (a� k ulici Na Františku) doporu � ujeme zjednosm� rnit v ji�ním sm � ru (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F9). Ji�ní � ást ulice V Aleji (od ulice Na Františku a� k ulici  

Johnova) navrhujeme, vzhledem k p�evládajícímu stání vozidel p� i pravé stran�  � i  

na chodníku, �ešit jako jednosm� rnou komunikaci vedenou ji�ním sm � rem (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F10). Úzkou uli� ku U Dubu doporu� ujeme ponechat ve 

stávajícím stavu a p�ípadné omezení pr� jezdnosti �ešit zvýšeným dohledem Policie. Ulici 

Na Františku doporu� ujeme ponechat v celém úseku jako obousm� rnou komunikaci, 

p�ípadné lokální závady v pr� jezdnosti �ešit zvýšeným dohledem Policie. V� tší pozornosti si 

zaslou�í parkovací plocha p �ed místní mate�skou školou, kde pomocí vodorovného 

dopravního zna� ení navrhujeme vyzna� it regulérní parkovací místa pro rodi� e 

vyzvedávající své d� ti a pro vozidla zásobování (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F11). 

Dopravní re�im v T �eš
 ové ulici v celém úseku a v navazující Lomené ulici doporu� ujeme 

ponechat ve stávajícím stavu a p�ípadné lokální závady �ešit formou zvýšeného dohledu 

Policie. Celou ulici Johnova navrhujeme ponechat ve stávajícím dopravním re�imu, tj. 

obousm� rnou. Ulici P�ibyslavskou od ulice � s. armády a� k ulici Na Františku 

doporu� ujeme ponechat ve stávajícím stavu. Na nám� stí 17. listopadu navrhujeme krom�  

ulice P�ibyslavská ostatní komunikace zjednosm� rnit (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ 

F12). V ulici P�ibyslavská p�ípadné lokální závady �ešit pomocí zvýšeného dohledu Policie. 

Ulici Dukelskou od ul. Na Františku a� k � s. armády navrhujeme ke zjednosm� rn� ní 

s mo�ností odstavovat vozidla po pravé stran �  komunikace (dále ozna� ováno jako 

OPAT� ENÍ F13). St�ední � ást ulice Dukelská, tj. v úseku ulic Na Františku a Johnova 

navrhujeme zjednosm� rn� ní od ulice Johnova (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F14). 

D� vodem je � asté odstavování vozidel v severoji�ním sm � ru po pravé stran�  vozovky na 

zeleni, p�ípadn�  na chodníku. Na zbývajícím pr� jezdním úseku ulice � s. armády, tj. mezi 

ulicemi Dukelská a Johnova, nebyl zjišt� n výskyt bodových ani úsekových závad. 
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Obr.47. Na Františku: ulice Na Výsluní, parkování vpravo a v protism� ru 

 

 

Obr.48. Na Františku: ulice V Aleji, zjednosm� rnit protism� r 
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Obr.49. Na Františku: ulice V Aleji, parkování vpravo a na chodníku 

 

 

Obr.50. Na Františku: ulice Na Františku, slepá ulice 
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Obr.51. Na Františku: ulice U Dubu 

 

 

Obr.52. Na Františku: ulice � eskoslovenské armády p�ed k� i�ovatkou s ulicí  
Pod Vodojemem 
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Obr.53. Na Františku: ulici Pod Vodojemem navrhujeme zjednosm� rnit 

 

 

Obr.54. Na Františku: ulice Sadová k jihu, zjednosm� rnit v protism� ru 
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Obr.55. Na Františku: ulice Dukelská, parkování vpravo v protism� ru 

 

 

Obr.56. Na Františku: parkování p�ed školkou v ulici Na Františku 
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Obr.57. Na Františku: Dukelská ulice, parkovišt�  u � .p. 470, u � .p. 467 navrhujeme 
obdobn�  do�ešit regulérní odstavné parkovišt�  

 

 

Obr.58. Na Františku: ulice Dukelská hned u mate�ské školky, parkování p�ed 
domem, na chodníku a na zeleni 
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Oblast ji�n �  od ulice Johnova  (a� k ulici Sokolská) 

Nejji�n � jší � ást ulice � s. armády doporu� ujeme ponechat ve stávajícím obousm� rném 

re�imu. Úsek mezi ulicí Husova a Johnova poté dopor u� ujeme p�ezna� it do podoby 

jednosm� rné ulice vedené od jihu k severu (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F15). 

Nejji�n � jší � ást Dukelské ulice navrhujeme ponechat ve stávajícím stavu se zachováním 

obousm� rného provozu a �ešit pouze lokální problémy u obytného domu nad školou (SPŠ), 

kde dochází k odstavování vozidel rezident�  na zelené ploše p�ed domem. Po vzoru 

severn� ji situovaného domu zde doporu� ujeme vybudování legálního parkovišt�  pro 

obyvatele a návšt� vníky domu (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F16). Zbývající ji�ní � ást 

ulice V Aleji se navrhuje jako jednosm� rná komunikace vedená ji�ním sm � rem (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ F17). V nejji�n � jších úsecích ulic P�ibyslavská a T�eš
 ová se 

uva�uje se zachováním stávajícího provozu se zvýšen ým dohledem Policie. Ulici 

Leštínskou, Nad Sokolovnou a Na Vyhlídce navrhujeme ponechat ve stávajícím stavebním 

stavu i dopravním re�imu. P �ípadné bodové závady �ešit zvýšeným dohledem Policie. 

3.4.4 Analýza statické dopravy v oblasti Malecí 

Pro mo�nost detailního posouzení a následného zhodn ocení návrh�  (v p�ípad�  zjišt� ní 

bodových � i úsekových závad zp� sobovaných parkujícími � i odstavenými vozidly) bylo 

�ešené území Malecí rozd� leno do t� chto oblastí: oblast západn�  od ulice T.G.M., oblast 

ulice Malecí, oblast ulice Dru�stevní , oblast ulice Nad Stadionem, oblast ulice 28. � íjna 

a oblast ulice Školní.  

V lokalit�  Malecí byla v dob�  provád� ných dopravních pr� zkum�  nabízena kapacita 475 

legálních parkovacích stání (bez parkovacích ploch u OZ Albert a Penny). V dob�  od 14:00 

do 17:00 hodin zde parkovalo 305 vozidel, z toho 68 nelegáln� . Celková obsazenost, 

v p�ípad�  odstran� ní nelegálního parkování, bude 62%. V noci zde bylo zjišt� no 418 

vozidel, z toho 80 jich parkovalo nelegáln� . Celková obsazenost, v p�ípad�  odstran� ní 

nelegáln�  parkujících vozidel, bude 88%. 

Oblast západn �  od ulice T. G. Masaryka 

Západn�  od ulice T.G.M. se v �ešeném území Malecí nachází pouze jeden panelový d� m 

a skupina n� kolikapatrových spojených � in�ovních dom � . Skupina dom�  je obklopena 

obytnou zónou a nejsou zde evidovány �ádné dopravní  problémy zp� sobované statickou 

dopravou. Obsluha panelového domu se odehrává z krátké slepé ulice navazující na ulici 

Dru�ební. Organizace dopravy v klidu je zde nevyhov ující z d� vodu úzké ší�e této slepé 

komunikace a nastavené organizace šikmého parkování. Parkovací místa jsou navíc 

ozna� ena tabulkami, které odkazují na mo�nosti jejich vy u�ití soukromými osobami � i 
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firmami. Doporu� ení pro tuto uli� ku je následující. Zrušit vyhrazená parkovací místa pro 

vybrané osoby � i subjekty, vyzna� it omezený po� et podélných parkovacích stání po pravé 

stran�  ve sm� ru k Dru�ební a pro zbylé obyvatele a návšt � vníky domu doporu� it parkování 

vozidel na nedaleko situovaném velkém parkovišti nacházejícím se p�es ulici Dru�ební.  

Na parkovací ploše za ulicí Dru�ební poté doporu � ujeme zvolit vhodný re�im parkování  

a odstavování vozidel a tento re�im vyzna � it pomocí vodorovného dopravního zna� ení. 

Sou� ástí navr�ené zm � ny organizace parkování ve slepé ulici m� �e být té� stavební 

úprava konce uli� ky do podoby malé to� ny vozidel. Dle informací zadavatele se však jedná 

o soukromý pozemek, tudí� p � ípadná úprava parkovacího re�imu v této ulici bude pln�  

v moci tohoto subjektu. Soubor návrh�  je dále ozna� ován jako OPAT� ENÍ M1. 

 

 

Obr.59. Rozd� lení území Malecí do �ešených oblastí 
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Obr.60. Malecí: slepá komunikace ji�n �  od Dru�ební 

 

 

Obr.61. Malecí: slepá komunikace ji�n �  od Dru�ební a stávající re�im vyhrazeného 
parkování 
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Obr.62. Malecí: málo vyu�ívané kapacitní parkovišt �  severn�  od ulice Dru�ební 

 

 

Obr.63. Malecí: obytná oblast spojených � in�ovních dom �  
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Oblast ulice Malecí 

Oblast Malecí je napojena na páte�ní komunika� ní sí	  m� sta p�es k� i�ovatku ulic T.G.M. 

x Dru�ební. Dopravní problémy spo � ívající v nedostate� ném po� tu parkovacích 

a odstavných stání se projevují ji� ve slepém sever ním konci ulice Malecí a také na p� ších 

p�ístupových plochách p�ed zde lokalizovanými panelovými domy. Místní rezidenti zcela 

b� �n �  odstavují svá vozidla také na chodníky a okolní zelené plochy. Tento stav se 

doporu� uje �ešit rozší�ením existujícího parkovišt�  p�ed domem � . p. 852 takovým 

zp� sobem, aby na zv� tšeném prostoru bylo mo�né vyzna � it dv�  �ady kolmých parkovacích 

stání. Po této úprav�  zde bude mo�né nov �  odstavovat cca 35 motorových vozidel (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M2). Další nové parkovišt�  se navrhuje západn�  od domu 

� .p. 852 na stávající zeleni. Formou drobných stavebních úprav je zde mo�né získat 

dalších cca 16 – 18 parkovacích stání (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M3). V p�ípad�  

vybudování t� chto dvou nových parkoviš	  p�estane existovat pot�eba místních rezident�  

odstavovat svá vozidla na zeleni � i v ulici Malecí v rozporu se zákonem. V p�ípad�  

p�etrvávání nelegálního parkování na plochách pro p� ší a na zeleni se doporu� uje umíst� ní 

sloupk�  zabra
 ujících vjezdu vozidel na tyto plochy. Variantn� , bez pot�eby stavebního 

�ešení, se dá teoreticky uva�ovat také s vyu�itím pa rkovacích stání u nedalekých 

obchodních za� ízení Penny a Albert. Tento návrh je ovšem zcela závislý na domluv�  

s provozovateli t� chto za�ízení a na ochot�  místních obyvatel odstavovat svá vozidla dále 

od svého bydlišt� , ne� jsou dnes zvyklí. 

 

Obr.64. Malecí: ulice Malecí od k� i�ovatky s ulicí T.G.M. 
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Obr.65. Malecí: parkování rezident�  na plochách pro chodce a na zeleni 

 

 

Obr.66. Malecí: parkování rezident�  na plochách pro chodce a na zeleni 
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Obr.67. Malecí: parkování rezident�  na plochách pro chodce 

 

 

Obr.68. Malecí: parkování rezident�  v rozporu se zákonem, není dodr�ena minimální 
ší�e pr� jezdného profilu 
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Obr.69. Malecí: parkování rezident�  na zeleni 

 

Parkování a odstavování vozidel v ulici Malecí p�ed domy � . p. 570 a � . p. 573 se d� je 

v rozporu s platnou legislativou. Vozidla jsou zde odstavována p�i pravé stran�  ve sm� ru 

pohledu k jihu. � ešením této situace je bu� to vybudování rezidentních parkoviš	 , po vzoru 

domu � . p. 641, nebo zjednosm� rn� ní této ulice sm� rem k ulici Nad Stadionem. Tato 

varianta je doporu� ována k dalšímu sledování (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M4). 

V dalším navazujícím úseku ulice Malecí je p�ed místní obchodní vybaveností 

pozorovatelné � asté porušování dopravních p�edpis�  � idi� i, kte�í svá vozidla odstavují  

na chodník. Tyto nedostatky je t�eba �ešit dohledem Policie. Ve zbývajícím úseku ulice 

Malecí je úpravou dopravního re�imu umo�n � no parkování vozidel na chodníku ve sm� ru 

k ulici 28. � íjna, které s ohledem na stávající prostorové mo�no sti, pova�ujeme za funk � ní. 

P�esto je t�eba dohledu Policie z d� vodu � astého parkování vozidel v protism� ru � i vozidel 

t� �ších ne� je povolená toná� parkujících. Poslední, slepou � ást ulice Malecí (podél Domu 

d� tí) doporu� ujeme ponechat ve stávajícím stavu a pouze zajistit dohled Policie nad 

dodr�ováním dopravních p �edpis� .  
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Obr.70. Malecí: parkování v rozporu se zákonem 

 

 

Obr.71. Malecí: soukromé rezidentní parkovišt� , d� m � . p. 641 
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Obr.72. Malecí: soukromé rezidentní parkovišt� , d� m � .p. 641 

 

 

Obr.73. Malecí: kolmé parkování u obchodního vybavení, p�ípadn�  na chodníku 
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Obr.74. Malecí: povolené stání na chodníku v ji�ní � ásti ulice Malecí 

 

 

Obr.75. Malecí: povolené stání na chodníku v ji�ní � ásti ulice Malecí, � ást � idi��  
parkuje v protism� ru 
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Problémy s odstavováním vozidel na zeleni je mo�né pozorovat p�ed domy � . p. 530, 532, 

574 a 576. Tyto lokální závady jsou �ešitelné záborem � ásti zelen�  dnes b� �n �  vyu�ívané 

jako parkovací plochy a následným p�e�ešením do podoby regulérního parkovišt�  (osazení 

obrub a vydlá�d � ní) – dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M5).  

 

Obr.76. Malecí: parkování na zeleni p�ed domem � . p. 530 

 

 

Obr.77. Malecí: parkování na zeleni p�ed domem � . p. 530 
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Obr.78. Malecí: parkování na zeleni p�ed domem � . p. 530 

 

Oblast ulice Dru�stevní 

Ulice Dru�stevní se vzhledem ke stávajícímu charakt eru parkování a odstavování vozidel 

v její severní � ásti navrhuje ke zjednosm� rn� ní od ulice T.G.M. a� k domu � . p. 587 (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M6). V navazujících úsecích ulice Dru�stevní se proza tím 

doporu� uje zachování obousm� rného provozu za ob� asné kontroly dodr�ování pravidel 

silni� ního provozu ze strany Policie. V p�ípad�  p�etrvávajícího nedostatku kapacity 

parkovacích a odstavných stání v oblasti ulice Dru� stevní je mo�né vybudování nové 

parkovací plochy vedle domu � p. 543. Na tuto variantu si m� sto ji� nechalo zpracovat 

projektovou dokumentaci (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M6a).  



- 77 - 

 

Obr.79. Malecí: nabídka �adových gará�í v oblasti Dru�stevní 

 

 

Obr.80. Malecí: nabídka �adových gará�í v oblasti Dru�stevní 
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Obr.81. Malecí: nabídka �adových gará�í v oblasti Dru�stevní 

 

 

Obr.82. Malecí: parkování vozidel v ulici Dru�stevní vytvá �í z této obousm� rné 
komunikace v jejím severním úseku ji� dnes praktick y jednosm� rku 
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Oblast ulice 28. � íjna 

Oblast ulice 28. � íjna je z pohledu parkujících a odstavených vozidel vcelku bezproblémová. 

Ob� asné odstavování vozidel v rozporu s platnou legislativou se objevuje v krátkém úseku 

mezi ulicemi Rašínova a Malecí. Tyto závady jsou �ešitelné zvýšeným dohledem Policie, 

p�ípadn�  zavedením jednosm� rného provozu v dot� eném úseku ulice Rašínova i ulice 

28. � íjna. V ulici Rašínova se na západním konci domu � . p. 663 – 667 nachází malé 

parkovišt� , kde je vhodné opravit povrch a vyzna� it regulérní po� et parkovacích stání (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M7), v� etn�  zm� ny povrchu chodníku v míst�  vjezdu  

na parkovišt� . 

 

 

Obr.83. Malecí: Parkování v ulici Rašínova p�ed domem � . p. 663 - 667 
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Oblast ulice Nad Stadionem 

Ulice Nad Stadionem je jednou z ulic nejvíce posti� ených problémy zp� sobovanými 

parkováním a odstavováním vozidel v oblasti Malecí. Problémy za� ínají ji� v její 

nejvýchodn� jší � ásti, kde � idi� i odstavují svá vozidla podél komunikace jak podéln� , tak 

kolmo, � asto také na zeleni. Navrhovaným �ešením je vybudování regulérního parkovišt�  

a to rozší�ením vozovky mezi ulicí Malecí a domem � . p. 1302 s organizovaným kolmým 

parkováním vozidel. Tímto zp� sobem vznikne parkovišt�  s kapacitou a� pro 12 osobních 

automobil�  (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M8). Další p� ípadné navýšení legálních 

odstavných stání m� �e být z � ízeno po odstran� ní zákazu vjezdu mimo dopravní obsluhy  

na p�ístupové cest�  k domu � . p. 640. Toto opat�ení však nutn�  souvisí s odstran� ním 

n� kolika vzrostlých stromk�  a s p�esunem nádob na sb� r komunálního odpadu do jiné 

polohy. 

 

Obr.84. Malecí: ulice Nad Stadionem, parkování na zeleni 
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Obr.85. Malecí: ulice Nad Stadionem, parkování podél komunikace 

 

Nelegální odstavování vozidel se d� je také mezi domem � . p. 1303-1304 a místní obchodní 

vybaveností. Za ú� elem alespo
  narovnání stávajícího nevyhovujícího stavu se navrhuje 

rozší�ení pojí�d � né plochy komunikace takovým zp� sobem, aby zde parkující vozidla 

nestála na zeleni (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M9). Ve zbylém severoji�ním vedení 

ulice Nad Stadionem je kapacita parkovacích stání pln�  saturována, ani zm� nou 

organizace dopravy nelze dosáhnout vyššího po� tu legálních parkovacích stání. Policie by 

m� la v této oblasti pravideln�  kontrolovat a zajiš	ovat pr� jezdnost tohoto úseku pro 

rozm� rn� jší vozidla p�edevším v úzkých místech sít�  (vyta�ené chodníkové plochy a místa 

s nádobami na komunální odpad). Kvalitativn�  vyšší nabídka parkovacích a odstavných 

stání pro oblast ulice Nad Stadionem spo� ívá pouze ve vybudování parkovacího domu. 

Toto opat�ení je však náro� né na projektovou p�ípravu i pot�ebu výrazné po�izovací 

investice (blí�e viz kapitola o porovnání návrh �  p�edkládané koncepce a návrh�  nového 

UP). Jisté zlepšení stávajícího stavu v ulici Nad Stadionem by mohlo být odvislé také  

na optimálním vyu�ívání �adových gará�í mezi ulicemi 28. � íjna a Smetanova (zpracovatel 

však nemá p�esné informace o po� tu dnes vyu�ívaných/nevyu�ívaných gará�í). P �ípadn�  

by mohlo napomoci i zvýšení parkovací kapacity v ulici Školní, kterou ji� dnes n � kte�í 

obyvatelé oblasti ulice Nad Stadionem také vyu�ívaj í k odstavování a parkování svých 

vozidel.  
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Obr.86. Malecí: saturovaná oblast ulice Nad Stadionem 

 

 

Obr.87. Malecí: saturovaná oblast ulice Nad Stadionem 
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Obr.88. Malecí: saturovaná oblast ulice Nad Stadionem 

 

Oblast ulice Školní 

Ulice školní je dnes vyu�ívána k parkování a odstav ování vozidel po obou stranách této 

komunikace. Ší�kový profil (cca 8 metr� ) umo� 
 uje legální parkování po jedné stran�  tém��  

v celém úseku ulice Školní, krom�  severního konce ulice, kde se dnes parkuje kolmo. 

B� hem pracovního dne, stejn�  tak i v noci se dají najít na ulici Školní volná pakovací místa. 

Stávající parkovací kapacity navrhujeme vyzna� it vodorovným dopravním zna� ením (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M10). 

Vyšší kapacitu, kterou by ve zvýšené mí�e mohli vyu�ívat obyvatelé saturované oblasti 

ulice Nad Stadionem doporu� ujeme navýšit vybudováním nové parkovací plochy v ulici 

28.�íjna naproti ulici Nad Stadionem. Vybudováním této parkovací plochy dojde k navýšení 

parkovací kapacity v této lokalit�  cca o 35 míst (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ M11). 
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Obr.89. Malecí: oboustranné parkování v ulici Školní 

 

 

Obr.90. Malecí: kolmé parkování vozidel na severním konci ulice Školní 
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3.4.5 Analýza dopravy v klidu v oblasti Na Rycht �  

Pro mo�nost posouzení a následného zhodnocení návrh �  (v p�ípad�  zjišt� ní bodových � i 

úsekových závad zp� sobovaných parkujícími � i odstavenými vozidly) bylo �ešené území 

Na Rycht�  rozd� leno do t� chto oblastí: oblast Rychta západ a oblast Rychta východ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr.91. Rozd� lení území Na Rycht�  

 

 



- 86 - 

Oblast Rychta západ 

V západní � ásti oblasti Rychta je velmi znatelný rozdíl mezi mno�stvím parkujících vozidel 

ve dne a v noci. Zatímco v no� ních hodinách b� �ného pracovního dne ulice Bo�eny 

N� mcové a Nerudova tém��  zejí prázdnotou (celkem 17 vozidel v dob�  22:00 hodin), p�es 

den se naplní parkujícími automobily (cca 60 vozidel v dob�  okolo 15:00 hodin). Ulice 

Nerudova je ve stávajícím stavu zna� ena jako jednosm� rná komunikace od severu k jihu. 

B� hem �íjnových pr� zkum�  bylo však evidováno n� kolikeré porušení dopravních p�edpis�  

� idi� i, kte�í z této ulice vyjí�d � li v protism� ru.  

� idi� i automobil�  p�es den zaparkovaných v prostoru ulic Bo�eny N � mcové a Nerudova 

vyu�ívají tyto komunikace jako záchytná parkovišt �  p� i svých cestách za nákupy � i  

do zam� stnání. Zcela evidentní jsou poté p� ší cesty osádek zde parkujících vozidel  

do nedaleké obchodní zóny p�i ulici T.G.Masaryka � i do ješt�  blí�e situované tr�nice. 

Narovnání stávajícího stavu je mo�né zalo�it na dob udování ulice Nerudova (viz. Regula� ní 

plán Rychta). Tímto opat�ením se docílí zlegalizování parkování v ulici Nerudova, ale 

neodstraní se mo�nost dlouhodobého odstavení vozide l. To je mo�né regulovat nap �íklad 

zavedením parkovacích hodin (navrhujeme maximáln�  2 hodiny). Tímto zp� sobem lze,  

za p�edpokladu d� kladné kontroly ze strany Policie, docílit vyšší obrátkovosti vozidel  

na z� ízených parkovacích stáních (tj. omezit celodenní parkování zam� stnaneckých � i 

návšt� vnických vozidel). V p�ípad�  zavedení parkovacích hodin v ulici Nerudova je však 

t�eba o� ekávat vyšší tlak na dlouhodobé parkování v ulici Bo�eny N � mcové (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R1). Regulaci parkování pomocí parkovacích hodin 

navrhujeme také na dvou malých parkovištích vedle kina a to ve vybraném denním období 

nap�íklad od 8:00 do 18:00 hodin (uva�uje se max. na 2 hodiny). V p�ípad�  zavedení 

parkovacích hodin na t� chto parkovištích je nutné op� tovn�  uva�ovat zvýšený dohled 

Policie nad dodr�ováním dopravních p �edpis�  v Nerudov�  i v ulici Bo�eny N � mcové 

(restrikce � idi��  odstavujících svá vozidla v rozporu s platnou legislativou v místech 

s nedostate� nou ší� í jízdních pruh�  � i na zeleni). Vozidla rezident�  by m� la být v této 

oblasti odstavována p�edevším na jejich vlastních pozemcích (dále ozna� ováno jako 

OPAT� ENÍ R2). V celé délce ulice B. N� mcové se doporu� uje vybudovat nová parkovací 

stání dle Regula� ního plánu Rychta (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R3). Tímto 

opat�ením budou zlegalizována vozidla parkující dnes na profilu nedostate� né ší�e 

komunikace. Výhledov�  v závislosti na budoucím vývoji dopravy v klidu v celé západní 

podoblasti Rychty doporu� ujeme za� ít s p�ípravou zavedení zpoplatn� ného parkování 

v ulici Nerudova a také na parkovištích u kina formou parkovacích automat� . Parkování 

navrhujeme zpoplatnit v dob�  od 8:00 do 18:00 hodin. Cenu parkování navrhujeme 5,- K� /h 

a 10,- K�  za ka�dou další zapo � atou hodinu. Celkov�  se jedná cca o 50 parkovacích míst. 
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Parkovišt�  u kina bude osazeno 1 parkovacím automatem a ulice Nerudova musí být 

vzhledem ke své délce osazena 2 parkovacími automaty. V této druhé etap�  navrhujeme 

do doby p�estavby Nerudovy všechny legální parkovací stání zpoplatnit.  

 

Obr.92. Na Rycht� : severní úsek ulice Bo�eny N � mcové 

 

 

Obr.93. Na Rycht� : k� i�ovatka ulic Bo�eny N � mcové x Nerudova 
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Obr.94. Na Rycht� : st�ední úsek ulice Bo�eny N � mcové 

 

 

Obr.95. Na Rycht� : vjezd do ulice Nerudova 
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Obr.96. Na Rycht� : bezplatné parkování v ulici Nerudova 

 

 

Obr.97. Na Rycht� : bezplatné neregulované parkování v ulici Nerudova 
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Obr.98. Na Rycht� : bezplatné neregulované parkování v ulici Nerudova 

 

 

Obr.99. Na Rycht� : bezplatné neregulované parkování v ulici Nerudova 
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Obr.100. Na Rycht� : regulace parkování v ji�ní � ásti ulice Nerudova 

 

 

Obr.101. Na Rycht� : ji�ní � ást ulice Nerudova 
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Obr.102. Na Rycht� : ji�ní � ást ulice Nerudova 

 

 

Obr.103. Na Rycht� : ji�ní � ást ulice Nerudova, parkovišt�  nad kinem 
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Obr.104. Na Rycht� : ji�ní � ást Nerudovy ulice 

 

 

Obr.105. Na Rycht� : ji�ní � ást Nerudovy ulice 
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Obr.106. Na Rycht� : parkovišt�  pod kinem 

 

V ji�ní � ásti ulice Nerudova je provozován malý autoservis, jeho� klienti mohou svými 

vozidly zp� sobovat další komplikace v ji� tak nep �ehledném parkování v této oblasti.  

Za ú� elem zp�ehledn� ní stávajícího stavu se proto doporu� uje vyzna� ení omezeného 

po� tu parkovacích stání pouze pro pot�eby autoservisu.  

Do západní podoblasti Rychty spadá také � ást ulice Nádra�ní a ulice Komenského. Na ulici 

Nádra�ní je vybudováno soukromé parkovišt �  s vyhrazeným parkovacím stáním pro 14 

vozidel. V no� ních hodinách by toto parkovišt�  mohlo být vyu�íváno místními rezidenty, 

ovšem po domluv�  s vlastníkem pozemku. V regula� ním návrhu Rychta je navr�eno 

vybudování parkovacích záliv�  v ulici Nádra�ní mezi ulicemi B. N � mcové a Nerudova (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R4). Po vybudování t� chto stání je pot�eba jejich zpoplatn� ní. 

Cenu parkování navrhujeme 5,- K� /h a 10,- K�  za ka�dou další zapo � atou hodinu.  Dále na 

ulici Nádra�ní ve sm � ru k placenému parkovišti na ulici Komenského dochází b� �n �  

k parkování 5-6 vozidel v �ad� . Doporu� ením pro tento úsek je bu� to úprava místního 

re�imu formou vyzna � ení regulérních parkovacích stání, nebo zákaz parkování svislým 

dopravním zna� ením. Dále ke sledování se doporu� uje varianta vyzna� ení vybraného 

po� tu parkovacích stání. Na druhé stran�  tohoto krátkého úseku se poté jeví být vhodným 

opat�ením dotvo�ení vodorovného dopravního zna� ení pro umo�n � ní parkování cca 4 

vozidel (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R5). 
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Obr.107. Na Rycht� : soukromé parkovišt�  na ulici Nádra�ní 

 

 

Obr.108. Na Rycht� : parkování na Nádra�ní ve sm � ru ke Komenského ulici 
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Obr.109. Na Rycht� : parkování na Nádra�ní ve sm � ru ke Komenského ulici 

 

 

Obr.110. Na Rycht� : parkování na Nádra�ní ve sm � ru ke Komenského ulici 
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Obr.111. Na Rycht� : parkování na Nádra�ní ve sm � ru ke Komenského ulici 

Dále dle Regula� ního plánu Rychta je na ulici T.G. Masaryka navr�en  parkovací záliv ve 

sm� ru od k� i�ovatky U Hasi ��  k autobusovému nádra�í (dále ozna � ováno jako OPAT� ENÍ 

R6).  

Na ulici Komenského v míst�  p� ipojení ulice Nádra�ní je situováno malé placené pa rkovišt�  

a kapacit�  cca 15 parkovacích stání (lokalizováno p�ed M� stskou knihovnou). Ka�dá 

zapo� atá hodina zde stojí 10 K� . B� hem dne nebývá pln�  obsazeno, v�dy lze nalézt volná 

místa k zaparkování. Z pohledu napln� ní nabízené kapacity lze tedy uva�ovat o optimálním  

provozu. Vzhledem k placenému stání je zde vyšší obrátkovost vozidel, co� je pro tuto 

oblast ideální �ešení. V no� ních hodinách lze parkovací plochu vyu�ívat pro rez identské 

stání. Doporu� ujeme ponechat ve stávajícím stavu. 

Oblast Rychta východ 

Do východní podoblasti Rychty spadá � ást pr� jezdního úseku ulice Komenského 

a p�edevším úsek ulice T.G.M. od autobusového nádra�í a � k okru�ní k � i�ovatce 

„U Hasi�� “. Parkování a odstavování vozidel na této rušné m� stské t� íd�  je �ešeno podéln�  

po pravé stran�  ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “. Stávající re�im parkování není 

zpoplatn� n, ale na n� kolika místech je usm� r
 ován pomocí vyhrazených pakovacích stání 

pro vybrané subjekty � i instituce (nap�íklad 1 vyhrazené místo pro sanitu a 2 � asov�  

omezená stání pro polikliniku). V celé �ad�  se nachází cca 45 parkovacích stání, která jsou 

v pr� b� hu dne vyu�ívána na 80 – 95 procent. U�ivatelé t � chto stání jsou bu� to zákazníky 

p� ilehlé obchodní vybavenosti, p�ípadn�  návšt� vníci m� sta, � áste� n�  i zam� stnanci 
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dojí�d � jící do zam� stnání. Ve ve� erních hodinách je dob�e patrný postupný úbytek 

parkujících vozidel související s kon� ící pracovní dobou a zavíracími hodinami okolních 

provozoven. V no� ních hodinách mohou volná místa vyu�ívat rezidenti z p� ilehlé výškové 

zástavby mezi ulicí T.G.M. a ulicí Na Bo�etín� .  

Na ulici T.G.M. ve sm� ru ke k� i�ovatce U Hasi ��  navrhujeme parkování zpoplatnit v dob�  

od 8:00 do 18:00 hodin. Cenu parkování navrhujeme 5,- K� /h a 10,- K�  za ka�dou další 

zapo� atou hodinu (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R7). Za okru�ní k � i�ovatkou „U 

Hasi�� “ je po pravé stran�  n� kolikero vyhrazených soukromých parkovacích stání u domu 

� . p. 38, které však nep� sobí dopravní komplikace.  

 

 

Obr.112. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 
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Obr.113. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 

 

 

Obr.114. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 
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Obr.115. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 

 

 

Obr.116. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 
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Obr.117. Na Rycht� : ulice T.G.Masaryka ve sm� ru ke k� i�ovatce „U Hasi �� “ 

 

Od k� i�ovatky „U Hasi �� “ vstupuje do východní podoblasti Rychty ulice Johnova. Tato 

komunikace nedosahuje pot�ebné ší�e pro umo�n � ní parkování p� i pravé stran� . Vzhledem 

k navazující zástavb�  rodinných dom�  lze po�adovat po vlastnících p �ilehlých objekt� , aby 

odstavovali svá vozidla na vlastních pozemcích. Ostatní vozidla, která jsou zde 

odstavována v rozporu se zákonem, by m� la být pod zvýšeným dohledem Policie. 

Vzhledem k tomu, �e tato stání jsou p �evá�n �  vyu�ívána návšt � vníky, navrhuje 

zpracovatel, na základ�  po�adavku objednatele, tato místa zpoplatnit. Úsek  ulice Johnova 

mezi ulicemi T.G.M a Husova bude pot�eba osadit jedním parkovacím automatem. Cenu 

parkování navrhujeme 5,- K� /h a 10,- K�  za ka�dou další zapo � atou hodinu (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R8). Navazující ulice Husova je ve svém severním úseku 

široká cca 6 metr�  a v� tšina p�ilehlých objekt�  má vjezdy na pozemky, i zde je tedy 

pot�ebné vynucovat parkování rezident�  mimo pozemní komunikaci. Ji�ní úsek Husovy je 

�ešen jako jednosm� rná komunikace se šikmým parkováním pro 26 vozidel p�ed domem � . 

p. 721 – 726. Vzhledem k profilu ulice a mno�ství d omácností v panelovém objektu je 

kapacita tohoto parkovišt�  pln�  saturována. Pro zlepšení stávajícího stavu se navrhuje 

vybudování parkovišt�  pro kolmé � i šikmé odstavování vozidel v Husov�  ulici p�ed 

k� i�ovatkou s ulicí � eskoslovenské armády, kde by mohla vzniknout parkovací plocha pro 

cca 10 vozidel (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R9).  

Nejv� tší dopravní problémy zp� sobované statickou dopravou ve východní podoblasti 

Rychty jsou na denním po�ádku na komunikaci Na Bo�etín�  a na p�ilehlých parkovacích 
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plochách. Ulice Na Bo�etín�  vstupuje od jihu do �ešeného území (od Sokolské) jako 

obousm� rná 3-4 metry široká komunikace. Z d� vodu zlepšení plynulosti provozu (i za cenu 

horší dostupnosti území) se nabízí jako �ešení její zjednosm� rn� ní od Sokolské a� ke 

komunikaci vedoucí za blok dom�  � p. 44-47. Proto�e tato oblast je zásobována nákladn ími 

vozidly, která se zde neoto� í, nelze však toto opat�ení realizovat. Stávající problémy 

s parkováním a odstavováním vozidel v oblasti Na Bo�etín�  by mohlo � áste� n�  �ešit z�ízení 

parkovišt�  v míst�  dnes z�ejm�  málo pou�ívaného h �išt�  u domu � . p. 730 (mo�nost 

vybudování cca 20 parkovacích míst - dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ R10) a vyšší 

vyu�ívání volné nabídky podélných parkovacích stání  na ulici Komenského ve ve� erních 

a no� ních hodinách. Kvalitativní zlepšení dopravy v klidu v nejsevern� jší � ásti ulice 

Na Bo�etín�  není z d� vodu omezeného prostoru a sev�ené zástavby mo�né. � ist�  

teoretickou, p�edevším pak z pohledu zna� ných docházkových vzdáleností, je mo�nost 

vybudování hromadné parkovací kapacity v oblasti kasáren s vjezdem z ulice � s. armády 

(viz. kapitola o porovnání návrh�  koncepce s návrhy nového UP). Vyu�ití této kapacit y však 

bude nutn�  souviset s tlakem ze strany Policie na dodr�ování zákonných po�adavk �   

na parkování a odstavování vozidel. 

 

 

 

Obr.118. Na Rycht� : komplikovaná dopravní situace v ulici Na Bo�etín�  
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Obr.119. Na Rycht� : komplikovaná dopravní situace v ulici Na Bo�etín�  

 

 

Obr.120. Na Rycht� : komplikovaná dopravní situace Na Bo�etín�  



- 104 - 

 

Obr.121. Na Rycht� : jednosm� rná Husova ulice 
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3.4.6 Analýza statické dopravy v oblasti Havlí � kova 

Analýza problematiky statické dopravy v ulici Havlí� kova se soust�edila pouze na dv�  

lokality. První lokalitou je prostor p�ed restaurací U Trune� k� , kde v pr� b� hu dne dochází 

ke vzniku bodových závad (nelegální parkování v pr� jezdním profilu silnice II/285) a  

na oblast za �elezni � ním podjezdem blí�e k centru mezi objektem KM Techn ik a protilehlou 

zástavbou. Bodová závada p�ed restaurací U Trune� k�  je �ešitelná zvýšeným dohledem 

Policie, p� ípadn�  odebráním zelené plochy p� ímo p�ed restaurací a vybudováním malého 

parkovišt�  pro cca 5 – 8 vozidel v závislosti na zvolené organizaci parkování (dále 

ozna� ováno jako OPAT� ENÍ H1).  V míst�  soukromého parkovišt�  p�ed provozovnou KM 

Technik by bylo vhodné lépe vy�ešit nájezd na parkovišt�  p�es chodník a kontrastn�  odlišit 

stávající organizaci provozu (zm� na provedení povrchu chodníku � i jeho barvy v dot� eném 

úseku). Nep�ípustné je ovšem parkování zákazník�  KM Technik na navazujících 

chodnících (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ H2).  

U protilehlé zástavby jsou vozidla odstavována bu� to na zpevn� ných plochách pod okny 

p�íslušných nemovitostí, p�ípadn�  v navazujících vnitroblocích. Dochází také k ob� asnému 

parkování vozidel na chodnících � i na zelených plochách. Vzhledem k omezenému po� tu 

vjezd�  do vnitroblok�  nemovitostí se doporu� uje stávající problémy �ešit vybudováním 

parkovacího zálivu posunutím chodníku blí�e k bloku  dom�  (na místo dnešních trávník� ).  

Po provedení takovýchto úprav je poté nep�ípustné tolerovat další odstavování vozidel  

na chodnících mimo zpevn� né plochy � i na zeleni (dále ozna� ováno jako OPAT� ENÍ H3).   

Další varianty �ešení dopravy v klidu, kterými se zpracovatel zabýval, bylo vyzna� ení 

parkovacích kapacit na stávající komunikaci a p�ejezd vozidel p�es chodník, kdy by se 

vyzna� ily parkovací kapacity u fasády dom� . Vzhledem k ší�ce komunikace by bylo mo�né 

parkovací kapacity vyzna� it, ale z bezpe� nostních d� vod�  nedoporu� ujeme. Parkovací 

stání by se nacházela za zatá� kou. V p�ípad�  vybudování parkování u fasády dom�  by 

docházelo ke st�et� m chodc�  s vozidly. 
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Obr.122. Nelegální parkování vozidel na silnici II/285 p�ed restaurací U Trune� k�  

 

 

Obr.123. Nelegální parkování vozidel na silnici II/285 p�ed restaurací U Trune� k�  
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Obr.124. Parkování vozidel na soukromém parkovišti naproti restauraci U Trune� k�  

 

 

Obr.125. Parkování vozidel na soukromém parkovišti KM Technik 
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Obr.126. Vjezd na soukromé parkovišt�  u KM Technik p�es stávající chodník 

 

 

Obr.127. Parkování vozidel podél silnice II/285 v ulici Havlí� kova 
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3.4.7 Analýza statické dopravy v oblasti Komenského  

Parkování vozidel na ulici Komenského (v úseku mezi Sokolskou a nám. Republiky) bylo 

sledováno podle dnes existujících blokových parkovacích kapacit. Bli�ší informace 

o obsazenosti všech parkovacích blok�  v � ase, o po� tu p� ijí�d � jících a odjí�d � jících 

vozidel, v� etn�  informací o délce doby parkování, jsou obsahem P� ÍLOHY 7. 

Nejsevern� ji situovanou kapacitou je placené šikmé parkování mezi budovou � eské 

spo�itelny a ulicí Sokolskou. B� hem dne je zde díky nastavené organizaci dopravy 

a hodinovému zpoplatn� ní zajišt� na vyšší obrátkovost vozidel. Proto parkovišt�  stále 

disponuje volnou parkovací kapacitou. Ve ve� erních a no� ních hodinách poté obsazenost 

postupn�  klesá. Aktuáln�  nastavený re�im pakování doporu � ujeme ponechat ve stávajícím 

stavu zpoplatn� ného parkování. V no� ních hodinách poté m� �e být parkovišt �  vyu�íváno 

pro uspokojení pot�eb rezident� . 

 

Obr.128. Placené parkovišt�  na ulici Komenského sm� r Náchod 
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Obr.129. Placené parkovišt�  na ulici Komenského sm� r Náchod 

 

Další parkovací kapacitou v ulici Komenského je podélné parkování mezi nám. Republiky 

a ulicí � eských legií situované po pravé stran�  pr� tahu silnice I/14 ve sm� ru na Náchod. 

Významná � ást parkovacích stání je vyhrazena (1x klenoty COR, 13 x zákazníci Rajské 

zahrady, Policie � R). Návšt� vnické parkování klient�  Rajské zahrady je poté v dob�  mezi 

osmou hodinou ranní a osmnáctou hodinou ve� erní dále regulováno pomocí svislého 

dopravního zna� ení na maximáln�  hodinové parkování. Dle výsledk�  detailního pr� zkumu 

však vyplývá, �e b � hem celého sledovaného období se zde vyskytuje v hojné mí�e jak 

st�edn� dobé (2 - 6 hodin), tak i dlouhodobé parkování vozidel (více ne� 6 hodin). 

Krátkodobé parkování v celém tomto bloku dokonce tvo�í menší polovinu všech parkujících 

vozidel. Z tohoto d� vodu navrhujeme �ešit parkování vozidel návšt� vník�  Rajské zahrady 

p�ehledn� jším zp� sobem, nap�íklad formou pou�ití parkovacích kotou �� . Zásadním 

problémem objevujícím se také v souvislosti s provozem objektu Rajské zahrady, je ovšem 

ob� asný vznik bodové závady zp� sobený vozidly zásobujícími tento objekt. Vzhledem 

k situaci, �e v �ad�  parkovacích míst není myšleno na vyhrazené parkování pro 

zásobování, dochází ob� as k zastavení zásobovacích vozidel v jízdním pruhu ulice 

Komenského. Následkem toho a v závislosti na denní dob�  zásobování se pak mohou  
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na pr� tahu silnice I/14 v ulici Komenského tvo�it kolony popojí�d � jících vozidel. 

Jednozna� ným doporu� ením p�edkládané koncepce je tedy vyhrazení 1 parkovacího místa 

pro zásobovací vozidla objektu Rajská zahrada. Toto vyhrazené stání se navrhuje jako 

první v �ad�  míst vyhrazených pro Rajskou zahradu ve sm� ru k Rycht�  (dále jako 

OPAT� ENÍ K1).  

 

 

Obr.130. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 v ulici Komenského 
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Obr.131. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 – vyhrazené parkování pro návšt� vníky 
Rajské zahrady 

 

 

Obr.132. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 – vyhrazené pakrování pro návšt� vníky 
Rajské zahrady 
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Obr.133. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 – vyhrazené parkování pro návšt� vníky 
Rajské zahrady 

 

 

Obr.134. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 v ulici Komenského 
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Obr.135. Parkování vozidel podél pr� tahu I/14 v ulici Komenského 

 

T�etí parkovací kapacitou situovanou na ulici Komenského je malé vyhrazené parkovišt�  

(kapacita je 10 PS) pro osoby s omezenou schopností pohybu � i orientace, dále pro vozidlo 

M� stské Policie, pro vozidla Pošty, � SOB, atd. Parkovišt�  navrhujeme ponechat  

ve stávajícím stavu, p�ípadné po�adavky vybraných subjekt �  ohledn�  mno�ství 

parkovacích stání bude t�eba �ešit p�erozd� lením parkovacích kapacit mezi jednotlivými 

u�ivateli. 

Na základ�  poskytnutých podklad�  od zadavatele byla do oblasti Komenského zahrnuta 

také ji�ní � ást ulice Na Bo�etín�  za Komer� ní bankou. Zde se, na základ�  d�íve zpracované 

dokumentace, navrhuje zpr� jezdnit slepý konec ulice Na Bo�etín� . Komunikace je 

navrhována jako jednosm� rná ve sm� ru k ulici Klosova, po pravé stran�  této komunikace 

se navrhuje vybudovat nové parkovací zálivy (dále jako OPAT� ENÍ K2). 
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Obr.136. Vyhrazené parkovišt�  u � SOB, ulice Komenského 

 

 

Obr.137. Vyhrazené parkovišt�  u � SOB, ulice Komenského 
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Obr.138. Vyhrazené parkovišt�  u � SOB, ulice Komenského 

3.4.8 Analýza statické dopravy v oblasti Husova nám � stí 

Parkování na historickém Husov�  nám� stí je dnes �ešeno jako parkování podél existujících 

podloubí, � ást parkovací kapacity je vyzna� ena také v okolí kašen. Nabízená kapacita je 

tvo�ena 125 klasickými parkovacími stáními a 9 stáními pro osoby s omezenou schopností 

pohybu � i orientace (ZTP a ZTP/P). Parkovací re�im na Husov �  nám� stí (a také v ulici  

Na Zadomí) je od 1. � ervence 2013 regulován � asov�  omezeným parkováním (max. 3 

hodiny). � asové omezení platí od pond� lí do ned� le od 7:00 do 18:00 hodin. K ozna� ení 

za� átku doby parkování je pou�íván parkovací kotou � . Povinnost pou�ít parkovací kotou �  

neplatí pro dr�itele reziden � ní karty a osoby zdravotn�  � i t� lesn�  posti�ené. Reziden � ní 

karta (RK) je dnes vydávána ve t�ech variantách (domácnost, firma a zvláštní u�ivate l). 

Podmínky vydání RK jsou uvedeny v Manuálu parkovacího re�imu. Po spln � ní podmínek, 

je vydání RK zcela zdarma s platností v�dy na jeden  kalendá�ní rok. 

Dle informací p�edaných M� Ú NMnM se na Husov�  nám� stí a v lokalit�  Na Zadomí dnes 

nachází celkem 65 domácností a k trvalému pobytu je zde p�ihlášeno 129 osob. Pro 

domácnosti zatím bylo vydáno celkem 54 reziden� ních karet. V �ešeném prostoru je dále 

evidováno celkem 98 firem, kterým bylo vydáno 32 reziden� ních karet. Mezi zvláštní 
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u�ivatele potom pat �í 4 subjekty, kterým bylo vydáno celkem 11 reziden� ních karet pro 

zvláštní u�ivatele (2 školy, 1 hasi �  a m� stská policie pro slu�ební vozidlo). Celkem tedy 

v dnešních dnech m� �e bezplatn �  po neomezen�  dlouhou dobu na Husov�  nám� stí 

a v ulici Na Zadomí parkovat a� 97 vozidel najednou . Výsledky provedených pr� zkum�  

však vypovídají o výrazn�  ni�ších aktuálních pot �ebách rezident� /abonent� . 

B� hem sledovaného dne lze konstatovat postupné napl
 ování parkovišt�  v ranních 

hodinách, maxima (i za cenu p�ekro� ení kapacity) bylo dosa�eno v � ase mezi 12. a 14. 

hodinou odpolední). Bli�ší informace o obsazenosti parkovacích míst na Husov�  nám� stí, 

dále o po� tu p� ijí�d � jících a odjí�d � jících vozidel, v� etn�  informací o délce doby parkování 

jednotlivých vozidel, b� hem pr� zkumového dne (úterý, 22.10.2013) jsou obsahem 

P� ÍLOHY 7. Na základ�  vyhodnocených délek parkování sice opticky p�evládá krátkodobé 

parkování automobil� , avšak ani po� et dlouhodob�  odstavených vozidel není 

zanedbatelný, stejn�  tak není zanedbatelné nedodr�ování pou�ití parkova cích kotou�� . 

Ve vybraných obdobích pr� zkumového dne byla zjiš	ována skute� ná skladba parkujících 

vozidel a dodr�ování nastavených pravidel parkování . Ve 12:00 hodin bylo na Husov�  

nám� stí evidováno celkem 136 parkujících vozidel, z toho bylo 26 skute� ných 

rezident� /abonent�  (vozidla vybavená reziden� ní kartou), 65 vozidel zde parkovalo 

s parkovacím kotou� em a 45 parkovalo bez kotou� e. Skladba parkujících vozidel ve 12:00 

vypovídá jednak o nízkých nárocích skute� ných rezident�  a abonent�  (necelých 20% 

zaparkovaných vozidel) a na druhou stranu o nerespektovanosti daných pravidel (34% 

vozidel parkovalo mimo re�im rezident a bez kotou � e). Vzhledem k faktu, �e také u�ivatelé 

s parkovacím kotou� em ob� as zneu�ívají pouze sporadickou kontrolu dodr�ování  re�imu 

parkování (mají kotou� , ale nedodr�ují dobu parkování max. 3 hodiny), lze  v tomto denním 

období uva�ovat a� o 40-45% nerespektovanosti nasta veného re�imu parkování. Další 

detailní sondou bylo místní šet�ení ve 22:00 hodin tého� pracovního dne. V této dob �  zde 

parkovalo pouhých 35 vozidel, z nich� bylo 18 ozna � eno rezidentskou/abonentskou kartou, 

6 m� lo parkovací kotou�  a zbylých 11 nebylo ozna� eno. V no� ních hodinách tedy Husovo 

nám� stí tak�íkajíc zeje prázdnotou, nebo	  kapacita je � erpána pouze z 26% celkové 

nabídky. P�itom pouhých 14% parkujících vozidel lze pova�ovat za skute� né rezidenty � i 

abonenty mající nárok na bezplatné a � asov�  neomezené parkování v centru.  

Nový parkovací systém na Husov�  nám� stí v jádru M� stské památkové rezervace m� l 

p�ízniv�  zlepšit vizuální prostorové vnímání historické hodnoty nám� stí, zvýšit vyu�ívání 

jednotlivých parkovacích stání a potla� it dlouhodobé parkování vozidel. Systém prozatím 

nemá p�edpokládané výsledky. Vzhledem k výše popsanému chování � idi��  vozidel 

a ned� razné kontroly nastavených pravidel ze strany Policie, stále p�etrvává p� vodní stav. 

Na jednu stranu se ukazuje býti vydaný po� et reziden� ních karet jako vysoký, na druhou 
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stranu nejsou pln�  dodr�ována ani nastavená pravidla o maximální mo�n é délce parkování 

vozidel v re�imu návšt � vník a zam� stnanec. Teprve ve chvíli, kdy � idi� i zde parkujících 

vozidel budou v� d� t, �e za své chování mohou být trestáni, m � �e nastavený systém zvýšit 

obrátkovost návšt� vnických vozidel a regulovat mno�ství dlouhodob �  parkujících 

automobil� . Do budoucna je poté pot�ebné uva�ovat o zavedení zpoplatn � ní, které by p�i 

ob� asné kontrole ze strany Policie m� lo vést ke zvýšení obratu a zkrácení doby parkování 

návšt� vnických vozidel. Na nám� stí jsou ji� nyní pro tuto situaci p � ipraveny vývody na 2 

parkovací automaty. 

Návrh � ešení statické dopravy pro oblast Husova nám � stí: 

1) Revize vydaných rezidentských karet. 
2) Optimalizace stávajícího mno�ství rezidentských a abonentských karet. 
3) D� sledná a � astá kontrola dodr�ování re�imu parkování (max. 3 h odiny bez 

reziden� ní karty dle nastavení parkovacích kotou�� ) ze strany Policie. 
4) Restrikce � idi��  nedodr�ujících nastavená pravidla parkování. 
5) Anketní dotaz na obyvatele a návšt� vníky NMnM, zda a p�ípadn�  kolik by byli 

ochotni zaplatit za první a navazující hodiny parkování na Husov�  nám� stí. 
6) Pokra� ující p� íprava projektu na zpoplatn� ní parkování na Husov�  nám� stí 

s mo�ností jeho uvedení do provozu za cca 3,5 roku a pr� b� �né informování 
ve�ejnosti o p� ipravovaných krocích ��������	
� ��������	
�� �. 

7) Zachování stávající kapacity parkovacích stání na Husov�  nám� stí (do doby 
vybudování nového záchytného parkovišt�  v lokalit�  Na B� lidle nebo dalšího 
parkovacího patra nad stávajícím parkovišt� m za m� stským ú�adem, sní�ení 
parkovací kapacity na cca 85 parkovacích stání). V p�ípad�  sní�ení nabízené 
kapacity na nám� stí uvolnit p�edevším prostor kolem kašen od parkujících 
vozidel.  

8) Za 3,5 roku zavést zpoplatn� ní parkovacích stání v rozumné výši parkovného 
pro turisty a návšt� vníky centra (nap�íklad 10-15 K�  za ka�dou i zapo � atou 
hodinu parkování vozidel). 

9) D� sledná a � astá kontrola dodr�ování nastavených pravidel ze st rany Policie 
10) Po p� l roce zavedení placeného parkování provést vyhodnocení fungování 

opat�ení a p�ípadn�  p� ijmout další kroky, které povedou k vyšší respektovanosti 
nastavených pravidel. 

 



- 119 - 

 

Obr.139. Parkování na Husov�  nám� stí 

 

 

Obr.140. Parkování v ulici Na Zadomí 
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Obr.141. Vjezd na Husovo nám� stí a stávající organizace parkování vozidel 

 

 

Obr.142. Parkování v ulici Na Zadomí 
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Obr.143. Parkování na Husov�  nám� stí 

 

 

Obr.144. Konec zóny se stanoveným re�imem parkování v centru  
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3.4.9 Analýza statické dopravy za M � stským ú � adem 

Statická doprava na parkovištích za M� stským ú�adem byla také sledována v detailu 

pohyb�  vozidel a délky jejich stání v � ase mezi sedmou hodinou ranní a patnáctou hodinou 

odpolední. Zvláš	  je poté vyhodnoceno jak parkovišt�  pro pot�eby zam� stnanc�  

a návšt� vník�  M� Ú, tak i ní�e situované parkovišt �  s p�ímým napojením na ulici � eských 

legií. Bli�ší informace o obsazenosti t � chto parkovacích kapacit, o po� tu p� ijí�d � jících 

a odjí�d � jících vozidel, v� etn�  informací o délce doby parkování, jsou obsahem P� ÍLOHY 

7. 

V rámci b� �ného ka�dodenního provozu na parkovišti u M � stského ú�adu b� hem �íjnových 

dopravních pr� zkum�  nebyly evidovány �ádné zásadní dopravní problémy. P�evládá 

krátkodobé parkování nad st�edn� dobým, v re�imu dlouhodobého parkování je zde 

odstaveno pouze pár vozidel. Obsazenost b� hem celého sledovaného období dosáhla 

hodnoty maximáln�  70% nabízené kapacity. Parkovišt�  vyhovuje svému ú� elu a v rámci 

koncepce z� stává ve stávajícím re�imu parkování. 

Druhé parkovišt�  situované za M� stským ú�adem, blí�e k ulici � eských legií, je poté 

charakteristické jednak lehce p�ekra� ovanou parkovací kapacitou tém��  v celém 

sledovaném období a také p�evládajícím dlouhodobým parkováním vozidel. Vozidla 

krátkodob�  parkující v této lokalit�  tvo�í cca t�etinu z celkového po� tu parkujících vozidel. 

P�esto�e je parkovišt �  saturováno, doporu� ujeme jej ponechat ve stávajícím re�imu 

parkování i nadále. Mo�né do �ešení problematiky parkování v této lokalit�  m� �e spo � ívat 

ve výstavb�  druhého patra parkovišt� , které se bude rozkládat nad � ástí stávajícího 

parkovišt� . Tím vznikne cca 30 nových parkovacích míst. P�íjezd a odjezd do druhého 

patra parkovišt�  bude uskute� n� n p�es parkovišt�  m� stského ú�adu, kde budou muset být 

zrušena cca 3 stávající parkovací stání (dále jako OPAT� ENÍ MÚ1).   
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Obr.145. Parkovišt�  u M� stského ú�adu 

 

 

Obr.146. Vjezd na parkovišt�  u M� stského ú�adu 
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Obr.147. Vyhrazená stání na parkovišti u M� stského ú�adu 

 

 

Obr.148. Centrum: parkovišt�  u M� stského ú�adu 
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Obr.149. Parkovišt�  v ulici � eských legií 

 

 

Obr.150. Parkovišt�  v ulici � eských legií 
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3.4.10 Analýza statické dopravy v oblasti Na Farské  

V rámci b� �ného ka�dodenního provozu na návšt � vnickém parkovišti Na Farské (pod 

Zámkem) nebyly b� hem �íjnových dopravních pr� zkum�  takté� evidovány �ádné zásadní 

dopravní problémy. Nabízená kapacita tohoto dnes jediného zna� eného záchytného 

návšt� vnického parkovišt�  dosahuje necelých 30 parkovacích stání. Maximální obsazenost 

se b� hem pr� zkumového dne pohybovala sotva na polovin�  nabízené kapacity. Z pohledu 

délky doby parkování zde p�evládá krátkodobé parkování nad st�edn�  i dlouhodobým. 

Z pohledu mno�ství p � ijí�d � jících vozidel je nejvíce exponován � as mezi sedmou a devátou 

hodinou ranní. Z pohledu odjezd�  je to období mezi devátou a desátou hodinou dopolední. 

Vzhledem k absenci návšt� vnických a turistických vozidel v dob�  pr� zkumu lze 

p�edpokládat, �e parkovišt �  Na Farské mimo hlavní turistickou sezonu dopl
 uje kapacitn�  

vytí�ené parkovišt �  za M� stským ú�adem s p�ímým napojením na ulici � eských legií. Bli�ší 

informace o obsazenosti parkovišt�  Na Farské, o po� tu p� ijí�d � jících a odjí�d � jících 

vozidel, v� etn�  informací o délce doby parkování, jsou obsahem P� ÍLOHY 7. 

S ohledem na dobu probíhajících pr� zkum�  nemohly být pot�eby návšt� vník�  a turist�  

mí� ících do centrálních oblastí m� sta zaznamenány, nato� podrobeny bli�ší analýze. St udie 

je proto dále ne�eší. S ohledem na omezené mno�ství informací koncep ce navrhuje 

ponechat re�im parkovišt �  Na Farské ve stávajícím stavu. Do budoucna je ovšem pot�ebné 

hledat další parkovací záchytnou kapacitu nabízející jednak bezplatné dlouhodobé 

parkování turistických vozidel a p�ípadn� , v dob�  mimo zájem turist� , i odstavování vozidel 

rezident�  � i návšt� vník�  centrální � ásti m� sta NMnM. Taková parkovací kapacita by m� la 

být umíst� na jak v docházkové vzdálenosti od Husova nám� stí, tak i od t� ídy Komenského. 

V sou� asné dob�  se zatím jako jediná mo�nost jeví výstavba druhého  patra nad spodním 

parkovišt� m za m� stským ú�adem. Kapacita tohoto parkovišt�  by byla cca 30 stání.  

Bli�ší informace o výhledové mo�nosti parkování tur istických vozidel v centrálních � ástech 

NMnM je uvedena také v kapitole porovnávající návrhy koncepce dopravy v klidu s návrhy 

nového UP m� sta. 
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Obr.151. Ozna� ení návšt� vnického parkovišt�  Na Farské 

 

 

Obr.152. Organizace dopravy turistického parkování Na Farské 
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3.4.11 Analýza statické dopravy v dalších lokalitác h 

V pr� b� hu provád� ných pr� zkumových prací byla pozornost zpracovatel�  studie zam�� ena 

také na lokalitu objektu v ulici � eských legií � . p. 17. V tomto míst�  existuje dlouhodobý 

po�adavek na vytvo �ení a� 12 parkovacích stání vyhrazených pro osoby s  omezenou 

schopností pohybu � i orientace. Dnes se zde nachází dv�  taková parkovací místa 

situovaná pod okny domu Komenského � . p. 18.  

Z d� vodu zvýšené poptávky po parkovacích stáních pro t� lesn�  posti�ené ob � any (a 

nemo�nosti plného uspokojení této poptávky) se jako  nejsch� dn� jší varianta jeví vyhradit 2 

parkovací stání v ulici Klosova, hned za k� i�ovatkou s ulicí Komenského (dále jako 

OPAT� ENÍ A1). 

V lokalit�  Na B� lidle je podle územního plánu navr�eno záchytné par kovišt� , ze kterého by 

byli návšt� vníci m� sta dopravováni kyvadlovou dopravou do centra (záchytné parkovišt�  je 

dále uva�ováno jako OPAT� ENÍ B1). Toto opat�ení zpracovatelé koncepce dopravy v klidu 

p�ebírají, bli�ší informace k této problematice jsou uvedeny také v kapitole porovnávající 

návrhy koncepce dopravy v klidu s návrhy nového UP m� sta. 
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3.5 MAKROSKOPICKÝ DOPRAVNÍ MODEL M � STA 

Makroskopický dopravní model m� sta NMnM byl vytvo�en ve specializovaném 

modelovacím softwaru DHV QUESTOR. Bli�ší informace o tomto programu jsou uvedeny 

dále. 

3.5.1 Informace o programu DHV Questor 

QUESTOR je moderní multimodální softwarový nástroj pro dopravní modelování firmy 

RoyalHaskoningDHV. Vznikl jako výsledek integrace p� vodního po� íta� ového modelu DHV 

a PC modelu QUOVADIS a dnes vyu�ívá nejnov � jší techniku modelových výpo� t� . P�i 

pou�ití moderních softwarových nástroj �  je díky tomuto programu mo�né propo � ítávat 

velké multimodální dopravní modely pro m� stské, regionální i celostátní studie. Vstupní 

údaje pro Questor zahrnují socioekonomická data: 

·  po� et obyvatel, 

·  po� et pracujících obyvatel, 

·  po� et zam� stnanc�  v obchod�  a slu�bách, 

·  po� et zam� stnanc�  v pr� myslu a kancelá�ích, 

·  po� et �ák �  a student�   

a dopl
 ující data o dopravním chování 

obyvatel získaná nap�. dopravím � i anketním 

pr� zkumem. Výstupem po zadání všech 

nezbytných � i volitelných dat jsou dopravní 

objemy pro ka�dou zónu (viz obrázek vpravo).  

 

 

V rámci programu QUESTOR si lze vybrat mezi jednoduchým a multi-modálním (pro 

automobily, ve�ejnou dopravu, cyklisty nebo další volitelné druhy) pou�itím modelu. 

Program QUESTOR vytvá� í matice p�epravních vztah�  (v p� ípad�  multimodálního procesu 

vytvo� í matice p�epravních vztah�  pro ka�dý modelovaný druh dopravy) a pomocí 

zat� �ovacího modelu vypo � ítá intenzity zatí�ení dopravních sítí. 

U�ivatel má mimo jiné mo�nost vyu�ít technické mo�n osti zat� �ování sítí, které nabízí 

volbu alternativního výb� ru tras mezi zdroji a cíli, zohled
 uje se vliv tranzitní dopravy 

i vnit�ní vztahy v ka�dé zón � . 
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Samoz�ejmostí je vliv zpo�d � ní daný typem k�i�ovatky, na úsecích pak lze uplat 
 ovat 

model kapacitn�  závislého zat� �ování, kdy s r � stem podílu intenzita/kapacita klesá rychlost 

na p�edm� tném úseku. 

Výpo� ty lze aplikovat v re�imech ranní špi � ky, odpolední špi� ky nebo celodenních hodnot. 

P�i stavb�  modelové sít�  jde s výhodou vyu�ít grafického podkladu pro dosa� ení efektivní 

a p�esné práce. 

Vstupními daty nejsou vstupní soubory rozli� ných formát� , ale jedna rela� ní databáze, 

která poskytuje p� i tvorb�  modelu u�ivateli výhodu neomezeného po � tu cílových bod� , 

úsek� , uzl� , zastávek a linek MHD. Databáze m� �e být p �ímo pou�ita v GIS (nap �. 

ArcView) a v externích aplikacích pro další analýzu. Questor pou�ívá databázi Accessu, 

která je pro pot�eby programu, co se rychlosti a velikosti tý� e, optimální. V okam�iku, kdy 

databáze p�ekro� í velikost 1 Gb se oby� ejn�  p� ipojuje interface pro SQL. 

Doporu� ený rozm� r modelu garantující stále vysokou kvalitu výpo� t�  a grafických 

prezentací se pohybuje okolo 2500 zón (cílových bod� ), 200 000 uzl�  a 100 000 úsek� . 

Model p� ímo komunikuje s dynamickým simula� ním programem AIMSUN2 a programem 

SENSOR pro analýzu zatí�ení �ivotního prost �edí vlivem dopravy. 

 

FUNK� NÍ SCHÉMA 
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GENEROVÁNÍ CEST 

Odjezdy a p� íjezdy v jednotlivých zónách jsou generovány pro zadaný � as b� hem dne 

(ranní špi� ka, odpolední špi� ka, zbytek dne, celý den) a pro zvolený druh dopravních 

prost�edk�  (osobní vozidla, nákladní vozidla, vozidla MHD, cyklisti, ...) na základ�  

socioekonomických dat. Po� et p�íjezd�  a odjezd�  v zón�  je závislé na vstupních datech, 

které do zóny pat�í. 

Zóny jsou charakterizovány do typ�  v závislosti na jejich zástavb�  a významu. Na základ�  

charakteristiky zóny jsou ur� ovány koeficienty po� tu cest na jednoho � lov� ka. Po� et 

p�íjezd�  a odjezd�  je vypo� ítán zvláš	  pro ka�dou zónu na základ �  socioekonomických dat 

a koeficient�  pro generování cest. 

Vyrovnání po� tu p�íjezd�  a odjezd�  je mo�né volbou ze t � í metod: 

·  Vyrovnání p� íjezd� , odjezdy z� stávají stejné. 

·  Vyrovnání odjezd� , p�íjezdy z� stávají stejné. 

·  M� ní se p� íjezdy i odjezdy. 

Vyrovnání lze aplikovat také pro zóny typu region nebo kraj (tyto zóny však nejsou 

povinné). 

P� EPRAVNÍ VZTAHY (distribuce a d� lba p�epravní práce) 

Výpo� et matice p�epravních vztah�  pro jednotlivé druhy dopravních prost�edk�  se d� je na 

základ� : 

·  po� tu p�íjezd�  a odjezd� , 

·  distribu� ní funkce. 

Program QUESTOR nabízí mo�nost definovat odlišnosti  jednotlivých zón (vyjmutí 

z distribu� ního procesu nebo omezení po� tu p�íjezd�  po� tem parkovacích míst). Výstupem 

je poté matice p�epravních vztah�  pro jednotlivé analyzované druhy dopravy. 

Matematický model m� �e být multimodální nebo jednomodální. Multimodální  model 

aplikuje postupné p�id� lování cest, co� p �edstavuje rozd� lení odjezd�  z jednotlivých zón do 

všech mo�ných cílových zón (distribuce) a zárove 
  p� id� luje mo�né dopravní prost �edky. 

Jednomodální model vytvo� í p� id� lení cest pouze pro cesty jen jedním dopravním 

prost�edkem, p�ípadn�  lze vytvo�it matici pro všechny ostatní p�epravní vztahy. Distribu� ní 

proces p�id� lování cest jednotlivým vztah� m vyu�ívá pro následující druhy dopravních 

prost�edk�  tyto parametry (skimming matrix): 
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Osobní/nákladní vozidla: 

·  vzdálenost, 

·  doba jízd, 

·  zpo�d � ní v uzlech. 

Pokud nejsou pro jeden nebo více druh�  dopravy dostupné výše uvedené parametry, jsou 

cesty p� id� lovány podle nejkratších cest metodou „vše nebo nic“. 

Ve výpo� tech dopravních vztah�  jsou zohled
 ovány také cesty uvnit�  ka�dé zóny pro ka�dý 

druh dopravního prost�edku na základ�  parametr�  o pr� m� rné délce cesty v rámci ka�dé 

zóny. 

Distribu� ní funkce (podle ú� elu cesty, dispozice vozidla, typu oblasti) p�edstavuje pro ka�dý 

druh dopravy závislost mezi impedancí (generalized time value) cesty a její relativní 

p� ita�livostí. Distribu � ní funkci lze definovat jinak pro r� zné obydlené oblasti (aglomerace, 

m� sto, mimo m� sto).  

ZAT� �OVÁNÍ KOMUNIKA � NÍ SÍT�  

Program QUESTOR umo� 
 uje následující mo�nosti volby metody zat � �ování: 

Vše nebo nic 

Metoda definuje nejkratší cesty na základ�  nejmenších hodnot z „generalized time“ 

(impedance). Proces zatí�ení je pouze v jednom krok u. Jsou respektovány k� i�ovatkové 

pohyby, všechna zpo�d � ní v uzlech a p�ednosti v jízd� . 

Kapacitn�  závislé 

Po� et krok�  v procesu zat� �ování je >1. Vztahy z OD matice jsou p �id� lovány na sí	  

postupn�  v krocích. V p�ípad� , ze se zatí�ení n � kterého z úsek�  na konci ka�dého z krok �  

bude blí�it kapacit �  úseku bude ovlivn� na úseková rychlost a dojde ke zm� n�  impedance 

a k novému výpo� tu nejkratších cest. 

Vliv zpo�d � ní v uzlech 

Po� et krok�  v procesu zat� �ování je >1. Vztahy z OD matice jsou zat � �ovány postupn �  

v krocích. Úseková rychlost není ovlivn� na, ale je zohledn� no zatí�ení uzl � . Zpo�d � ní 

v uzlech závisí na typu uzlu, po�adovaném odbo � ení, p�ednosti v jízd�  a dopravním 

proudu.  

Kapacitn�  závislé + vliv zpo�d � ní v uzlech 

Tato metoda je kombinací dvou p�edešlých metod 2 a 3, kdy je proces zat� �ování 

uskute� n� n ve dvou a více krocích kapacitn�  závisle a s vlivem zpo�d � ní v uzlech. 
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Výsledkem procesu zat� �ování jsou binární soubory se zatí�ením jednotlivý ch úsek�  

v� etn�  fiktivních úsek�  napojení zón a zatí�ení k � i�ovatkových pohyb � .  

KALIBRACE MATICE OSOBNÍCH/NÁKLADNÍCH VOZIDEL 

Smyslem kalibrace je opravit vytvo�enou OD matici na základ�  reálných intenzit ze 

s� ítacích profil�  � i jiných podkladových dat. Po�adované data pro kali braci jsou následující:  

·  intenzity dopravy, 

·  profily (screenlines), 

·  kalibra� ní oblasti (váha pro kalibraci). 

P�ed za� átkem kalibrace musí existovat: 

·  nejkratší cesty (ze zat� �ování), 

·  skimming matrix (parametry tí�ení a distribuce), 

·  OD matice cest osobních vozidel (z distribuce). 

Výstupem kalibrace je: 

·  kalibrovaná OD matice zapsaná do souboru. 

VÝSTUPY A PREZENTACE 

Makroskopický dopravní model QUESTOR umo� 
 uje: 

·  detailní vyobrazení jednotlivých element�  modelu (úseky, k� i�ovatky, zastávky 

ve�ejné dopravy, atd.), 

·  textová zpráva o všech výpo� tech ve formátu RTF (mo�no vlo�it do jakéhokoli 

textového editoru), 

·  grafické výstupy ve formátu Windows EMF-file, které lze p�ímo vkládat do textových 

dokument� , 

·  datové p�ehledy pr� b� hu a výsledku výpo� t� , 

·  analytické výstupy vztahující se k vybraným podoblastem nebo celým region� m, 

·  funkci náhledu na obrazovce pro textový nebo grafický výstup p�ed tiskem. 

3.5.2 Stavba modelové sít �  

Pro stavbu modelové sít�  bylo vyu�ito digitálních podklad �  ve formátu *.dwg p�edaných na 

vstupním jednání zástupci NMnM. P�i stavb�  modelové sít�  byly zohledn� ny všechny 

stávající úseky silnic I., II. a III. t� ídy a také významná � ást sít�  místních komunikací na 



- 134 - 

území NMnM. Sou� ástí modelové sít�  jsou také všechny významné zdroje/cíle dopravy, 

zóny obchodních za� ízení, zóny bydlení, pr� myslová zóna, apod. Výsledný dopravní model 

NMnM je tvo�en 417 úseky pozemních komunikací, na nich� se nachází 97 dopravních 

uzl� , ke kterým je p� ipojeno 107 dopravních zón. 

Vybranými výstupy prací provedených v souvislosti s tvorbou modelové sít�  NMnM je dále 

uvedený obrázek zohled
 ující stávající silni� ní sí	  a zobrazující územn�  lokalizované zdroje 

a cíle dopravy v �ešeném území. 

 

Obr.153. Komunika� ní sí�  a rozlo�ení zdrojových/cílových zón dopravniho mod elu 
m� sta NMnM 
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3.5.3 Tvorba matice dopravních vztah 	  

Základním vstupem pro tvorbu matice dopravních vztah�  v NMnM jsou informace 

o stávajících po� tech obyvatel, dále informace o celodenních profilových dopravních 

zát� �ích na silni � ní síti Královéhradeckého kraje (zdroj: CSD 2010, � SD 2011) a také 

odborné odhady lokálních dopravních objem�  (sídlišt� , reziden� ní oblasti, obchodní � i 

pr� myslové zóny). Po zahrnutí všech t� chto informací do matematického modelu 

QUESTOR byl proveden výpo� et pravd� podobných dopravních objem�  všech 

uva�ovaných zdrojových/cílových zón a sou � asn�  také výpo� et pravd� podobných vztah�  

mezi jednotlivými dopravními zónami. 

3.5.4 P� id � lení dopravních vztah 	  na sí �  (zat� �ování) 

P�id� lení nov�  vytvo�ených dopravních objem�  na existující komunika� ní sí	  prob� hlo na 

základ�  gravita� ní metody podle atraktivity nejvýznamn� jších zdroj�  a cíl�  a sou� asn�  dle 

zvolené distribu� ní funkce makroskopického dopravního modelu QUESTOR. Proces 

postupného zat� �ování modelové sít �  zahrnoval opakované redukce zdrojových/cílových 

dopravních objem�  ve vybraných zónách, stejn�  tak opakovanou aplikaci získaných 

dopravních dat (na základ�  provedených dopravních pr� zkum� ) týkajících se rozd� lení 

existujících dopravních vztah�  v NMnM na dopravu vnit�ní, vn� jší a tranzitní. Po provedení 

více ne� 200 itera � ních výpo� t�  byla konstatována p�ijatelná shoda vytvo�eného 

dopravního modelu se stavem dopravního zatí�ení zji št� ného b� hem dopravních s� ítání 

z � íjna 2013. Výstupem všech modelovacích krok�  je odlad� ný makroskopický dopravní 

model vozidel celkem za 24 hodin b� �ného pracovního dne p �ipravený pro mo�nost dalších 

dopravn� -in�enýrských analýz.  

3.5.5 Modelování dopravních intenzit stávajícího st avu 

Základním výstupem p�ipraveného dopravního modelu m� sta NMnM je kartogram 

dopravních intenzit uvedený jako P� ÍLOHA 8 této zprávy, který p� ináší grafické vyjád�ení 

proporcionálního rozlo�ení dopravních intenzit všec h vozidel za 24 hodin b� �ného 

pracovního dne na základní sledované komunika� ní síti m� sta. 
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Obr.154. Kartogram celodenního dopravního zatí�ení komunika � ní sít�  NMnM 
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4 KONCEPCE � EŠENÍ DOPRAVY V KLIDU 

Prvním krokem p�i vytvá�ení nové koncepce dopravy v klidu na zastav� ném území NMnM 

bylo zpracování pasportu parkovacích a odstavných stání a zpracování analýzy 

obrátkovosti vozidel ve vybraných lokalitách m� sta. Tyto analýzy provedené v �íjnu 2013 

poskytují komplexní obraz stávající dopravní situace v rámci parkování a odstavování 

vozidel na �ešeném území NMnM a jsou základním východiskem pro podrobnou specifikaci 

cíle a základních priorit koncepce. 

4.1 NÁVRH KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU, NÁVRH RE�IMU PA RKOVÁNÍ 

A ODSTAVOVÁNÍ VOZIDEL NA ÚZEMÍ NMnM 

Doprava v klidu v NMnM se potýká s problémy typickými pro m� sta jeho velikosti ztí�ené 

specifickým umíst� ním historického Husova nám� stí na prostorov�  ohrani� eném skalním 

ostrohu a navazující centrální � ásti p� ipojené pouze díky pr� jezdnímu úseku silnice I/14 

v ulici Komenského. Sv� j díl na stávajících dopravních problémech nese také umíst� ní 

rozhodujících zdroj�  dopravy severn�  a severozápadn�  od centra samotného. Díky 

hromadné bytové zástavb�  (Malecí) a reziden� ním oblastem (Na Františku a Kr� ín) se 

významná � ást dopravních proud�  potkává v oblasti Rychta a dále pokra� uje ulicí 

Komenského do historického centra. V� tšina vnitrom� stských automobilových cest se 

odehrává na relaci sever (severozápad) – jih a obrácen� . Této tezi odpovídají i výstupy 

provedených k� i�ovatkových a sm � rových dopravních pr� zkum� . Centrální prostor NMnM, 

kde je zna� ná koncentrace cíl�  ka�dodenních cest obyvatel i návšt � vník�  m� sta, proto dnes 

„nevyhovuje“ stávajícímu provozu automobilové dopravy, p�edevším pak dlouhodob�  

vynucované pot�eb�  parkování a odstavování vozidel. Dalšími zdroji generujícími cesty 

automobilem jsou i další reziden� ní oblasti a navazující obce Novom� stska, jejich� obyvatelé 

dojí�d � jí za prací a slu�bami a ješt �  více zhoršují dopravní situaci v centru m� sta NMnM. 

V rámci návratových cest se poté území s velkou koncentrací obyvatelstva (Malecí a vybrané 

� ásti oblasti Na Františku) potýkají s „nedostatkem“ parkovacích a odstavných stání 

(p�edevším pak ve ve� erních a no� ních hodinách). Rozhodující roli v parkování 

a odstavování vozidel v míst�  obytné zástavby a funkce bydlení dnes hraje zvykové právo 

� idi�� , kte�í se sna�í odstavit svá vozidla co nejblí�e svému d omovu a to i za cenu 

porušování dopravních p�edpis� . Ponejvíce je tato situace patrná práv�  v oblasti Malecí, 

která se dnes vyzna� uje nejvyšší koncentrací obyvatelstva v NMnM. Vzhledem k aktuálnímu 

stupni automobilismu (po� et osobních automobil�  na 1 osobu) je typickým znakem tohoto 

sídlišt�  výrazný nedostatek odstavných míst a také velmi � asté nelegální parkování na 

chodnících, na zeleni, nebo v místech s nedostate� nou ší� í pr� jezdného profilu komunikace. 
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Oblast Na Františku a oblast Kr� ína se poté vyzna� uje spíše lokálními dopravními závadami, 

které zp� sobují � idi� i odstavující svá vozidla v rozporu se zákonem, p�esto�e by k odstavení 

mohli vyu�ívat sv � j vlastní pozemek. 

4.1.1 Komentá �  k výchozímu stavu a nastín � ní návrh 	  koncep � ních � ešení 

Centrální oblast m � sta – Husovo nám � stí  

V celkovém pojetí lze za centrální � ást m� sta konstatovat vysokou nabídku nezpoplatn� ných 

parkovacích míst, která jsou b� �n �  vyu�ívána pro dlouhodobé parkování a odstavování 

vozidel. Tato nabídka podporuje dojí� � ku do zam� stnání, na ú�ady a za nákupy v centru 

m� sta automobilem. Zábor plochy Husova nám� stí parkujícími vozidly lze také chápat jako 

sni�ování estetické roviny historického centra na ú kor pobytových mo�ností a nemotorové 

dopravy. Pro rezidenty centra m� sta je sice na Husov�  nám� stí nastaven kapacitn�  vst�ícný 

a jednotný systém parkování, avšak z pohledu provedených pr� zkum�  je mno�ství aktuáln �  

vydaných reziden� ních karet naddimenzováno. Z pohledu pot�ebné regulace mno�ství 

parkujících vozidel je pro historické Husovo nám� stí doporu� ena revize vydaných 

reziden� ních karet a v p�ípad�  zam� stnaneckého a návšt� vnického parkování co nejrychlejší 

zavedení zóny placeného stání. 

Centrální oblast m � sta – Komenského, Na Farské, M � stský ú � ad 

Parkování a odstavování vozidel na pr� tahu státní silnice první t� ídy I/14 v ulici Komenského 

vykazuje v dnešní dob�  vícemén�  stabilizovaný stav. Problémy zp� sobované parkujícími 

vozidly jsou zp� sobovány p�edevším problematickým zásobováním n� kterých objekt� . Tato 

situace je �ešitelná jednoduchými opat�eními, která umo�ní zastavení zásobovacího vozidla 

mimo pr� jezdní profil komunikace po dobu nutnou k vylo�ení � i nalo�ení p �evá�eného 

materiálu. 

Parkování návšt� vník�  a zam� stnanc�  M� stského ú�adu � i návšt� vník�  ji�ního konce ulice 

Komenského se dnes odehrává na parkovištích za M� stským ú�adem. V p�ípad�  napln� ní 

kapacity parkovišt�  navazujícího na ulici � eských legií lze v dob�  se sní�enou poptávkou 

turist�  po zaparkování svých vozidel v centru pozorovat � áste� né napln� ní také parkovišt�  

Na Farské. Parkovišt�  Na Farské je t�eba i nadále udr�ovat v re�imu turistického parková ní 

s mo�ností jeho dalšího vyu�ití v dob �  mimo hlavní turistickou sezonu. V dob�  hlavní 

turistické sezony zde pak musí nutn�  docházet k prolínání turistických a ostatních 

návšt� vnických nárok� . Vzhledem k uvedenému je pot�ebné v centrální � ásti najít další místo 

pro umíst� ní parkovací kapacity s mo�ností parkování p �edevším turistických vozidel. 

Lokalita by se m� la nalézat v bezprost�ední docházkové vzdálenosti jak od historického 

Husova nám� stí, tak od institucí umíst� ných na ji�ním konci ulice Komenského. Takovou 
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lokalitou m� �e být parkovišt �  za m� stským ú�adem, na kterém by se vybudovala další 

parkovací plocha (nap�. parkovací systém Fast park). Jistou mo�ností je t aké lokalita  

Na B� lidle, která však díky svému umíst� ní vykazuje koncep� ní nedostatky (blí�e viz kapitola 

porovnávající návrhy koncepce a nového UP m� sta NMnM).   

Smíšená oblast – Na Rycht �  

Pomyslné hranice oblasti Rychta jsou vedeny t� mito ulicemi: T.G.M., Bo�eny N � mcové, 

Nádra�ní, Komenského, Sokolská, Na Bo �etín� , Husova a Johnova. Oblast Rychta 

zahrnuje jak zástavbu rodinnými domy (okolí ulice Bo�eny N � mcové, Nerudova, Johnova 

a � ást Husovy), tak i zástavbu vysokopodla�ní (panelov é domy mezi T.G.M. a ulicí  

Na Bo�etín� ). Navíc je kolem ulice T.G.M. umíst� na zástavba s funkcí obchodn� -

administrativní, n� které ve�ejné instituce a také slu�by (nap �. M� stská knihovna, kino, 

autobusové nádra�í, … ). Fyzickou i logickou hranic í �ešené oblasti Rychta na dv�  � ásti je 

dnes ulice T.G.M. a Komenského (pr� tah sinice I/14), která d� lí zájmové území na západní 

a východní podoblast. Problémy evidované v západní � ásti oblasti Rychta souvisí 

s návšt� vnickou a zam� stnaneckou dopravou, problémy ve východní � ásti souvisí 

p�edevším s pot�ebami rezident� . V celém území se tedy potkávají jak pot�eby rezident� , 

tak návšt� vník�  i zam� stnanc� . Statická doprava má dnes p�evládající charakter 

krátkodobého parkování vozidel na ulici T.G.M. a spíše st�edn�  � i dlouhodobého parkování 

v ulici Nerudova a Bo�eny N � mcové. Dlouhodobé odstavování vozidel je poté p�ízna� né 

pro panelovou zástavbu a rodinné domy kolem ulic Na Bo�etín� , Husova � i Johnova. 

V rámci západní podoblasti Rychty je t�eba do�ešit úpravu ulic Nerudova a Bo�eny 

N� mcové (i s ohledem na p�edpokládaný rozvoj území), ve východní � ásti je t�eba pomocí 

organiza� ních a stavebních opat�ení docílit vyšší nabídky parkovací kapacity. 

Obytné oblasti – Na Františku  

� ešená oblast Na Františku je na severu vymezena oblastí kolem ulice Kaštánky,  

na východní stran�  je její hranicí ulice U Lesa, V Aleji a Na Vyhlídce. Na západ�  je hranicí 

ulice � eskoslovenské armády, ji�ní stranu uzavírá ulice So kolská. V celé této oblasti 

p�evládá zástavba rodinných dom�  � i �adových dvojdom� , v okolí ulice Dukelská 

a � eskoslovenské armády jsou poté situovány také n� kolikapatrové � in�ovní domy. Silni � ní 

sí	  v oblasti Františku tvo� í p�evá�n �  místní komunikace, � áste� n�  jednosm� rné nebo 

slepé. Zna� ná � ást t� chto komunikací má úzké ší�kové profily, které umo� 
 ují odstavení 

motorových vozidel pouze za cenu porušování platné legislativy. V celé oblasti Františku 

jsou tyto dopravní p�estupky pozorovatelné bu� to jako bodové závady (p�evá�n �  oblast 

rodinných dom� ), p�ípadn�  jako úsekové závady, ji� b � hem denního období b� �ného 

pracovního dne. V odpoledních a no� ních hodinách se tyto problémy ješt�  prohlubují. Mezi 
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další problémy pat�í odstavování vozidel na zelených plochách, v protism� ru, 

v k� i�ovatkách, na chodnících � i na komunikacích pro p� ší v t� sné návaznosti na okolní 

zástavbu. Zna� nou roli na takto velkém po� tu p�estupk�  hraje neochota místních obyvatel 

odstavovat vozidla na svých pozemcích (rodinné domy), p�ípadn�  pot�eba obyvatel 

� in�ovních dom �  odstavovat vozidla pokud mo�no co nejblí�e vchodu do domu i za cenu 

porušování platných pravidel silni� ního provozu. � ást zmi
 ovaných problém�  by pomohla 

�ešit d� sledná kontrola a restrikce ze strany Policie, zbylé problémy je t�eba �ešit pomocí 

organiza� ních � i stavebních zm� n na místní komunika� ní síti, které zajistí alespo
  

zlegalizování stávajících zásadních nedostatk�  v nabízené parkovací kapacit� . 

Obytné oblasti – Malecí  

� ešená oblast Malecí je na severu ohrani� ena ulicí Malecí a západním koncem ulice 

Dru�ební. Západní hranicí je ulice Školní, východní  poté ulice T. G. Masaryka. Ji�ní hranice 

je vedena ulicí 28. � íjna. V zástavb�  oblasti Malecí p�evládají vysokopodla�ní panelové � i 

� in�ovní domy, v ji�ní � ásti území se nachází také n� kolik rodinných dom� . Silni� ní sí	  je 

tvo�ena místními komunikacemi, n� které z t� chto komunikací jsou zna� eny jako 

jednosm� rky, p�ípadn�  jsou slepé.  � ást místních komunikací má úzké ší�kové profily, které 

umo� 
 ují odstavení motorových vozidel pouze za cenu porušování platné legislativy. V celé 

oblasti Malecí evidujeme p�estupky jako p�evá�n �  úsekové závady ji� b � hem denního 

období b� �ného pracovního dne. V odpoledních a no � ních hodinách se tyto problémy dále 

prohlubují. Mezi další problémy pat�í odstavování vozidel na zelených plochách, 

v protism� ru, v k� i�ovatkách, na chodnících � i na komunikacích pro p� ší v t� sné návaznosti 

na okolní zástavbu. � ást zmi
 ovaných problém�  by pomohla �ešit d� sledná kontrola 

a restrikce ze strany Policie. Ve v� tší � ásti oblasti Malecí jsou však existující problémy 

s odstavováním vozidel �ešitelné pouze výstavbou nových parkovacích kapacit. 

4.1.2 Cíle systémového � ešení 

Obecným cílem nové koncepce dopravy v klidu na území NMnM je p�edevším uspokojivé 

�ešení rezidentského a abonentského parkování (v centru i v ostatních � ástech m� sta) 

a p� im�� ené �ešení návšt� vnické a zam� stnanecké pot�eby parkovat vozidla v závislosti na 

poloze �ešené lokality v území. Sm� rem do centrálních � ástí musí být jasn�  patrná snaha 

m� sta regulovat mno�ství návšt � vnických a zam� stnaneckých vozidel, p�ípadn�  zajistit 

díky placenému parkování vyšší obraty vozidel t� chto kategorií. Díl� í cíle podporující 

systémové �ešení navrhované koncepce dopravy v klidu jsou následující: 

A) Optimalizovaný systém parkovacích míst pro rezid enty a abonenty na Husov �  

nám� stí  

B) Vyvá�ený systém cenové regulace návšt � vnického parkování na Husov �  nám� stí 
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C) P� im�� ená nabídka parkovacích stání pro turistické/návšt � vnické/zam � stnanecké 

parkování v docházkové vzdálenosti od centrálních o blastí m � sta 

D) Nová organizace dopravy v klidu oblasti Na Rycht � , postupné zavedení 

placeného parkování kolem kina a na ulici TGM ve sm � ru na Náchod 

E) Nová organizace dopravy v klidu i v pohybu v oby tných celcích (p � edevším 

oblast Malecí a oblast � adových dom 	  Na Františku) zvyšující po � et legálních 

parkovacích a odstavných stání 

F) P� im�� ená nabídka zásobovacích parkovacích stání vybranýc h subjekt 	  

G) Ostatní opat � ení 

 

4.2 NÁVRH STAVEBN � -TECHNICKÉHO A PROVOZN� -ORGANIZA� NÍHO � EŠENÍ 

DOPRAVY V KLIDU 

Dále uvád� né návrhy na �ešení problematiky parkování a odstavování vozidel ve 

vybraných � ástech m� sta vycházejí jednak z prob� hlých pr� zkum�  a pasportiza� ních 

postup� , sou� asn�  jsou také zohledn� ny stanovené díl� í cíle systémového �ešení 

problematiky dopravy v klidu na území NMnM. 

4.2.1 Oblast Na Františku 

V rámci oblasti Na Františku je navrhováno celkem 17 samostatných opat�ení, která by 

m� la napomoci k narovnání sou� asného nevyvá�eného stavu parkování a odstavování 

vozidel. Ve v� tšin�  p� ípad�  se jedná o zm� ny organizace dopravy na stávající síti místních 

komunikací. V p�ípad�  návrh�  zjednosm� r
 ování vybraných ulic, na které navazují vjezdy 

ke gará�ím rodinných � i �adových dom� , se dále doporu� uje pomocí VDZ vyzna� it 

omezený po� et parkovacích stání takovým zp� sobem, aby jednak nebránili pr� jezdu 

vozidel IZS a také vjezdu na soukromé pozemky. 
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OPAT� ENÍ F1 

 

Oblast : Na Františku 

Lokalizace:  U Lípy 

Navrhované opat � ení:  

ulici U Lípy p�ezna� it jako jednosm� rnou komunikaci od 

ulice Dru�ební a� k ulici Okrajová 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

12.000,- (6 kus�  SDZ + VDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F2 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Okrajová 

Navrhované opat � ení:  

ulici Okrajová p�ezna� it jako jednosm� rnou ulici ve sm� ru 

U Lípy – Na Skalce s umo�n � ním parkování vozidel p� i 

pravém kraji v p�edm� tném sm� ru 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F3 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Na Skalce, Pod Vodojemem 

Navrhované opat � ení:  

ulici Na Skalce a Pod Vodojemem od ulice U Lípy a� 

k ulici Dru�ební uva�ovat v jednosm � rném re�imu  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

12.500,- (9 kus�  SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F4 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Na Výsluní 

Navrhované opat � ení:  

v ulici Na Výsluní jednosm� rný provoz od ulice Slune� ná 

k ulici � eskoslovenské armády 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.500,- (4 kusy SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 

 

 

 

 

 

 

 

 



- 144 - 

OPAT� ENÍ F5 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Pod Vodojemem 

Navrhované opat � ení:  

zjednosm� rn� ní ulice Pod Vodojemem ve sm� ru od ulice 

Dru�ební k � s. armády 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F6 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Sadová 

Navrhované opat � ení:  

Ulici Sadová ve sm� ru k Dru�ební �ešit jako komunikaci 

s jednosm� rným provozem 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F7 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  U Lesa 

Navrhované opat � ení:  

ulici U Lesa navrhujeme �ešit jako jednosm� rnou 

komunikaci od severu k jihu 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F8 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  V Aleji 

Navrhované opat � ení:  

ulici V Aleji navrhujeme �ešit jako jednosm� rnou 

komunikaci od jihu k severu, tj. k ulici � s.armády  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F9 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  V Aleji 

Navrhované opat � ení:  

ulici V Aleji navrhujeme �ešit jako jednosm� rnou 

komunikaci od severu k jihu, tj. k ulici Na Františku  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F10 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  V Aleji 

Navrhované opat � ení:  

ulici V Aleji navrhujeme �ešit jako jednosm� rnou 

komunikaci od ulice Na Františku k ulici Johnova  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

9.000,- (6 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F11 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Na Františku 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Na Františku navrhujeme vyzna� it p�ed MŠ 

parkovací stání vodorovným dopravním zna� ením  

Dopady opat � ení:  

- zvýrazn� ní legální parkovací plochy  

Cena opat � ení:  

4.000,- (1 kus SDZ + VDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F12 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  nám.17.listopadu 

Navrhované opat � ení:  

nám� stí navrhujeme �ešit systémem jednosm� rných 

komunikací, ulice P�ibyslavská bude obousm� rná 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

7.000,- (5 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F13 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Dukelská 

Navrhované opat � ení:  

Ulici Dukelskou navrhujeme zjednosm� rnit od ul. Na 

Františku a� k ul. � s.armády 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

7.000,- (5 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F14 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Dukelská 

Navrhované opat � ení:  

Ulici Dukelskou navrhujeme zjednosm� rnit od ul. 

Johnova a� k ul. Na Františku 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F15 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  � s.armády 

Navrhované opat � ení:  

Ulici � s.armády navrhujeme zjednosm� rnit od ul. 

Husova k ul. Johnova 

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

9.000,- (6 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ F16 

 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  Dukelská 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Dukelská doporu� ujeme u obytného domu na 

školou (SPŠ) vybudování legálního parkovišt�   

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

150.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ F17 

 

Oblast:  Na Františku 

Lokalizace:  V Aleji 

Navrhované opat � ení:  

ulici V Aleji navrhujeme �ešit jako jednosm� rnou 

komunikaci od ulice Johnova k ulici Leštinská  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

9.000,- (6 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

Další doporu � ení 

Další z mo�ností, která m � �e napomoci �ešení problematiky statické dopravy v celé oblasti 

Na Františku, je p� sobení m� sta na spole� enství vlastník�  � i dru�stva konkrétních 

� in�ovních dom � , aby vedli majitele �adových gará�í k jejich lepšímu vyu�ívání. Mno�ství  

existujících gará�í je toti� dnes vyu�íváno pouze j ako sklepy, dílny � i skladové prostory, co� 

jednak popírá jejich ú� el a jednak nutí jejich majitele k odstavování motorových vozidel 

v p� ilehlých ulicích, mnohdy v rozporu s platnou legislativou. 

Mo�ností je také uva�ovat úplné do�ití (cca 20 let)  �adových gará�í a v jejich stávajících 

plochách naplánovat do budoucna jiné funkce. V mnoha p�ípadech se však p�ímo nabízí 

jejich vyu�ití jako ploch pro parkování a odstavová ní vozidel. 
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Obr.155. Na Františku: � eskoslovenské armády � . p. 671, soukromý pozemek na 
který navazují �adové gará�e 

  

Obr.156. Na Františku: � eskoslovenské armády � . p. 671, soukromý pozemek za 
kterým jsou ve slepé ulici lokalizovány �adové gará�e 
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4.2.2 Oblast Malecí 

V rámci oblasti Malecí je navrhováno celkem 11 samostatných opat�ení, která by m� la 

napomoci k narovnání sou� asného nevyvá�eného stavu parkování a odstavování v ozidel. 

Ve v� tšin�  p� ípad�  se jedná o úpravu organizace dopravy, p� ípadn�  o návrhy na 

vybudování nových parkovacích kapacit. 

 

OPAT� ENÍ M1 

 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Dru�ební 

Navrhované opat � ení:  

Ve slepé ulici kolmé na ulici Dru�ební navrhujeme 

legalizovat parkování podélným stáním a na konci této 

ulice vybudovat pro vozidla to� nu  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

Cena opat � ení:  

48.500,- (VDZ + SDZ). 

160.000,- (výstavba to� ny). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M2 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Malecí 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Malecí navrhujeme navýšit parkovací kapacitu 

úpravou plochy p�ed domem � p. 852  

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity  

Cena opat � ení:  

300.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ M3 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Malecí 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Malecí navrhujeme navýšit parkovací kapacitu 

výstavbou nové parkovací plochy 

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity  

Cena opat � ení:  

380.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M4 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Malecí 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Malecí navrhujeme zjednosm� rnit komunikaci 

p�ed domy � p. 573 a � p. 570  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

5.000,- (4 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ M5 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Malecí 

Navrhované opat � ení:  

Výstavba parkovacích ploch za domy � p.530, 532, 574 

a 576 

Dopady opat � ení:  

- legalizace parkovacích kapacit 

- navýšení parkovací kapacity  

Cena opat � ení:  

550.000,- (nové plochy + SDZ)  

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M6 

 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Dru�stevní 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Dru�stevní navrhujeme zjednosm � rnit 

komunikaci od ulice T.G.Masaryka a� k domu � p. 587  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování  

- navýšení po� tu legálních parkovacích stání 

- lokální zhoršení dostupnosti území 

Cena opat � ení:  

6.500,- (6 kus�  SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ M6a 

  

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Dru�stevní 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Dru�stevní navrhujeme vybudování nové 

parkovací plochy vedle domu � p. 543  

Dopady opat � ení:  

- navýšení po� tu parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

400.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M7 Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Rašínova 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Rašínova vedle domu � p. 663 navrhujeme 

úpravu povrchu stávající plochy a vyzna� it vodorovné 

dopravní zna� ení   

Dopady opat � ení:  

-  

Cena opat � ení:  

340.000,- (úprava plochy + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ M8 Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Nad Stadionem 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Nad Stadionem navrhujeme vybudování 

parkovišt�  s kolmým stáním mezi ulicí Malecí a domem 

� p. 1302   

Dopady opat � ení:  

- navýšení po� tu parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

250.000,-  (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M9 Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  komunikace za domy � p. 1303-1304 

Navrhované opat � ení:  

Komunikaci za domy � p. 1303-1304 navrhujeme 

stavebn�  rozší� it   

Dopady opat � ení:  

- legalizace stávajících parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

190.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ M10 

 

Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  Školní 

Navrhované opat � ení:  

Vodorovným dopravním zna� ením vyzna� it parkovací 

plochy   

Dopady opat � ení:  

-  

Cena opat � ení:  

26.000,- (VDZ + 4 kusy SDZ).  

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ M11 Oblast:  Malecí 

Lokalizace:  28.�íjna 

Navrhované opat � ení:  

Proti ulici Nad Stadionem vybudovat novou parkovací 

plochu   

Dopady opat � ení:  

- navýšení po� tu parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

860.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

 

 

 



- 158 - 

Další doporu � ení 

Další z mo�ností, která m � �e napomoci �ešení problematiky statické dopravy v celé oblasti 

Malecí a p�edevším pak v oblasti ulice Školní, Nad Stadionem a Dru�stevní, je p � sobení  

na místní spole� enství vlastník�  � i dru�stva konkrétních panelových a � in�ovních dom � , 

aby vedli majitele nedalekých �adových gará�í k jejich lepšímu vyu�ívání. Významné  

procento existujících gará�í (velká nabídka �adových gará�í je situována p �edevším mezi 

ulicemi 28. � íjna a Smetanova) m� �e být dnes vyu�íváno jako sklepy � i dílny, co� popírá 

jejich ú� el a zárove
  nutí jejich majitele k odstavování motorových vozidel v p� ilehlých 

ulicích, mnohdy v rozporu s platnou legislativou. 

Mo�ností je také uva�ovat úplné do�ití (cca 20 let)  �adových gará�í a v jejich stávajících 

plochách naplánovat do budoucna jiné funkce. V lokalit�  mezi ulicí 28. � íjna a Smetanova 

se poté nabízí jejich vyu�ití jako plocha pro nová povrchová parkovišt� . 

 

  

Obr.157. Malecí: �adové gará�e mezi ulicemi 28. � íjna a Smetanova 

 



- 159 - 

  

Obr.158. Malecí: �adové gará�e mezi ulicemi 28. � íjna a Smetanova 

4.2.3 Oblast Rychta 

V rámci oblasti Rychta je navrhováno celkem 10 samostatných opat�ení, která by m� la 

napomoci k narovnání sou� asného nevyvá�eného stavu parkování a odstavování v ozidel. 

Vybrané návrhy se opírají o d�íve zpracovaný Regula� ní plán oblasti Na Rycht� . 

 

OPAT� ENÍ R1 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Nerudova 

Navrhované opat � ení:  

Stavební úpravy ulice Nerudova   

Dopady opat � ení:  

- legalizace parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

 - 

Poznámka:  celková p�estavba uli� ního prostoru. 
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OPAT� ENÍ R2 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  B. N� mcové 

Navrhované opat � ení:  

Vyzna� ení parkovacích kapacit na plochách u kina   

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

Celková p�estavba uli� ního prostoru. 

V p�ípad�  vyzna� ení nové organizace dopravy je cena 

25.000,- (VDZ + 2 kusy SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ R3 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  B. N� mcové 

Navrhované opat � ení:  

Vybudování nových parkovacích stání nebo vyzna� ení 

parkovacích kapacit po pravé stran�  ulice ve sm� ru od 

okru�ní k � i�ovatky    

Dopady opat � ení:  

- navýšení legální parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

Celková p�estavba uli� ního prostoru. 

530.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

 

 

 

 

 

 



- 161 - 

OPAT� ENÍ R4 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Nádra�ní 

Navrhované opat � ení:  

Vybudování nových parkovacích kapacit (viz. Regula� ní 

plán Rychta)    

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

Celková p�estavba uli� ního prostoru. 

220.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ R5 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Nádra�ní 

Navrhované opat � ení:  

Vyzna� ení parkovacích kapacit na komunikaci   

Dopady opat � ení:  

- potvrzení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

 4.000,- (1 kus SDZ + VDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ R6 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  T.G. Masaryka 

Navrhované opat � ení:  

Vybudování nových parkovacích kapacit (viz. Regula� ní 

plán Rychta)    

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

Celková p�estavba uli� ního prostoru. 

230.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ R7 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  T.G.Masaryka 

Navrhované opat � ení:  

Zpoplatn� ní parkovacích stání ve sm� ru ke k� i�ovatce 

U Hasi��     

Dopady opat � ení:  

- regulace parkování 

Cena opat � ení:  

 120.000,- (parkovací automat + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ R8 

 

 

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Johnova 

Navrhované opat � ení:  

Zpoplatn� ní ulice Johnova v úseku T.G.M a Husova 

ulice     

Dopady opat � ení:  

- regulace parkování 

Cena opat � ení:  

 120.000,- (parkovací automat + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

 

OPAT� ENÍ R9 Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Husova 

Navrhované opat � ení:  

Vybudování nového parkovišt�  v ulici Husova p�ed 

k� i�ovatkou s ulicí � s.armády    

Dopady opat � ení:  

- zvýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

 200.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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OPAT� ENÍ R10 

  

Oblast:  Rychta 

Lokalizace:  Na Bo�etín�  

Navrhované opat � ení:  

Ulici Na Bo�etín�  navrhujeme vybudování parkovací 

plochy u domu � p. 730  

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

660.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

Další doporu � ení 

Další z mo�ností, která m � �e napomoci �ešení problematiky statické dopravy p�edevším 

v západní oblasti Rychty, je doporu� ení místním rezident� m z oblasti zástavby rodinných 

dom�  parkovat svá vozidla p�edevším na vlastních pozemcích, nikoliv v pr� jezdním profilu 

komunikací v rozporu se zákonem. 

4.2.4 Oblast Havlí � kova 

V rámci oblasti Havlí� kova jsou navrhována 3 samostatná opat�ení, která by m� la 

napomoci k narovnání sou� asného stavu parkování a odstavování vozidel. 

OPAT� ENÍ H1 Oblast:  Havlí� kova 

Lokalizace:  U Trune� k�  

Navrhované opat � ení:  

V ulici Havlí� kova p�ed restaurací U Trune� k�  

navrhujeme vybudování parkovací plochy v míst�  

zeleného pásu  

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovací kapacity 

Cena opat � ení:  

200.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 



- 165 - 

OPAT� ENÍ H2 

 

Oblast:  Havlí� kova 

Lokalizace:  KM Technik 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Havlí� kova upravit stávající parkovací kapacity 

v� etn�  chodníku  

Dopady opat � ení:  

- zp�ehledn� ní dopravní situace 

Cena opat � ení:  

100.000,- (nová plocha) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ H3 

 

Oblast:  Havlí� kova 

Lokalizace:  Havlí� kova 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Havlí� kova navrhujeme vybudovat proti KM 

Technik parkovací záliv, chodník se posune do stávající 

zelen�  

Dopady opat � ení:  

- odstran� ní nelegálního parkování 

- navýšení parkovacích kapacit 

Cena opat � ení:  

400.000,- (nová plocha + SDZ) 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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4.2.5 Oblast Komenského 

V rámci oblasti Komenského jsou navr�ena 2 samostat ná opat�ení, která by m� la 

napomoci k narovnání sou� asného stavu parkování a odstavování vozidel. Jako nadstavbu 

opat�ení K1 lze doporu� it také zavedení parkovacích kotou��  pro klienty objektu Rajská 

zahrada. 

OPAT� ENÍ K1 Oblast:  Komenského 

Lokalizace:  Rajská zahrada 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Komenského navrhujeme vybudování 

parkovacího stání pro zásobování  

Dopady opat � ení:  

- zvýšení bezpe� nosti provozu 

Cena opat � ení:  

5.000,- (1 kus SDZ + VDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ K2 

 

Oblast:  Komenského 

Lokalizace:  komunikace za Komer� ní bankou 

Navrhované opat � ení:  

Komunikaci v úseku Sokolská a� Klosova zpr � jezdnit a 

zjednosm� rnit k ulici Klosova  

Dopady opat � ení:  

- navýšení parkovacích kapacit 

Cena opat � ení:  

140.000,- (nové plochy + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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4.2.6 Oblast Husovo nám � stí 

Pro oblast Husova nám� stí je navrhován celý soubor postupných opat�ení, jeho bli�ší popis 

je uveden v kapitole � . 3.4.8. Návrh zavedení zóny placeného stání tamté�  je poté uveden 

v kapitole 4.3. této zprávy.   

OPAT� ENÍ HN1 Oblast:  Husovo nám� stí 

Lokalizace:  Husovo nám� stí 

Navrhované opat � ení:  

Na Husov�  nám� stí navrhujeme sní�it parkovací 

kapacitu a zpoplatnit parkování  

Dopady opat � ení:  

- zvýšení estetické hodnoty, regulace parkování 

Cena opat � ení:  

250.000,- (2 kusy SDZ + 2 parkovací automaty). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

4.2.7 Oblast M � stský ú � ad 

V rámci oblasti M� stský ú�ad je navr�eno 1 opat �ení, jeho� cílem je zvýšit kapacitu 

parkovacích stání v centrální oblasti m� sta. 

OPAT� ENÍ MÚ1 

 

Oblast:  M� stský ú�ad 

Lokalizace:  M� stský ú�ad 

Navrhované opat � ení:  

Výstavba 2. patra parkovišt�  za m� stským ú�adem  

Dopady opat � ení:  

- zvýšení po� tu parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

4.200.000,- 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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4.2.8 Ostatní opat � ení a lokální úpravy parkovacího re�imu 

V rámci ostatních navrhovaných opat�ení je doporu� ováno sledovat variantu výstavby 

nového záchytného parkovišt�  v oblasti Na B� lidle a také zvýšení parkovací kapacity pro 

imobilní ob� any v ulici Klosova. 

OPAT� ENÍ A1 Oblast:  Klosova 

Lokalizace:  Klosova 

Navrhované opat � ení:  

V ulici Klosova navrhujeme vyhradit 2 parkovací stání 

pro invalidy  

Dopady opat � ení:  

- zvýšení po� tu PS pro imobilní osoby 

Cena opat � ení:  

6.000,- (1 kus SDZ + VDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 

 

OPAT� ENÍ B1 

 

Oblast:  Na B� lidle 

Lokalizace:  K B� lidlu 

Navrhované opat � ení:  

V ulici K B� lidlu dle ÚP navrhujeme vybudování 

parkovací plochy  

Dopady opat � ení:  

- zvýšení po� tu parkovacích stání 

Cena opat � ení:  

160.000,- (nová plocha + SDZ). 

Poznámka:   

cena je bez DPH a nezahrnuje projektovou 

dokumentaci 
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4.3 NÁVRH ZÓNY PLACENÉHO STÁNÍ NA HUSOV �  NÁM� STÍ 

V rámci návrhu na z� ízení zóny placeného stání na Husov�  historickém nám� stí se mimo 

jiné navrhuje i revize vydaných rezidentních a abonentních karet, p�ípadn�  odebrání � i 

nevydávání dalších rezidentních karet. Dále se navrhuje (s ohledem na p�ípravu nového 

záchytného parkovišt�  v lokalit�  Na B� lidle a nové parkovací kapacity u M� stského ú�adu), 

sní�ení nabízené parkovací kapacity na nám � stí na cca 85 stání. Stání by se m� ly odebrat 

p�edevším okolo kašen. Mo�nost parkování z � stane zachována po celém obvodu nám� stí. 

Zóna placeného stání se navrhuje pro návšt � vníky, turisty a zam � stnance od 8:00 do 

18:00 hodin (Po – Ne) v cen �  10-15 K�  za ka�dou i zapo � atou hodinu. Rezidenti a 

abonenti sídlící v zón �  si budou muset po � ídit parkovací kartu, která je bude 

oprav 
 ovat k parkování v zón �  placeného stání. Rezidentem je fyzická osoba, kter á 

má místo trvalého pobytu ve vymezené oblasti. Cena karty za první vozidlo se 

navrhuje 500,- K � /rok, za druhé vozidlo 5.000,- K � /rok. Cena karty pro rezidenta 

staršího 65 let se navrhuje 250,- K � /rok. Rezident pat � ící do skupiny osob 

s omezenou schopností pohybu � i orientace je z placeného systému vyjmut. 

Abonentem je fyzická nebo právnická osoba, která má  sídlo nebo provozovnu ve 

vymezené oblasti. Cena ro � ní karty se navrhuje za první a ka�dé další vozidlo  ve výši 

10.000,- K� . 

Placené parkování návšt� vník�  a turist�  bude �ešeno formou umíst� ní dvou parkovacích 

automat�  a souvisejícího svislého dopravního zna� ení. Vzhledem k pot�eb�  dodr�ování 

nastavených pravidel parkování po zavedení zóny placeného stání se vy�aduje � astá a 

d� sledná kontrola zavedených opat�ení ze strany Policie. 

Vzhledem k mo�nosti zavést zónu placeného stání a� v období 2016-2017 se doporu� uje 

zatím provozovat Husovo nám� stí ve stávajícím dopravním re�imu (parkovací kotou � e a 

systém rezidentského a abonentského parkování), avšak takté� za d � sledné kontroly 

nastavených pravidel ze strany Policie.  
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4.4 RÁMCOVÉ EKONOMICKÉ POSOUZENÍ A PRIORITY NAVRHOV ANÝCH 

OPAT� ENÍ 

Rámcové posouzení navrhovaných opat�ení vychází z b� �ných cen roku 2013. Ceny jsou 

uvád� ny bez DPH, není zohledn� na p�ípadná pot�eba projektové dokumentace 

a in�enýrské � innosti, stejn�  tak nebyl vy� íslen náklad související s ohodnocením práce 

dodavatele stavebních � inností. Ekonomické hodnocení je �azeno dle �ešených lokalit. 

Návrh etapizace byl stanoven na základ�  náro� nosti uvedení konkrétního opat�ení do 

provozu. Návrh priority vychází z pot�ebnosti realizace konkrétního opat�ení. 

 

Lokalita: Oblast Na Františku F I 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

F1        12 000 K�   1 rok vysoká 
F2          5 000 K�   1 rok vysoká 
F3        12 500 K�   1 rok st�ední 
F4          5 500 K�   1 rok vysoká 
F5          5 000 K�   1 rok st�ední 
F6          5 000 K�   1 rok vysoká 

Celková cena:         45 000 K�   
   

Lokalita: Oblast Na Františku F II 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

F7          5 000 K�   1 rok st�ední 
F8          5 000 K�   1 rok st�ední 
F9          5 000 K�   1 rok st�ední 
F10          5 000 K�   1 rok vysoká 
F11          9 000 K�   1 rok st�ední 
F12          4 000 K�   1 rok st�ední 
F13          7 000 K�   1 rok vysoká 
F14          5 000 K�   1 rok vysoká 
F15          9 000 K�   1 rok st�ední 
F16      150 000 K�   2 roky st�ední 
F17          9 000 K�   1 rok vysoká 

Celková cena:       213 000 K�   
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Lokalita: Oblast Malecí 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

M1      208 500 K�   2 roky st�ední 
M2      300 000 K�   5 let vysoká 
M3      380 000 K�   5 let vysoká 
M4          5 000 K�   1 rok vysoká 
M5      550 000 K�   5 let st�ední 
M6          6 500 K�   1 rok vysoká 
M6a      400 000 K�   5 let vysoká 
M7      340 000 K�   2 roky st�ední 
M8      250 000 K�   2 roky velmi vysoká 
M9      190 000 K�   2 roky vysoká 
M10        26 000 K�   1 rok st�ední 
M11      860 000 K�   5 let vysoká 

Celková cena:    3 516 000 K�   
   

Lokalita: Oblast Rychta 

Kód opat � ení Cena Návrh etapizace 
Priorita 

realizace 

R1   
dle vývoje 

území velmi vysoká 
R2        25 000 K�   1 rok velmi vysoká 

R3      530 000 K�   
dle vývoje 

území velmi vysoká 

R4      220 000 K�   
dle vývoje 

území velmi vysoká 
R5          4 000 K�   1 rok velmi vysoká 

R6      230 000 K�   
dle vývoje 

území velmi vysoká 
R7      120 000 K�   1 rok velmi vysoká 
R8      120 000 K�   1 rok velmi vysoká 
R9      200 000 K�   2 roky velmi vysoká 
R10      660 000 K�   5 let velmi vysoká 

Celková cena:    2 109 000 K�   
  *není zapo� ítáno opat�ení v ulici Nerudova 
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Lokalita: Oblast Havlí � kova 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

H1      200 000 K�   2 roky vysoká 
H2      100 000 K�   2 roky st�ední 
H3      400 000 K�   2 roky vysoká 

Celková cena:       700 000 K�   
   

Lokalita: Oblast Komenského 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

K1          5 000 K�   1 rok vysoká 
K2      140 000 K�   5 let vysoká 

Celková cena:       145 000 K�   
   

Lokalita: Oblast Husovo nám � stí 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

HN1      250 000 K�   5 let velmi vysoká 

Celková cena:       250 000 K�   
   

Lokalita: Oblast M � stský ú �ad 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

MÚ1   4 200 000 K�   5 let velmi vysoká 

Celková cena:    4 200 000 K�   
   

Lokalita: Ostatní opat � ení – ulice Klosova 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

A1          6 000 K�   1 rok velmi vysoká 

Celková cena:           6 000 K�   
   

Lokalita: Ostatní opat � ení – oblast Na B � lidle 

Kód opat � ení Cena 
Návrh 

etapizace 
Priorita 

realizace 

B1      160 000 K�   2 roky vysoká 

Celková cena:       160 000 K�   
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Souhrnná cena náklad�  na realizaci všech opat�ení navrhovaných v �ešeném území 

Nového M� sta nad Metují:   

Lokalita: Cena: 

Oblast Na Františku F I          45 000 K�   
Oblast Na Františku F II        213 000 K�   
Oblast Malecí     3 516 000 K�   
Oblast Rychta     2 109 000 K�   
Oblast Havlí� kova        700 000 K�   
Oblast Komenského        145 000 K�   
Oblast Husovo nám� stí        250 000 K�   
Oblast M� stský ú�ad     4 200 000 K�   
Oblast Klosova            6 000 K�   
Oblast Na B� lidle        160 000 K�   

Celková cena: 11 344 000 K�  
*není zapo� ítáno opat�ení v ulici Nerudova 
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4.5 POROVNÁNÍ NAVRHOVANÉ KONCEPCE S NÁVRHY NOVÉHO U P M� STA 

Navr�ená koncepce dopravy v klidu byla v pr � b� hu �ešení projektu porovnávána s textovou 

a grafickou � ástí Návrhu a Od� vodn� ní nového UP m� sta NMnM z �íjna 2012. Obecn�  lze 

konstatovat, �e nový územní plán �eší problematiku statické dopravy ve dvou rovinách. 

První rovina je tvo�ena problémy s odstavováním vozidel v obytných oblastech 

(Na Františku, Malecí), druhá rovina souvisí s problematikou centrálních � ástí 

a s parkováním turist�  (návšt� vník� ) m� sta a rezident�  tamté�. 

Nedostatek parkovacích a odstavných stání v obytných oblastech je návrhem UP �ešen 

pomocí nových parkovacích kapacit ve form�  parkovacích dom� . Jeden nový gará�ový 

d� m je uva�ován v lokalit �  Na Františku (v míst�  bývalých kasáren p�i ulici Kasárenská), 

další dva parkovací domy �eší problematiku odstavování vozidel v oblasti Malecí (jedná se 

o lokalitu Dru�stevní a 28. � íjna). Investice do gará�ového domu se m � �e pohybovat, 

v závislosti na mno�ství nabízené parkovací kapacit y a jeho kone� ném provedení, �ádov�  

v desítkách milion�  K� . Dalšími nezanedbatelnými polo�kami takového proje ktu je 

vlastnictví pozemku pod parkovacím objektem a také provozní náklady po celou dobu 

�ivotnosti objektu. Problematickým poté m � �e být i výhledové vyu�ívání parkovacích dom � , 

nebo	  investor v� tšinou po�aduje platbu za p �enechání parkovacího stání (pronájem, 

prodej). Pakli�e však bude nadále vedle nového park ovacího domu existovat alternativa 

„bezplatného“ odstavení vozidla na terénu � i na ulici, nelze do budoucna uva�ovat 

s optimálním vyu�itím objektu, nato� s jeho rentabi lním provozem. Oproti návrh� m nového 

UP p�ichází p�edkládaná koncepce dopravy v klidu s myšlenkou p�edevším  

na zlegalizování parkování (tam, kde je to mo�né) p omocí jednoduchých a levných 

dopravn� -organiza� ních opat�ení. Tam, kde není mo�né pomocí nap �íklad zjednosm� rn� ní 

stávajících obousm� rných komunikací zlegalizovat stávající úsekové � i bodové závady, 

navrhuje koncepce z�ízení nových parkovacích stání na terénu � i podél existujících 

komunikací. Koncepcí navrhované �ešení je investi� n�  mnohem mén�  náro� né a p� itom 

okam�it �  proveditelné. 

Pro centrální oblast navrhuje nový UP omezení parkovací kapacity na historickém Husov�  

nám� stí (60 PS celkem, co� je p � ibli�n �  polovina dnešní kapacity - 30 stání pro turisty, 

zbytek je pro rezidenty a abonenty), dále ponechání stávajícího parkovišt�  Farská zahrada 

v re�imu parkovišt �  pro návšt� vníky m� sta a v neposlední �ad�  vybudování nového 

parkovišt�  pro turisty v lokalit�  Na B� lidle (80 stání). Sou� ástí návrhu na z� ízení nového 

parkovišt�  pro turisty v lokalit�  Na B� lidle je také zastávka s obratišt� m pro navazující linku 

minibusu � i elektrobusu vedeného p�es centrum na Rychtu a zp� t. Oproti novému UP 

p�ichází p�edkládaná koncepce s návrhem na vybudování nové parkovací kapacity  
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pro turisty v lokalit�  za m� stským ú�adem (výstavba nových kapacit nad stávajícím 

parkovišt� m) s p�ímým propojením na nám. Republiky. Toto parkovišt�  m� �e být v sezon �  

vyu�íváno p �edevším turistickou a návšt� vnickou dopravou, ve ve� erních a no� ních 

hodinách, p�ípadn�  v dob�  mimo turistickou sezonu, m� �e být vyu�íváno rezidenty 

a abonenty z Husova nám� stí a ulice Na Zadomí, p� ípadn�  motorizovanými návšt� vníky 

ji�ního konce ulice Komenského. Oproti návrhu novéh o UP však není t�eba zavád� t 

a provozovat linku ve�ejné dopravy. Plusem návrhu zpracovatele koncepce je také fakt, �e 

nové parkovací kapacity za m� stským ú�adem budou moci být vyu�ívány celoro � n� , 

zatímco parkovišt�  Na B� lidle bude mít díky své poloze p�evá�n �  sezónní turistický 

charakter.  

Zbylé lokality �ešené novou koncepcí statické dopravy (oblast Na Rycht� , Havlí� kova, 

Komenského, T.G.M.) nejsou územním plánem �ešeny. 
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5 PROJEDNÁNÍ A VYPO � ÁDÁNÍ P� IPOMÍNEK 

Ve dnech 27.9., 22.10., 22.11. a 10.12.2013 prob� hlo projednání analytické a návrhové 

� ásti p� ipravované koncepce statické dopravy. P�ipomínky, které vzešly z t� chto jednání, 

byly zpracovatelem prov�� eny a p�ípadn�  zapracovány do záv� re� né zprávy této studie. 

Zápisy ze všech spole� ných jednání týkajících se zpracování nové Koncepce dopravy 

v klidu na území m� sta Nové M� sto nad Metují jsou sou� ástí samostatné p�ílohy této 

zprávy. 
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6 SHRNUTÍ VÝSTUP�  STUDIE A ZÁV� RE� NÁ DOPORU� ENÍ 
 

Zpracování koncepce dopravy v klidu p�ináší ve své rozborové � ásti detailní poznatky 

o stavu dopravní obslu�nosti ve m � st�  NMnM, návazný návrh poté p� ináší zásadní 

koncep� ní kroky pro mód statické dopravy, které by m� ly vést k dosa�ení stavu, kdy 

jednotlivé druhy dopravy budou vhodn�  vyu�ívány pro zlepšení dopravní obslu�nosti m � sta 

NMnM. Tím by sou� asn�  m� lo dojít i ke zvýšení kvality �ivota ve m � st� , p�edevším pak v 

jeho historickém jádru a ve stávajících obytných celcích Malecí a František.  

Provedené pr� zkumy poskytly ve vybraných lokalitách informace o intenzit�  vyu�ívání 

parkovacích kapacit ve vztahu k typu u�ivatel �  a jejich chování v pr� b� hu b� �ného 

pracovního dne mimo hlavní turistickou sezonu. Momentové pozorování dalo úplný � asový 

snímek charakterizující parkování a odstavování vozidel pro komplexní hodnocení 

statických a dynamických veli� in dopravy v klidu. Základními prezentovanými údaji je tak 

nejenom kapacita a obsazenost vybraných parkoviš	 , ale také rotace a pohyb parkujících 

vozidel. Obecným cílem nové koncepce dopravy v klidu na území NMnM je p�edevším 

uspokojivé �ešení rezidentského a abonentského parkování (v centru i v ostatních � ástech 

m� sta) a p� im�� ené �ešení návšt� vnické a zam� stnanecké pot�eby parkovat vozidla 

v závislosti na poloze �ešené lokality v území. Sm� rem do centrálních � ástí musí být jasn�  

patrná snaha m� sta regulovat mno�ství návšt � vnických a zam� stnaneckých vozidel, 

p�ípadn�  zajistit díky placenému parkování vyšší obraty vozidel t� chto kategorií. Díl� í cíle 

podporující systémové �ešení navrhované koncepce dopravy v klidu jsou následující: 

�  Optimalizovaný systém rezidentského a abonentského parkování/odstavování 

vozidel na Husov �  nám� stí. 

�  Vyvá�ený systém cenové regulace návšt � vnického a zam � stnaneckého 

parkování na Husov �  nám� stí. 

�  P� im�� ená nabídka parkovacích stání pro turistické a návš t� vnické parkování 

v docházkové vzdálenosti od centrálních oblastí m � sta NMnM. 

�  Nová organizace statické dopravy v oblasti Na Rycht � , postupné zavedení 

placeného parkování kolem kina a na ulici T.G.M. ve  sm� ru na Náchod. 

�  Nová organizace dopravy v klidu i v pohybu v obytný ch celcích (oblast Malecí 

a Na Františku) zvyšující po � et legálních parkovacích a odstavných stání. 

�  P� im�� ená nabídka zásobovacích parkovacích stání vybranýc h subjekt 	 . 

�  Zm� na vyu�ití ploch stávajících � adových gará�í. V p � ípad�  do�ití lze uva�ovat 

o zm� n�  funk � ního vyu�ití nebo o vybudování nových povrchových 

parkoviš � .  
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