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Odpovéd ve véci zadosti dle zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, v platném znéni

Vazeny pane,

na zakladé Vasi e-mailové Zadosti, doruéené dne 19. Fijna 2018 na elektronickou podatelnu mésta
Nové Mésto nad Metuji, ve véci poskytovani informaci dle zakona &. 106/1999 Sb., o svobodném
pfistupu k informacim, v platném znéni, Vam timto odpovidame a v pfiloze Vam zasilame Expertni
posudek dynamického plsobeni dopravy na historickou zastavbu a skalni podlozi v Novém Mésté
nad Metuji ze zafi 2018 vypracovany Doc. Ing. Petrem Fajmanem, CSc. a Prof. Ing. Jifim Macou,
CSc. z Fakulty stavebni CVUT v Praze.
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Vizudlni prohlidka s historickym popisem cervenec, srpen 2018.
Historie oprav - podklady od R. Skaldové 2018 — viz piiloha 1

Uvod

Historické jadro Nového Mésta nad Metuji je vyznamnou paméatkovou rezervaci,
zalozené v r. 1501 na pfirodnim skalnim masivu nad fekou Metuji. Masiv je z kiidové opuky
a je na povrchu znaéné zvétraly. Historické domy z pocatku 17 stol. jsou rozmistény po
obvod¢ obdélnikového nameésti. Jejich dominantou je podloubi, které je =zaklenuto
renesan¢nimi klenbami. Domy jsou zalozeny na kiid¢ a jilech s podsklepenim vétSinou v
zadnich c¢astech ale napt. u domu ¢p. 1213 je sklep v pfedni ¢asti sousedici s vozovkou. Tyto
domy jsou pfevazné postaveny z lomového kamene se znacné zdegenerovanou maltou.

Problémy s domy a se skalnim masivem jsou dlouhodobého charakteru. Masiv na
severni strané byl n¢kolikrat opravovan vice v /2/ a /7/. Opravy nékterych domi a ndmésti
jsou vypsany v priloze 1.

Hlavni prijezdna komunikace je postavena z dlazebnich kostek a prochazi diagonalné
naméstim. Po obvodé je podruzna komunikace. Zbytek namésti tvoii parkovaci plochy a
studna.

Vjezdy jsou situovany do rohtli, kde je zachovana cast Krajské brany (gotickd véz
Zazvorka). V oblastech vjezda jsou v soucasnosti domy potrhané a u severniho vjezdu doslo
k naruseni sklepni klenby. U vjezdl je omezena rychlost projizdgjicich vozidel na max. 30
km/hod. (Nedoporucujeme osazeni zpomalovacich prahd na vozovce)

Soucasny stav

Z vizudlni prohlidky namésti, ptijezdové komunikace a ¢asti renesancnich domil
vyplyva, ze vétSina kleneb je poruSena. Domy u vjezdovych komunikaci jsou poruseny vice
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nez ostatni. Dal§im alarmujicim faktem je trhlina ve vozovce (viz foto v piiloze 2). Schéma a
rozmisténi nejvyznamnéjsich trhlin je vykresleno v nasledujicim obrazku.

Udoli Metuje

komunikace

Aktivné porusované objekty

——  Maticni trhlina v klenb& podloubi

- Trhlina v oblouku §tith a priceli



Poruchy

1) Problém skalniho masivu
Skalni masiv mé& dlouhodobé problémy a v minulosti byl jiz nékolikrat sanovan.
Nejvice je porusen u severniho vjezdu, kde jde vozovka piimo po okraji masivu —
obnazené opukové pilife riizné sanované jsou vidét na fotografii v pfiloze 2, oblast
severniho vjezdu je oznacena Sipkou.
2) Trhliny v domech
Z venkovnich trhlin jsou markantni hlavné¢ v klenbach podloubi a v obloucich
Stitovych zdi. Nekteré objekty byly v minulosti opraveny, ale trhliny se opét zaCinaji
rozvijet. Tento fakt naznacuje, Ze pficina rozvoje trhlin je stale aktivni.
3) Trhliny u vjezda
Trhliny u severniho vjezdu v domech ¢p.1212, ¢p.1213 a ¢p. 1214
Trhliny u jizniho vjezdu v domech ¢p. 1232
4) Porucha klenby u severniho vjezdu v ¢p. 1213
Ze suterénni klenby v ¢asti ptilehlé k vozovce zaCaly padat kameny, které tvorii
klenbu. Tento proces je zpisoben dynamickymi otiesy, které jsou zplsobeny
projizdéjicimi automobily. Klenba byla docasné podeptfena vydievou. Vice je
popsano v /7/.
5) Trhliny ve vozovce
Jedna se o trhliny v asfaltovém povrchu u severniho vjezdu v mistech obloukd na
vnéj$i stran¢€ rovnobézné s osou vozovky. Tyto trhliny mohou vznikat ze dvou pficin.
Bud’ jsou vyvolany vodorovnymi odstfedivymi silami od dopravy, které trhaji
vozovku a tla¢i na ni i podkladni masiv smérem ven ze skaly. Nebo je v pohybu ¢ést
podkladniho masivu, ktery se vyklani smérem do udoli. Zvlasté nebezpecné je to
z toho diivodu, Ze vozovka je na okraji masivu. Vzhledem k tomu, ze masivni skéla je
porusena, mohlo by dojit i k ¢aste¢nému zficeni tohoto kusu.
Typ trhliny Skalni masiv | Domy vijezdy klenba vozovka
Dlouhodobé X X X
Nové ? ? X X X

Utinky dopravy na stavebni konstrukce

Dynamické ucinky na stavebni konstrukce a masiv od pohybujicich se dopravnich

prostiedkil (a tedy i silni€nich vozidel) byly popsany v /2/. Tyto G€inky zpusobuji trhliny
v bodech 1 az 4.

Odstredive sily u severniho vjezdu na namésti

Trhliny ve vozovce podporuji velké vodorovné sily od pojezdu automobili.
Velikost sily

F = m.a = m.o>r = m.v/r

Pti hmotnosti vozidla 1000kg, rychlosti 10m/s (36km/hod) a poloméru zaktiveni zataCky 40m
vychazi sila F

F =1000.10.10/40 = 2500 N =2,5 kN

F =25 kN (odpovida % tihy vozidla)




Tyto sily pomdahaji rozvijet trhliny ve vozovce (viz poruchy bod 5) a tla¢i na skalni masiv
smérem ven. Pokud je masiv svisle potrhany, dochazi k dalSimu rozvoliiovani — mechanismus
porusovani je vyobrazen na nasledujicim obrazku. Bohuzel i v souCasnosti zde projizdi
mnoho autobusii a pfes zakaz kamiony, které vyvozuji vyrazné¢ vétsi sily nez osobni
automobily. Dle podkladi se jedna az o 100 pravidelnych linkovych autobust denné.

sily od aut

Odstredivé sily od aut

—_—
vozovka

<\W\dynamické

kmitani
Trhliny —pronikéni vody
do skaly - zamrz a dalsi
progrese

S —

Postupné jvyklanéni
skalnich #ilifﬁ

Potrhany skalni masiv

Mechanismus poSkozovani potrhaného masivu

Zavéry

Pfi rozkmitani konstrukce dochdzi k sttidavému namahéani tahem a tlakem. Tahova napéti
vSak zdénd konstrukce ani kdmen nejsou schopny prenaSet. Tim dochédzi k jejimu
rozvolnovani a ke vzniku trhlin.

Timto procesem vzniku trhlin jsou nejvice ohrozeny svislé konstrukce a klenby, kde je
nejveétsim nebezpeim vodorovny posun podpor. Pfi projizdéni vozidel v blizkosti pilifa
dochazi nejen k jejich rozkmitani ale i natoeni smérem do namésti. To vede k dalSimu
rozvoji trhlin, které méni 1 jeji tvar a vnasi do ni dodate¢né sily. Tyto skutenosti potvrzuji, ze
jednou z hlavnich pfi¢in poruch objektl je rozkmitani od projizd&jici dopravy.

Dal$im typickym projevem dynamickych otfesii je vznik svislych trhlin ve sténach a
sloupech. To je patrné z fasad domt u vjezdu.

Skalni masiv je také svisla nosna konstrukce a v sou€asnosti je svisle rozdélen do
nékolika pilifd. Dynamické otfesy maji za nasledek kmitani jednotlivych skalnich pilifa a
dochézi k jejich dal$imu rozvoliiovani. Timto efektem jsou nejvice ohrozeny krajni stény, coz
je hlavné u severniho vjezdu. Tuto domnénku potvrzuji i trhliny ve vozovce, které se
vytvoftily pfi zhusténi dopravy.



Pro omezeni téchto uCinkii navrhujeme nasledujici opatfeni, ktera se mohou realizovat

okamzitg.

1. Okamzité vyloucit téZkou nakladni i velkou autobusovou dopravu. Idealni by bylo
pouzivat malé autobusy, které vyvozuji mensi vodorovné sily.

2. Je nutné zajistit kontrolu dopravy a rychlosti projizdéjicich vozidel.

3. Zajistit pravidelnou opravu a idrZzbu provozovanych komunikaci. Minimalizovat
nerovnosti jizdni drahy a tim zdroj rozkmitani vozidel.

4. Doporucujeme osadit trvalé mérici body u severniho vjezdu na hranic¢ni zed’ a na
véZ Zazvorku s cilem sledovat, jestli nedochazi k posunu ¢asti svahu s chodnikem a
komunikaci smérem do udoli.

5. Doporucujeme osadit trvalé mérici body do stfedti hran namésti orientace V-Z. Po

trech letech pak méfit geodeticky vzdalenosti praceli a sledovat, zda nedochazi
k jejich oddalovani. Tim by se zjiSt'ovalo, zda se néco nedéje se skalnim masivem.

Poznamka: Na Prazskéem hradé se mérici body resily zapustéenim mosaznych zderi do
zdiva. V dobé, kdy se nemeéri, se do zderi nasroubuji krytky, které se barevné
prizpiisobi fasade, takze je prakticky neni videt. Pro meéreni se nahradi tyto krytky
terciky pro meéreni délek. Terciky se do zdéri Sroubuji a maji doraz, ktery zajistuje
presnost osazeni v desetindch milimetrii. (Stabilita historickych objektii: J. Prochdzka
a kolektiv, CVUT Praha, 2011). Toto méreni zajistovala Fakulta stavebni CVUT
v Praze.

2
i"
Z

T T

feasssy AL \ Mosgzna zavitova
zdéf |J cca. 10mm

y-z."p‘”” Pog

Na Zadom;

@
Costsen™®

Do budoucna je vSak nejlepSim a nejekonomictéjSim rFeSenim danych problému
vyloudeni (pFip. maximalni omezeni) ve§keré dopravy.



Priloha 1
Historie oprav vypracovala: R. Skaldova

Husovo namésti:

2003 — oprava silnice pfes namésti (¢ast PD /4/)

oprava se neuskutecnila dle predpokladii (sondy ukdzaly stetovou cestu v podlozi, kterd
nebyla totozna s dnesni trasou silnice 1/14) — muselo se zasahnout do nizsich vrstev, vjezdy do
nameésti se cca o rok pozdeji predeélavaly (dlazba byla zvinéna, ze se prakticky nedalo jezdit)
2009 — rekonstrukce vychodni a zapadni plochy namésti (PD /5/)

2011 — oprava vjezdl do namésti

po rekonstrukei ploch namésti se v jihozapadnim rohu (viezdu z ulice Ceskych bratii) objevily
velke problémy se zatékanim do domii — zejména ¢p 1232, 1236 a 1237, tyto byly
zaznamenané uz v r. 2003 pri oprave silnice 1/14, ale po dokonceni rekonstrukce namésti
eskalovaly,; prvotni pricina se jevila poskozend kanalizace pod silnici /14 — ta se opravovala
v ramci oprav obou vjezdii do nameésti (opét zvinéna dlazba, chvili dokonce v jednom miste
byla c¢ast plochy zaasfaltovanda)

2014 — odstranéni pfi¢in zatékani I. a II. etapa

2015 — odstranéni pficin zatékani III. etapa

byly provedeny doplnujici odvodnovaci prvky (provrtani podkladni betonové desky), aby byl
rychlejsi odtok destovych vod do drendzniho systému

ulice U Zazvorky:

2013 — vyména vodovodniho fadu v celé délce ulice, pak novy asfaltovy koberec (piesny rok
nejasny)

2015 — oprava historické stabilizace skalni stény pod ulici (¢ast PD /7/)

ulice Ceskych brat¥i:
2003 — oprava opérné zdi pod chodnikem u ¢p 1234

¢p 1213 a ¢p 1232

probihala pribézna vétsi (¢p 1213) ¢i mensi (¢p 1232) prubézna udrzba domu — napft. opravy
fasady, stieSni krytiny — zasahy do nosnych konstrukci obou domt neevidujeme (vydieva ve
sklepé ¢p 1213 je z Cervence 2018)

¢p 1214

v roce 2010 vlastnik planoval celkovou rekonstrukci domu (PD statického zabezpeceni /6/,
dale vestavba podkrovi v¢. vymény krovu a rekonstrukce I. patra domu), neevidujeme vSak
jeji provedeni



Piiloha 2 — fotografie masivu a trhlin ve vozovce u severniho vjezdu
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