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1 Uvod

Zpracovani této studie vychazi z potfeb prevedeni dopravy a silnice 1/14 z historického centra
Nového Mésta nad Metuji do jiné vhodnéjsi trasy, idedlné mimo zastavéné Gzemi.

Cilem této studie je zejména feSeni tranzitni nakladni dopravy, kterd ve stadvajicim stavu pfi
prijezdu méstem neni vedena po oficidlni trase silnice I/14 pies historické a méstské centrum, ale
vyuziva stavajici silnice III. tfid, které jsou vedeny zastavénym Uzemim a jsou podminecné
pfipustné pro prijezd nakladnich vozidel (technickd omezeni, prijezd obytnym Gzemim). Prijezdni
trasa meéstem po silnicich III. tfid je vyznacena dopravnim znacenim. Nova trasa zejména pro
tranzitni dopravu je posuzovana v nékolika variantach a z nékolika hledisek, které jsou vzajemné
porovnany. Vysledkem této studie je doporuceni vhodné trasy, ktera bude vhodna pro mésto a
zaroven bude splfiovat dalsi pozadavky na trasovani silnice 1. tfidy a jeji umisténi v krajiné.

Stavajici stav vedeni dopravy po 1/14 v feSeném Uzemi je dlouhodobé neudrzitelny, coz si vSechny
zainteresované Grady a spravci silni¢ni sité¢ uvé&domuji. Z tohoto ddvodu jsou dlouhodobé hledany
moznosti, jak dopravni situaci fesSit. V platném Uzemnim planu mésta i v Zasadach Uzemniho
rozvoje Kralovehradeckého kraje je dlouhodobé zanesen koridor pro trasu prelozky silnice 1/14,
kterému odpovida trasa zpracovana v podrobnosti dokumentace DUR. Tato varianta je rovnéz
zahrnuta do posouzeni.

Potfebnost studie a vlastni stavby je znaéné naléhava z dlvodu stale se zvy$ujici intenzity dopravy.
Jednd se predevsim o nakladni dopravu, a to zejména v navaznosti na planovanou zvysujici se
produkci firmy Skoda auto v Kvasinach a dalsich dodavatelskych firem, které maji vztah na Polsko.

2 Pouzité podklady

Pro vypracovani studie a multikriterialniho posouzeni variant jsou pouzity nasledujici podklady:

e Uzemni plan sidelniho Gtvaru Nové Mésto nad Metuji — pravni stav po zméné & 9 —
(zpracovatel Méstsky Urfad Nové Mésto nad Metuji, 08/2013)

o Uzemné analytické podklady ORP Nové Mésto nad Metuji, ORP Nachod

e Navrh variant pFelozky trasy I/14 (Brana k souseddm, dle pfipominek k UP, dle petice)

e Silnice I/14 Nové Mé&sto nad Metuji, pfelozka DUR (Pragoprojekt 11/2007)

e Silnice I/14 Nové mésto nad Metuji, prelozka hlukova studie (Pragoprojekt 12/2007)

e Aktualizovany Strategicky plan rozvoje meésta Nové Mésto nad Metuji (analytickd a
strategicka a implementacni ¢ast)

e Zpracovani koncepce dopravy v klidu mésta Nové Mésto nad Metuji (Royal Haskoning DHV,
12/2013)

e Uzemni plan Ceska Skalice (navrh ke spole¢nému jednéni, URBAPLAN s.r.o., 3/2015)

e Uzemni plan Nahotfany (SURPMO a.s. , 9/2015)

¢ Uzemni plan Provodov — Sonov (SURPMO a.s. 15/2015)

e Uzemni plan Cerncice (prévni stav po vydani zmény ¢. 1, Ing. arch. K. Novotny, 11/2009)

e Uzemni plan Velkéa Jesenice (URBAPLAN s.r.o., 4/2015)

o Digitalni model reliéfu CR 4. generace

Dale byl zhotovitelem vypracovan dopravni model mésta, pro ktery byla provedena rekognoskace
zajmového Gzemi z hlediska komunikacni infrastruktury. Pro vlastni potfebu zhotovitele byla
provedena fotodokumentace.

3 Zajmové uzemi
Zajmové uzemi, kde jsou posuzovany varianty vedeni silnice 1/14 je na jihu omezeno obci Spy, na

severu je ohrani¢eno silnici 1/33. V tomto prostoru se mimo jind omezeni pro navrh tras nachazi
vodni nadrze Rozko$ a varianty prelozky silnice I/14 jsou vedeny po levém, tak pravém bfehu.
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Zajmovy trojlhelnik pro hledani trasy by se dal charakterizovat nasledujicimi vrcholy: Ceska
Skalice (kfizovatka 1/33 a 1II/28517), kfizovatka I/14 a 1/33 v Nachodé a krizovatka I/14 a
111/30821 v obci Spy. Zadna z posuzovanych variant neni trasovana vychodné od zastavéného
Gzemi Nového Mésta nad Metuji. Ddvodem je naro¢na morfologie terénu.

Mimo takto vymezené zajmové Uzemi jsou dale zejména v dopravnim modelu zohlednény
navazujici stavby dopravni infrastruktury, které maji na zatizeni silni¢ni sité v FeSeném Uzemi vliv.
Nejsou ovsem predmétem feSeni variant prelozky silnice I/14 a nejsou tedy vyhodnoceny. Jedna se
predevsim o obchvat Nachoda, zménu vedeni I/14 smér Cerveny Kostelec, obchvat obci Nahorany,
Méstec a severni obchvat Jaromére.

Obrazek 1 - Zajmové Uzemi (zdroj: http://mapy.cz)
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4 Stavajici stav

4.1 Dopravni infrastruktura a organizace dopravy

Vedeni silnice 1/14 v zajmovém Gzemi je z hlediska organizace dopravy trochu atypické, nebot na
prijezdu méstem neni nékladni tranzitni doprava vedena po silnici I. t¥dy, ale po silnicich III. tfid.
Divodem je zejména prijezd historickym centrem mésta, kde silnice ma nedostate¢né Sifkové
parametry a zarovefn by dynamické vlivy od nakladni dopravy mohly poskodit statiku pfilehlych
historickych budov. I trasa po silnicich III. tfidy vykazuje fadu dopravnich zavad a omezeni, které
jsou prekdzkou pro plynuly provoz a maji i vliv na bezpecnost provozu. Podrobnéjsi popis
stavajiciho stavu je proveden v nasledujicim textu. Z té&chto dlvodd je tedy nutné vyhledat a
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provérit novou trasu vedeni silnice I/14, ktera by byla schopna pojmout nakladni dopravu a
zejména by vyFesila omezenou prijezdnost izemim mésta.

Silnice 1/14 — oficialni vedeni dle silni¢ni mapy

Od jizniho vstupu do feseného Uzemi je ve stavajicim stavu silnice 1/14 vedena od kfiZzovatky se
silnici 111/30821 (zde je svislym dopravnim znacenim vyznacena jako vedlejsi komunikace) obci
Spy severovychodnim smérem az do krizovatky se silnici III/29853, kde je dopravnim opét
vyznacena jako vedlejsi komunikace. Dalsi smérovani je k fece Metuji a dale historickym centrem
Nového Mésta nad Metuji (Husovo namésti). Nasleduje Usek (ulice Komenského a T. G. Masaryka)
az k okruzni kfizovatce s ulicemi 28. Ffijna x Johnova x BoZeny Némcové, kde silnice I/14
v podstaté tvofi vyznamnou obchodni tfidu mésta. V tomto Useku jsou navrzena parkovaci mista a
je zde pomé&rné intenzivni pohyb U&astnikd nemotoristické dopravy.

V dalSim Useku mésta je silnice I/14 vedena obytnou ctvrti, kde na jejim okraji jsou komercni
aktivity, které jsou na tuto silnici napojeny. Dale je vedena extravilanovym uUsekem Kk obci
Vrchoviny, ve které se okruzni kfizovatkou napojuje silnice I11/28521. Dale silnice 1/14 pokracuje
severnim smérem k méstu Nachod mimo zastavéné Uzemi. V Nachodé je vedena zastavbou az do
mista napojeni na silnici 1/33. V tomto misté je feseny Usek ukoncen.

Objizdna trasa Nového Mésta nad Metuji pro nakladni dopravu

Objizdna trasa pro nakladni tranzitni dopravu (ale i nakladni dopravu zdrojovou a cilovou z hlediska
mésta) je navrzena z divodu ochrany centra mésta a nevyhovujicich parametrd silnice 1/14
v Useku prljezdu historickym centrem. Prestoze takto vyznadend objizdna trasa je vedena po
nevyhovujici siti silnic III. tfid a ¢astecné po silnici II. tfidy, tak se jednd o jedinou moznou
alternativu prijezdu méstem. Objizdna trasa je navrzena v obou smérech po stejnych silnicich.

Z jizni Casti reSeného Uzemi je objizdna trasa od kfizovatky silnic I/14 a III/30821 v obci Spy
vedena severnim smérem po silnici 111/30821 do mistni ¢asti Kréin. Pfed vjezdem do zastavéného
Gzemi prochazi silnice podjezdem pod zelezni¢ni trati, ktery je obousmérny jednopruhovy
s omezenou podjezdnou vyskou 4,2 m. Déle je trasa vedena k Zizkovu ndmésti, kde je v kratkém
Useku vedena po silnici II. tfidy II/308 (ulice 1. maje). V kfizovatce se silnici 1I/285 (ulice
Havlickova, Na Straznici) kFfizi objizdna trasa vyznamné pési trasy (mistni ¢ast Kréin < centrum
mésta) a déle pokracuje po silnici III. tfidy III/28520 (ulice Nachodskd). V tomto Useku jsou
dopravné napojeny vyznamné zdroje a cile nakladni dopravy — primyslové zdéna. Nasleduje
nadjezd nad Zelezni¢ni trati a dale je objizdna trasa vedena mimo zastavéné Uzemi az k mistni
Casti Vrchoviny, kde vyuziva kratky Usek silnice 111/28521. V této mistni ¢asti se napojuje okruzni
kfizovatkou na silnici 1/14.

Tento stavajici stav objizdné trasy pro nakladni vozidla je vyznacen svislym dopravnim znacenim
na pfijezdu do obou koncovych kfizovatek (od jihu a od severu), tj. pred kfizovatkou silnic I/14 a
111/30821 v obci Spy a déale pred kfizovatkou silnic I1I/28521 v mistni ¢asti Vrchoviny. Stavajici
stav svislého dopravniho znaceni je zobrazen na nasledujicich obrazcich:
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Obrazek 2 - SDZ pred kfizovatkou I/14 a I1I/30821 (pfijezd do obce Spy)

—

(zdroj: http://maps.google.com)

Obrazek 3 - SDZ pred kfizovatkou I/14 a 111/28521 (pfijezd do mistni ¢asti Vrchoviny)
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4.2 Vyhodnoceni dopravné bezpecnostnich rizik
Z hlediska bezpecnostnich rizik Ize konstatovat, Ze:

e Tranzitni nakladni doprava je vedena po zcela nevhodnych komunikacich III. a II. tfidy, a
to jak z pohledu nedostatecného Sitkového usporadani, z pohledu trasovani s velkym
mnozstvim smérovych obloukl a Uzkych hrdel, tak i z pohledu prdtahu intravilanem a
rizikovosti pro pési a cyklistickou dopravu.

¢ Ani samotna silnice I/14 neni trasovana vhodné, prochazi centrem mésta Nové Mésto nad
Metuji a doprava predstavuje riziko pro pési potazmo i cyklistickou a dle analyzy dopravni
nehodovosti i pro dopravu v klidu. Jizné od mésta je Sitrkové usporadani nedostatecné.

V dalsich podkapitolach jsou uvedeny problémy, které jsou zdrojem snizeni dopravné bezpecnostni
urovné obou tras.
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4.2.1 Silnice 1/14
Priitah mistni &asti Vrchoviny: Silnice je vedena plvodni zastavbou, mezi kterou prochazi ve
smérovych obloucich ve vyraznéjSim podélném sklonu. Chybi zklidfiujici opatfeni na vjezdech do
obce a zména S&itkového usporddani a povahy komunikace z extravildnovych parametrl na
intravilanové. Silnice neni vhodna pro dopravni vyznam, ktery je na ni kladen. Riziko je i pro pési
dopravu z divodu chybéjicich chodnikl v &asti obce.

Obrazek 4 - Ilustrac¢ni obrazek — pfijezd od Nachoda do mistni ¢asti Vrchoviny

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Okruzni kFizovatka 1/14 x 111/28521: Pétiramenna kfizovatka ve stisnénych pomérech.
KFizovatka umozfuje rizikové tangencialni prijezdy. Okruzni jizdni pas je Siroky — chybi prstenec.

Obréazek 5 - Ilustra¢ni obrazek — OK 1/14 x 111/28521

(zdroj: http://www.google.com/maps)

Pritah méstem Nové Mésto nad Metuji: Silnice je nevhodné vedena plvodni zastavbou a pres
historické centrum, tudiz ve velkém kontaktu s pé€si dopravou, coZ je pro ni rizikové. Silnice ma
intravildnové usporadani. Chybi zklidnéni na vjezdu do obce.

Nékteré prechody pro chodce jsou delsi, nez stanovuji normové pozadavky a kfizovatky jsou méné
pirehledné (na ndam. Republiky, s ul. K Bélidlu a Klopotovska, napojeni autobusového nadrazi).
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Obréazek 6 - llustracni obrazek — pritah Novym Mé&stem nad Metuji

(zdroj: http://www.google.com/maps)

Okruzni k¥izovatka I/14 x Johnova x 28. Fijna vykazuje rizikovy tangencialni prijezd ve sméru
na Nachod.

Obrazek 7 - Ilustra¢ni obrazek — OK I/14 x Johnova x 28. Rijna

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Parkovaci pruhy v ulici Komenského jsou na vice mistech Uzké, za¢atky parkovacich pruht by
bylo vhodné fesit stavebné vysazenymi plochami, nikoli pouze VDZ z dlvodu lepsiho usmérnéni
vozidel v pribé&zném jizdnim pruhu.

Obrazek 8 Ilustra¢ni obrazek — Gizka parkovaci stani v ul. Komenského

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Vedeni historickym centrem predstavuje Uzké misto s omezenymi rozhledovymi poméry — stisnéné

’

prijezdy na / z Husova ndmésti a prijezd ndméstim. Riziko stfetl s jedoucimi vozidly a s p&simi.
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Na vijezdech do jednopruhovych obousmérné pojizdé&nych Usekd jsou nedostatecné rozhledové
pomeéry.

Obrazek 9 - Ilustrac¢ni obrazek — vjezd na Husovo nameésti od severu

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Obrazek 10 - Ilustracni obrazek — vjezd na Husovo namésti od jihu

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

KFiZzovatka I/14 x 111/29853: Silnice I. tfidy je oznaclena jako vedlejSi komunikace, nicméné
stavebni stav odpovida organizaci dopravy a vzhledem k faktu, Ze silnice 1/14 mé& néhradni trasu
pro nakladni vozidla, nejde o riziko, spie o dikaz nevhodnosti trasovani silnice I/14. Bezpe&nostni
problém vsak predstavuji omezené rozhledové pomeéry okolni lesni zeleni.

Obrazek 11 Ilustracni obrazek — kfizovatka I/14 x I111/29853

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Nedostatecné sifkové uspoiadani v km cca 130 — 131 a mnozstvi pevnych prekazek —

stromy. Z hlediska Sitkového usporadani je Usek mezi kfizovatkami se silnicemi III/30821 a
111/29853 s omezenym Sifkovym uspofradanim, které neodpovida silnici 1. tridy.
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Obrazek 12 - Ilustrac¢ni obrazek — rizikovy Gsek v km 130 — 131

e 00 e

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Pritah obci Spy: Silnice je vedena zastavbou. Chybi zklidfiujici opatfeni na vjezdech do obce.
Chodniky jsou pouze jednostranné a neni feSeno prechazeni silnice, coz predstavuje riziko pro pési.

Obréazek 13 - Ilustraéni obrézek — prdtah obci Spy

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

KFiZzovatka I/14 x III/30821: ZhorSené rozhledové poméry v kfizovatce. Silnice I. tfidy je
oznacena jako vedlejsi komunikace, nicméné stavebni stav odpovida organizaci dopravy.
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Obrazek 14 - Ilustracni obrazek — krizovatka I/14 x I11I/30821

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

4.2.2 Objizdna trasa po 111/28521, 111/28520, 11/308, 111/30821
Pritah mistni ¢asti Vrchoviny: Silnice je vedena plvodni zéstavbou, uliéni prostor neni vhodny
pro tranzitni nakladni dopravu. Chybi zklidriujici opatieni na vjezdech do obce, zména Sitkového
usporadani a povahy komunikace z extravildnovych parametr( na intravilanové. Riziko je i pro p&si
dopravu z dtvodu chybéjicich chodnikl v &asti obce.

Obréazek 15 - Ilustraéni obrézek — prdtah mistni ¢asti Vrchoviny

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Obrazek 16 - Ilustrac¢ni obrazek - vjezd do mistni ¢asti Vrchoviny po silnici 111/28520

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

KFizovatka III/28521 x III/28520: Kiizovatka o velké plose s nejasnym prib&hem trasovani
z d@vodu chybéjici kanalizace provozu pomoci vodorovného dopravniho znaceni.
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Obréazek 17 - Ilustracni obrazek - kfizovatka I1I/28521 x III/28520

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Autobusova zastavka (Nové Mésto nad Metuji, Vrchoviny, dolni): Autobusova zastavka je
nevhodného typu. Absence zalivu stavi autobus jako prekdzku v jizdnim pruhu na pritahu
zastavénym Uzemim. Nevhodné feSeni pfi silném provozu nakladni dopravy.

Obréazek 18 Ilustracni obrazek — autobusova zastavka

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Pevné prekazky: Velké mnozstvi pevnych prekazek v extravilanu v tésné blizkosti silnice
I11/28520 se stava velkym bezpecnostnim rizikem pfi Uzkém Sifkovém usporadani komunikace.

Obrazek 19 - Ilustra¢ni obrazek — pevné prekazky v blizkosti komunikace

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Pritah méstem Nové Mésto nad Metuji (mistni éast Kréin): Silnice je nevhodné vedena
zastavbou, tudiz ve velkém kontaktu s nemotoristickou dopravou, coz je pro ni rizikové. Silnice ma
intravilanové usporadani. Chybi zklidnéni na vjezdu do obce.

KFizovatka II/308 x II/285 x III/28520: Stavebni usporadani kfizovatky zplsobuje matouci
psychologické prednosti. Délky prechodd prekracuji max. délky nedé&lenych prechodl pro chodce,
z ¢ehoz plynou zhorSené podminky pro bezpelnost pési dopravy. Vzhledem k jedné z mala
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moznosti pro chodce prekonat mimoutroviiové Zelezniéni trat v ulici Havli¢kova, jsou piechody
pomeérné zatizeny.

Obrazek 20 - Ilustracni obrazek — kfrizovatka I1/308 x II/285 x III/28520

-. _1.' - -

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

KFiZzovatka II/308 x III/30821: Krizovatka o velké ploSe se zalomenou prednosti. Usmérnéni
dopravy je reSeno pouze za pomoci VDZ. V blizkosti kfizovatky se nachazi zakladni skola, coz
zvysuje riziko stietu déti s vozidly.

Obréazek 21 - Ilustracni obrazek — kfrizovatka 11/308 x 111/20821

1
i

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Zelezniéni podjezd: Velmi Uzky Zelezniéni podjezd s jednim jizdnim pruhem naruduje jak
plynulost dopravy, tak zdsadné i bezpelnost dopravy. ZhorSené rozhledové poméry davaji ke
vzniku konfliktnim situacim. Snizend podjezdnd vyska 4,2 m neni nékterymi Fidi¢i nakladnich
vozidel respektovana a obcas dochazi k uviznuti ndkladniho vozidla v podjezdu a tim k zablokovani
objizdné trasy.

Obrazek 22 - Ilustracni obrazek — zelezni¢ni podjezd

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Autobusova zastavka (Nové Mésto n. Met., Krcin, Dobrusska): Autobusova zastavka je
nevhodného typu. Absence zalivu stavi autobus jako pevnou prekazku v jizdnim pruhu. Umisténi
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zastavky tésné za konec obce je nevhodné, chybi ndvaznost na pési infrastrukturu. Stojici autobus
v jizdnim pruhu tvofi prekdzku, zejména pfi vyznamném podilu nakladni dopravy v dopravnim
proudu.

Obrazek 23 - Ilustra¢ni obrazek — nevyhovujici autobusova zastavka

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Sirkové usporadani III/30821: Sitkové usporadani silnice neni dostadujici, zejména pro
nakladni dopravu. Rovnéz stavebné technicky stav vozovky neni vyhovujici pro prevadéné intenzity
dopravy.

Obrazek 24 - Ilustracni obrazek — Sifkové usporadani 11/30821

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Pritah obci Spy: Chybi zklidfiujici opatfeni na vjezdech do obce, zména Sifkového usporadani a
povahy komunikace z extravildnovych parametrl na intravildnové. Riziko je i pro pé&&i dopravu
z ddvodu chybéjicich chodnikl po celé délce vedeni komunikace obci. Uzké $itkové usporadani
komunikace v obci.
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Obréazek 25 - Ilustraéni obrézek — pritah obci Spy

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Autobusova zastavka (Nové Mésto n. Met., Spy, Halinskd): Autobusova zastavka je nevhodného
typu. Absence zdlivu stavi autobus jako pevnou prekdzku v jizdnim pruhu v tésné blizkosti
kfizovatky. Prechod je Spatné umistén do mista stani autobusu (stojici autobus tvofi prekazku
dopravé).

Obrazek 26 - Ilustracni obrazek — nevyhovujici autobusova zastavka v obci Spy

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

4.2.3 Zavér dopravné bezpecnostni rizikovosti
Z analyzy dopravni nehodovosti vyplynulo, 7e obé trasy vykazuji vysokou dopravni
nehodovost, coz jednoznacné podporuje vyse uvedené argumenty o nevhodnosti
stavajiciho dopravniho Feseni. Dopravni organizace je pro tranzitni dopravu zcela nevhodna, coz
je velky paradox, protoze silnice I. tfidy maji celostatni a diky blizkosti statni hranice i mezinarodni
vyznam.

4.3 Charakteristika uzemi z hlediska terénu
Clenitost zemi je stanovena jako pahorkovita. Tomu odpovida i stanovend navrhova rychlost pro
kategorii S9,5/70.

Pfedmétné tzemi obchvatu se dle Uzemnich pldnt nenachdzi v oblasti loZisek nerostl ani v oblasti
zasazené hornickou cinnosti. Pouze v mistni C¢asti Vladivostok zasahuji nékteré trasy do
evidovaného nevyhradniho loZiska cihlafskych surovin (¢. 5185900).

Z geologického hlediska se stavba nachazi v oblasti geologického Utvaru kfidy s horninami slinovce,
vapence a jilovce a dale v oblasti geologického Utvaru kfidy s horninami sprasi a sprasovych hlin.

Vétsina tras zasahuje z vétsi ¢asti do rozsahlé chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV)
Vychododeska krida, v podhlFi Orlickych hor.
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Z vodnich zdroji je v Gzemi zastoupena predevéim Feka Metuje, dale potok Rozko$ a vodni nadrz
Rozkos.

5 Navrh variant vedeni prelozky I/14

Pro navrh smérového vedeni tras jsou vyuzity ortofotomapy, a pro vyhodnoceni stfetl jsou pouzity
Gzemné analytické podklady (UAP) pro Nachodsko a Novomeéstsko. Pro vyskovy ndvrh tras prelozky
byl pouzit digitalni model reliéfu CR 4. generace. V rdmci navrhu tras prelozky silnice I/14 neni
pouzito geodetické zaméreni, nebot vySe uvedené podklady jsou pro vypracovani tohoto stupné
dokumentace dostacujici z hlediska vyhodnoceni vlivu na dotéené Gzemi.

5.1 Zakladni charakteristiky variant

Vychozimi podklady pro navrh variant jsou podklady pfedané v ramci zadani studie. Jako vychozi
podklad byla pouZita dokumentace DUR pro prelozku silnice 1/14, kterd je navrzena v souladu
s Uzemnim planem mésta a ZUR Kralovehradeckého kraje. Soudasti této prelozky je zpracovand
hlukova studie, ktera je jednim z podkladd pro multikriteridini vyhodnoceni.

Dal3i alternativy zahrnuté do posouzeni jsou prevzaty ze studie zpracované pro Kralovéhradecky
kraj ,Brana k souseddm" (pouze pFelozka silnice I/14) a dale varianta vze$la z pfipominek
k Gzemnimu planu, které v podstaté odpovida i varianta dle petice (ob& maji zhruba stejny pribéh
trasy, vcéetné zacatku a konce).

Déle jsou zpracovatelem dokumentace navrzeny dalsSi alternativy vedeni prelozky, které jsou
mozné z hlediska prichodnosti tzemi.

Pro posouzeni je uvazovdno celkem 6 variant prlchodu Uzemim. Trasy jsou pojmenovany
nasledovné:

1. ,Brana k souseddm" — trasa dodrzuje vedeni navrzené stejnojmennou studii
zpracovanou pro Kralovéhradecky kraj

2. Dle pFipominek k UP — trasa vedend dle navrhl peti¢niho vyboru k pfipominkdm
k projednavani tzemniho planu Nového Mésta nad Metuji

3. Dle DUR — trasa vedena dle zpracované dokumentace k Uzemnimu Fizeni pro prelozku
silnice 1/14

4. Alternativni 1 — navrh vedeni respektujici napojeni pfelozky na stavajici silnici I/14 ve
sméru na Nachod, blize k zastavénému Uzemi Nového Mésta nad Metuji

5. Alternativni 2 — navrh vedeni trasy CastecCné respektujici napojeni silnice I/14 ve sméru
u Nachoda, je vedena okolo obci Provodov a Sonov a vodni nadrze Rozko$ po vychodnim
bfehu, u Nového Mésta nad Metuji vedeno blize k zastavbé

6. Alternativni 3 — varianta jako kombinace variant ,Brana k sousedim" a Alternativni 2,
tzn. u Nového Mésta nad Metuji je vedena dale od zastavby, nasledné je vedena po
vychodnim bfehu vodni nadrze Rozko$ okolo obci Provodov a Sonov

5.2 Mozné koridory pro navrh trasy

Prlchodnost Uzemi pro nové koridory vedeni silnice I/14 je omezena zejména stavajicim
zastavénym Uzemim, nebot vedeni trasy silnice I. tfidy v blizkosti zejména obytnych oblasti
vyvolava nutnost navrhu dalSich opatfeni zejména z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi obyvatel.
V tomto sméru je hodné omezujici zastavéné Uzemi mésta Nové Mésto nad Metuji, které je
pomeérné rozsadhlé a neumoziiuje trasovani v pokud mozno nejkrat3i spojnici vychoziho bodu na
jihu Gzemi u obce Spy a napojenim na silnici 1/33. Rovnéz jsou respektovany zastavitelné plochy
dle tzemné planovacich dokumentaci jednotlivych obci.

Dale se v Uzemi vyskytuji dalsi technické prekazky, jako je Zeleznice ¢. 026 a prostor letisté
(vefejné vnitrostatni letisteé), které se nachazi severozapadné od Nového Mésta nad Metuiji.
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Z hlediska ptirodnich prvkl se jednéd zejména o vodni tok Metuje, kterd v zapadni ¢asti mésta tvori
pomérné Sirokou Fi¢ni nivu. A také vodni nadrz Rozkos, kterda vymezuje mozné koridory
severozapadné od Nového Mésta nad Metuji.

Dale jsou v Uzemi pfirodni prvky, které jsou pfi ndvrhu tras jednotlivych variant respektovany, a
stiet s témito prvky byl v nejvyssi mozné mife minimalizovan.

Z hlediska morfologie terénu je Uzemi charakterizovano jako pahorkovité. Na vychod od stavajici
silnice I/14 jako znacné clenité a na zapad od silnice I/14 Clenité tim méné, ¢im se krajina blize
nachazi k vodni nadrzi RozkoS. Nejvétsi terénni prekazkou je Udolni niva feky Metuje, ktera ma
zaroven stanoveno zaplavové Gzemi Qioo.

5.3 Navrhové parametry trasy

Navrhova kategorie byla v souladu s normou CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic stanovena
jako S9,5/70, a to i s ohledem na pouziti této navrhové kategorie v jiz zpracované dokumentaci
k UR. Této kategorii a charakteru Gzemi odpovidaji dal$i navrhové parametry trasy, které jsou ve
vy$e uvedené normé stanoveny (napf. poloméry smérovych obloukl, maximalni podélné sklony,
vzdalenosti kfizovatek ...).

5.4 Souvisejici a dot¢ena dopravni infrastruktura

V feSeném Gzemi jsou vedeny stavajici silnice II. a III. tfid, které jsou navrhovanymi variantami
trasy prelozky dotleny. Rovnéz jsou ovlivnény mistni a Uuc¢elové komunikace, které slouzi prevazné
k bezprostifedni obsluze Uzemi. Kazda z predkladanych variant ma rozdilné moznosti napojeni na
ostatni pozemni komunikace. V ramci této studie jsou feseny kfizovatky se silnicemi II. a III. tfid a
vyznamnymi mistnimi komunikacemi. V navazujicim stupni dokumentace bude nutné dale doresit
ostatni méné vyznamna napojeni. Jedna se o nasledujici silnice:

e Silnice 11/285

e Silnice 11/308

e Silnice 111/28516
e Silnice 111/28517
e Silnice 111/28519
e Silnice 111/28520
e Silnice 111/30821

Varianty prelozky jsou v pfimém kontaktu s Zelezni¢ni trati ¢. 026 (Castolovice — Vaclavice —
Nachod — Mezilesi), pfipadné zasahuji do jejiho ochranného pasma. Stavajici zelezni¢ni trat je
jednokolejna bez elektrizace. Kfizeni s Zelezni¢ni trati je ve vSech variantadch navrzeno
mimourovnové. Niveleta navrzenych prelozek v misté kfizeni obsahuje vy3kovou rezervu pro
pfipadnou elektrizaci zelezni¢ni trati. V rdmci navrhu prelozky silnice I/14 nejsou navrzeny prelozky
zeleznicni trati.

5.5 Strucény popis variant

V této kapitole je proveden stru¢ny popis jednotlivych variant vedeni prelozky silnice I/14
z hlediska smérového a vyskového reseni.

5.5.1 Varianta ,Brana k souseddm"

Trasa je vedena dle navrhu stejnojmenné studie zpracované pro Krajsky Urad Kralovéhradeckého
kraje.

Zacatek trasy je navrzen severné od obce Spy, kde trasa je vedena CasteCné v trase stavajici
silnice 111/30821, ktera bude zrekonstruovana. V misté& odklonu nové trasy od plvodni silnice je
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navrzena stykova krizovatka, ktera umozni dopravni obsluhu pfilehlého zastavéného Uzemi u ulice
Dobrusska.

Pfed zastavénym Uzemim Nového mésta nad Metuji je trasa vedena severozapadnim smérem.
V tomto Useku je navrzen mostni objekt pfes Zelezni¢ni trat. V tésné blizkosti kFizeni s zelezni¢ni
trati je navrzena kiizovatka se stavajici silnici 11/308 — prise¢na kfizovatka.

Navrh kfizovatky vyzaduje pomérné dlouhou prelozku silnice II/308, ktera zahrnuje zruseni
stavajiciho zelezni¢niho podjezdu, ktery ma omezenou podjezdnou vy3ku (3,4 m). Je navrien
podjezd pod Zeleznicni trati v nové poloze v odpovidajicich parametrech.

Trasa silnice 1/14 dale pokracuje smérem na obec Nahorany, prekracuje udolni nivu Metuje mostni
estakddou a u Nahofan je trasovdna okolo hrbitova. V tomto prostoru je navrzena okruzni
kfizovatka, do které je zapojena silnice 1I/285 a zaroven i silnice III. tfidy III/28516. V ramci
navrhu kfizovatky jsou navrzeny i prelozky silnice II. a III. tFidy.

Déale pak trasa prelozky silnice I/14 pokracuje cCastecné po silnici III/28517, a to aZ do prostoru
Gdoli vodniho toku Rozko$, kde stavajici silnice 111/28517 je vedena po prehradni hrazi vodni
nadrze. V tomto Useku je prelozka silnice I/14 vedena v odlisné trase mostnim objektem mimo
hraz.

Dalsi vedeni az na silnici I/33 je prelozka silnice 1/14 vedena Castecné v soubé&hu se stavajici silnici
111/28516. Plvodni silnice nebude zrudena, ale je navrzeno vyuZiti pro nemotoristickou dopravu a
pripadné obsluhu Uzemi. Prelozka silnice I/14 v této varianté je ukondena v prostoru stavajici
kFizovatky I/33 x III/28516. Tvar stavajici kfizovatky neni oproti stavajicimu stavu ménén.

Délka navrhované trasy je cca 10,550 km. Na trase je navrzeno celkem sedm smérovych obloukd o
hodnotach poloméri:

e R1=1100m
e R2=900m
e R3=600m
e R4 =800m
e R5=800m
e R6=400m
e R7 =800m.

Délky prechodnic jsou navrzeny o délce 120 m.

Vyskové feseni se snazi kopirovat stavajici terén pfi dodrzeni maximaini hodnoty podélného sklonu
6 %. Celkoveé se hodnoty podélného sklonu pohybuji v rozmezi 0,50 % aZ 5,80 %.

5.5.2 Varianta dle pfipominek k UP

Trasa je vedena dle navrhu, ktery je vysledkem pFipominkovaciho procesu v projednavani UP
Nového Mésta nad Metuji. Jesté pred jejim zpracovanim pro dalsi posuzovani je nutné konstatovat,
Zze samotna trasa, ktera byla predana zpracovateli v mapovém podkladu, neni plnohodnotnou
pfelozkou silnice 1/14, nebot Fesi jenom propojeni v zapadni ¢asti mésta. Pfelozka je ukoncena na
silnici 11/285, kterou neni mozné vyuzit pro navyseni intenzit zejména nakladni dopravy. Aby tato
varianta byla rovnocenna vSem ostatnim variantam, je nutné v posuzovani variant k tomuto Useku
pridat dalSi Useky silni¢ni sité, které prevedou dopravu az na silnici I/33. K tomuto je v navrhu
vyuzita ¢ast varianty ,Brana k souseddm®, ktera je moznym logickym pokracovanim této varianty.

Délka navrzené trasy dle podkladového materialu je 3,942 km. Z hlediska trasovani je tato
varianta vedena v podstaté jako predchozi varianta ,Brana k souseddim", pouze udolni nivu Metuje
pfekonava ve vyrazné vychodnéjsi pozici. Zde dochazi ke stietu s plochou, kde je v soucasném
stavu provozovana fotovoltaicka elektrarna. Varianta trasy v této poloze neumoziiuje vytvoreni
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kfizovatky se silnici 1I/308, nebot v misté kfiZzeni je varianta pfelozky I/14 na mostnim objektu.
Teoreticky je navrh kfizovatky mozny, ale kfizovatka by musela obsahovat kfiZzovatkovou rampu,
stykovou kfizovatku na mosté, nebo na naspu a bylo by zfejmé nutné zabrat stavajici rekreacni
objekty. V tomto Useku ma prelozka silnice I/14 pouze jednu kfizovatku, a to s ulici Dobrusska.

Dalsi krizovatka je navrzena v misté napojeni na stavajici silnici 1I/285, kde je navrzena stykova
kfizovatka. Dale je trasa varianty prodlouzena az k silnici 1/33 dle varianty ,Brana k souseddm®.
V misté kfizeni s 11/285 je navrzena okruzni kfizovatka, do které budou zapojeny dalsi silnice IlI.
tfid. Dalsi popis trasy neni proveden, nebot je identicky s pfedchozi variantou — ,brana
k souseddm®.

Na trase (pouze Usek dle predaného podkladu tj. ukonen na II/285) jsou navrzeny celkem 3
smérové oblouky o nasledujicich hodnotach polomérd:

e R1=650m
e R2=700m
e R3=600m

Délky prechodnic jsou uvazovany o délce 120 m.

Vyskové reSeni se snazi kopirovat stavajici terén pfi dodrzeni maximalni hodnoty podélného sklonu
6 %. Celkové se hodnoty podélného sklonu pohybuji v rozmezi 0,50 % aZ 6,00 %.

5.5.3 Varianta dle DUR prelozky silnice 1/14
Osa i nivelety této prelozky je presné prevzata z dokumentace k Uzemnimu fizeni zpracované
firmou Pragoprojekt pro RSD CR. V rdmci této studie neni fedeni prelozky silnice I/14 upravovano.
Vyhodnoceni dopadt do Gzemi je provedeno na predanou dokumentaci.

Trasa prelozky silnice I/14 zacina jako ostatni varianty severné od obce Spy a je az k zastavénému
Uzemi vedena po silnici I1I/30821. Pred Zelezni¢ni trati ¢. 026 je trasa odbocena severovychodnim
smérem, kde se dostava do soubéhu s Zeleznicni trati. V tomto soubéhu prekonava reku Metuji a je
dovedena az do okruzni kfizovatky s ulici Havlickova (11/285). Na vyjezdu z této kfizovatky je
prelozka vedena v trase stavajici mistni komunikace Gen. Klapalka aZ do prostoru prednadrazi,
ktery je nutno vyrazné modifikovat oproti stavajicimu stavu. V pfednadraznim prostoru je navrzena
kfizovatka s ulici Nadrazni a jsou zde navrzeny autobusové zastavky. Rovnéz jsou zde navrZeny
pirechody pro chodce. Déle z pfednadrazniho prostoru je prelozka silnice vedena podél Zelezni¢ni
trati mimo uli¢ni prostor mistni komunikace Gen. Klapalka. Dalsi okruzni kfizovatka je navrzena
v prostoru u kfizovatky ulic Nachodska (III/28520) x Gen. Klapédlka. Touto kfizovatkou budou
napojeny primyslové zdny severozépadné od nadrazi.

Dale trasa pokracuje vymezenym koridorem v Uzemnim planu tak, aby obesla z vychodni strany
mistni &ast Vrchoviny. V misté kfizeni prelozky se stavajici trasou silnice I/14 je navrzena priseéna
kFizovatka. Na plvodni trasu silnice 1/14 se pfeloZka napojuje severné od mistni &asti Vrchoviny.
V tomto misté neni navrZzena kfizovatka, je zde pouze sjezd ve sméru Nachod — Vrchoviny.

Délka prelozky dle projektové dokumentace je stanovena na 6,26 km. Kritickym Usekem této trasy
je vedeni v prednadraznim prostoru. V tomto Useku dojde k znacnému omezeni prostoru pred
nadrazni budovou, ktery je neuspofadany, neni zde vedena v podstaté zadna doprava. Stavajici
pési vazba nadrazi <« centrum mésta bude omezena prechodem pro chodce pres prelozku silnice.
Dalsim negativem je hlukové ovlivnéni stavajici zastavby od vyhledového provozu. Jsou zde
zasazeny bytové objekty, které je obtizné chranit pred hlukem ze silnice.

Jistym fedenim obou vySe popsanych probléml v prednadraznim prostoru by bylo tunelové feseni
prelozky silnice I/14. Pfestoze prostor pro navrh tunelového Useku je velmi omezen, je mozné ¢ast
trasy vést dlouhym podjezdem. Dojde k ¢aste¢nému omezeni hluku a zlstane pro cestujici
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zachovan prednadrazni prostor. Tunelovy Usek by byl budovan hloubenim a horni hrana konstrukce
tunelu by byla v nejmensi nutné hloubce (konstrukéni vysky vozovky, inzenyrské sité). Je ziejmé,
Zze se jedna o finanéné velmi nakladné fesSeni, které nevyresi vSechny problémy vedeni trasy
prelozky silnice I/14 zastavénym Uzemim.

Obrazek 27 - Alternativni vedeni prelozky silnice I/14 v prostoru nadrazi

5.5.4 Varianta alternativni 1

Zacatek vedeni této trasy je opét za obci Spy na silnici 111/30821. Dale trasa viceméné kopiruje
vedeni trasy dle pfipominek k UP. Rovnéz i v této varianté je napojena stykovou kfizovatkou ulice
Dobrudska, je navrzen mostni objekt pfes Zelezniéni trat a neni navrzena kfiZovatka se silnici
I1/308. Dale trasa pokracuje mostnim objektem pres udolni nivu feky Metuje a zapadné od letisté
kFizi silnici 1I/285. Tato kfizovatka je navrzena jako prisecnd.

Dal3i vedeni trasy pokracuje mezi lesem Lustinec a ochrannym pasmem letiSté a dostava se do
prostoru zapadné od mistni Casti Vrchoviny. Zde je navrzen daldi mostni objekt, kterym trasa
opétovné prekondva zelezni¢ni trat, vcetné silnice III/28520 a pokracuje severovychodnim
smérem, kde se trasa napojuje ve slozitych vyskovych pomérech na silnici I/14. Prelozkou Casti
Useku stavajici silnice I/14 je napojena mistni ¢ast Vrchoviny. Prestoze se jedna o pomérné
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vyznamny zasah do lesniho masivu, je navrhu napojeni nutny z hlediska dopravniho napojeni této
mistni ¢asti na prelozku silnice I/14, ktera by jinak nebyla vibec napojena.

Délka navrhované trasy je cca 8,220 km. Na trase je navrzeno celkem osm smérovych obloukl o
hodnotach poloméri:

e R1=500m
e R2=600m
e R3=450m
e R4 =600m
e R5=450m
e R6=600m
e R7=1200 m
e R8 = 2400m.

Délky prechodnic jsou navrzeny o délce 120 m.

Vyskové feseni se snazi kopirovat stavajici terén pfi dodrzeni maximalni hodnoty podélného sklonu
6 %. Celkové se hodnoty podélného sklonu pohybuji v rozmezi 0,50 % az 6,00 %.

5.5.5 Varianta alternativni 2

Zacatek vedeni této varianty kopiruje v jizni ¢asti Uzemi (obdobné jako Alternativa 1) vedeni trasy
dle navrhu pfipominek k UP, a to vletné napojeni mistni komunikace Dobrusska, premosténi
zelezni¢ni trati a pfemosténi silnice 11/308 bez vzajemného propojeni. Varianta trasy po prekonani
udolni nivy feky Metuje se nestadi k jiznimu okraji letisté, ale pokracuje severozapadnim smérem a
miji prostor leti$té ze severni strany. Zde je navrzena prlsecna kiizovatka se silnici 11/285 (neni
vyvolana prelozka silnice 1I/285). Z dlvodu dodrZeni vzdalenosti kfizovatek je zruSena stavajici
silnice 111/28519 v aseku 11/285 « 111/28516. Prijezd do obci Lhota a Doubravice je zajistén po
silnici 111/28516.

Navrzena trasa miji stavebni ochranné pasmo letisté a pokracuje mezi vychodnim brfehem vodni
nadrZe Rozko$ a obcemi Provodov a Sonov aZ k silnici 1/33. Severné od obce Provodov je navrzena
prise¢na kfizovatka se silnici 11I/28520. Na silnici 1/33 se varianta pfelozky napojuje ve stavajici
kFizovatce 1/33 x 111/03327 jako Ctvrté rameno. Napojenim této varianty do stavajici kfizovatky
bude nutna celkova prestavba kfizovatky.

Délka navrhované trasy je cca 9,546 km. Na trase je navrzeno celkem sedm smérovych obloukd o
hodnotach poloméri:

e R1=500m
e R2=600m
e R3=600m
e R4=600m
e R5=600m
e R6=550m
e R7=550m

Délky prechodnic jsou navrzeny o délce 120 m.

VysSkové feseni se snazi kopirovat stavajici terén pfi dodrzeni maximalni hodnoty podélného sklonu
6 %. Celkové se hodnoty podélného sklonu pohybuji v rozmezi 0,50 % aZ 4,00 %. Z celkového
hlediska je tato trasa vedena nejrovinatéjSim terénem ze v3ech posuzovanych variant.
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5.5.6 Varianta alternativni 3

Varianta alternativni 3 je kombinaci varianty ,Brana k souseddm" a varianty Alternativa 2. V jizni
Casti Uzemi tato varianta odbocuje z trasy silnice 111/30821 u obce Spy stejné jako varianta ,Brana
k souseddm®. Je zde tedy navrzena kfizovatka, kterd napoji mistni komunikaci Dobruéska. Dale je
navrzen mostni objekt pres zelezni¢ni trat a tésné za nim je navrzena kfizovatka s vyvolanou
pielozkou silnice 1I/308. Prelozka této silnice je navrzena ve stejnych parametrech jako ve varianté
,Brana k souseddm®, tj. véetn& nového mimouroviiového kfizeni s Zelezni¢ni trati.

V dalSim Useku varianta pfekonava udolni nivu feky Metuje a je trasovana smérem Kk severnimu
okraji leti&t&. Opét je navrzena priseéna kfizovatka se silnici 11/285 a je zrusena silnice 111/28519.
DalSi vedeni az na silnici 1/33 odpovida trase varianty Alternativa 2.

Délka navrhované trasy je cca 10,884 km. Na trase je navrzeno celkem devét smérovych obloukl
o hodnotach polomérd:

e R1=375m
e R2=1200m
e R3=1100m
e R4 =900m
e R5=600m
e R6=600m
e R7=600m
e R8=550m
e R9 =550m.

Délky prechodnic jsou navrzeny o délce 120 m.

Vyskové feseni se snazi kopirovat stavajici terén pfi dodrzeni maximaini hodnoty podélného sklonu
6 %. Celkové se hodnoty podélného sklonu pohybuji v rozmezi 0,50 % az 6,00 %.

5.6 Navrzené krizovatky

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny vyznamné kfizovatky se silnicemi I., II. a III. tfid pro
jednotlivé varianty. Nejsou zde specifikovany kfizovatky a napojeni mistnich a Ucelovych
komunikaci, které nejsou aZ na vyjimky v podrobnosti této dokumentace FeSeny. Rovnéz je
uvedeno kfizeni s Zelezni¢ni trati ¢.026.

Tabulka 1 Kfizovatky a kfiZzeni jednotlivych variant s dopravni infrastrukturou

VARIANTA KRIZOVATKA S: KRIZENI S:
Brana k 111/28517
sousedim I11/30821|11/285 | 11/308 | 111/28516 Zs. trat €. 026
Dle pfipominek k
up 111/30821 | 11/285 7s. trat €. 026 |11/308
stavajici
Dle DUR /14 111/30821|11/285 111/28520
stavajici Zs. trat €. 026 |11/308
Alternativni 1 /14 111/30821 | 11/285 2x 111/28520
Alternativni 2 111/30821|11/285 111/28520 Zs. trat ¢. 026 |11/308
Alternativni 3 111/30821|11/285 | 11/308 111/28520 Zs. trat €. 026
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5.7 Navrzené mostni objekty

U kazdé varianty dochazi k nutnosti pfekonani ddolni nivy Metuje. Vzhledem k tomu, Ze cela udolni
niva na zapad od zastavéného Uzemi mésta je v Uzemné analytickych podkladech zakreslena
V Q100, je mostni objekt pomérné dlouhy — do Qioo zasahuji pouze mostni opéry. Pokud bude
pro dalsi stupen projektové dokumentace vybrana varianta vedeni silnice 1/14 s pfechodem pies
udolni nivu feky Metuje, bude mozné mostni objekt zkratit na zakladé hydrotechnického vypoctu —
zkraceni délky mostu, prodlouzeni silni¢niho nasypu. OdliSny typ mostniho objektu pres feku Metuji
je uvazovan ve varianté dle DUR — most je vyrazné kratsi z ddvodu sevieného udoli.

Polet daldich mostnich objektl se li&i dle variant podle toho, zda pfekonavaiji zelezniéni trat & jsou
vyvolany navrhem trasy a usporadanim krajiny. Varianta trasy ,Brana k souseddm" piekonava
ficku Rozkos$ v blizkosti hraze, kde je nutné navrhnout mostni objekt pro prekonani Udoli — neni
mozné vyuzit stavajici hraz.

V rdmci této studie nejsou Feeny konstrukéni prvky mostnich objektl, jejich statické Fedeni a
jejich systém zaloZeni mostnich opér. Toto bude feSeno pro vybranou variantu v dalSich stupnich
projektové dokumentace. Z hlediska Sifkového usporadani nejsou specifikovany pozadavky na
vedeni nemotoristické dopravy na mostnich objektech.

Pocet mostl a jejich jednotliva stani¢eni pro jednotlivé varianty je patrny z nasledujici tabulky:

Tabulka 2 Poéty a rozsahy mostl pro jednotlivé varianty

VARIANTA Most 1 (km od-do) | Most 2 (km od-do) | Most 3 (km od-do)
Brana k sousediim 1.780 1.860 2.720 3.920 7.380 7.725
Dle pfipominek k UP 0.900 1.120 1.400 2.275

Dle DUR 1.103 1.153 3.355 3.639

Alternativni 1 1.115 1.135 1.465 2.440 6.035 6.335
Alternativni 2 1.105 1.145 1.460 2.495

Alternativni 3 2.285 2.330 3.225 4.380

5.8 Obsluzna zafizeni

V rdmci zadné z variant neni uvazovano s novym obsluznym zafizenim pro automobilovou dopravu.
V ramci rekonstrukce silnice 111730821 a jejim vyuziti jako silnice 1/14 bude muset byt uvazovano
s napojenim Cerpaci stanice pohonnych hmot u obce Spy.

5.9 Odhad stavebnich nakladd

Predpokladané stavebni naklady na realizaci jednotlivych variant pfelozky silnice 1/14, véetné rizik
a souvisejicich staveb, jsou vypoéteny dle cenovych normativi v cenové Grovni roku 2015, které
jsou pouzivany pro stavby Reditelstvi silnic a dalnic. V souladu s metodikou vypoctu jsou
procentudlné zahrnuty i rizikové polozky, které zohlednuji v tomto stupni dokumentace
nepfedpokladana rizika pti vystavbé&. Ceny jsou uvedeny bez DPH, nebot v dobé& vystavby mize byt
jeho hodnota odliSna od soucasného stavu.

Na vSech variantach trasy se vyskytuji narocné mostni konstrukce, které vedou k navyseni
finan¢nich prostfedkl. Nejdrazsim inzenyrskym dilem jsou mostni konstrukce, které jsou navrzeny
z ddvodu prekonani udolni nivy feky Metuje. Jejich délka bude zfejmé v dalsich stupnich projektové
dokumentace zkracena na zakladé hydrotechnickych vypoctd.

Finan¢ni naroky za vyvolané prelozky inzenyrskych siti nejsou taxativné vycisleny. Naklady jsou
odhadnuty procentem z ceny. Dlvodem je nedostatek podkladi o inZenyrskych sitich v tomto
stupni dokumentace.
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Dale nejsou vydisleny naklady na pofrizeni pfipadnych zmén Gzemné planovacich dokumentaci,
které mohou byt vyvolany preferenci jiné varianty prelozky, neZ je varianta dle platnych Gzemné
planovacich dokumentaci.

RovnéZ nejsou vycisleny naklady na vykup pozemkl od stavajicich majiteld.

V nasledujici tabulce je patrny prehled stavebnich nakladd jednotlivych variant. Podrobné&jsi
vy¢isleni ndklad{ dle stavebnich normativl je uvedeno v pfiloze C.1.

Tabulka 3 - prehled stavenich nakladt variant dle cenovych normativd v CU 2015

Odhad nakladti | Rezerva 10% | Cena vcetné rezervy

Varianta [mil. Kc] [mil. K¢] bez DPH [mil. K¢]

Brana k sousediim 1599 mil. K¢| 160 mil. K¢ 1 759 mil. K¢
Dle pfipominek k UP 1425 mil. K¢| 142 mil. K¢ 1 567 mil. K¢
Dle DUR prelozky 662 mil. K& 66 mil. K& 728 mil. K&
Alternativni 1 1270 mil. K¢| 127 mil. K¢ 1 397 mil. K¢
Alternativni 2 1178 mil. K¢| 118 mil. K¢ 1 296 mil. K¢
Alternativni 3 1310 mil. K¢| 131 mil. K¢ 1 441 mil. K¢

6 Dopravni priizkumy a dopravni model

6.1 Dopravni prizkumy
V ramci zakéazky byly provedeny dva dopravni prizkumy:

e Profilovy dopravni prizkum
e Prijezd plovoucim vozidlem

6.1.1 Profilovy dopravni priizkum

Radarovy dopravni priizkum byl proveden radarovymi snimaci SIERZEGA SR4. S&itani probihalo na
tfech méfricich profilech v okoli mésta Nové Mésto nad Metuji, po dobu jednoho tydne od 22. 1.
2016 do 29. 1. 2016. Pfesné umisténi radarl je zobrazeno na nasledujicim obréazku.
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(zdroj: http://www.google.cz/maps)
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Obrazek 30 — Umisténi detektoru

T i Stanovisté B 5

(zdroj: http://www.google.cz/maps)

Obrazek 31 — Umisténi detektoru

Umisténi detektoru

(zdroj: http://www.google.cz/maps)
Zakladni udaje o méricim zafizeni:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méfeni: 8 — 254 km/h

PiFesnost méreni: Rychlost +/-3 % |
.5-'.'
Délka vozidla +/- 20 %
Bezpecnostni odstup: +/- 0,2 sec
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6.1.1.1 Vyhodnoceni radarového scitani

6.1.1.1.1 Prepocty intenzit dopravy na hodnotu RPDI

JelikozZ je intenzita zavisla na dni v tydnu a obdobi scitani (jarni, prazdninové, podzimni a zimni) je
nutno celodenni naséitané hodnoty prepoéist na hodnotu tzv. RPDI — roéni prmé&r dennich intenzit,
coZ je aritmeticky prlmér dennich intenzit dopravy vdech dnl v roce. Metodu na prepodet
namérenych hodnot na hodnotu RPDI uvadéji technické podminky TP 189 — ,Stanoveni intenzit

dopravy na pozemnich komunikacich (I1. vydani)“.

V nasledujicich ¢astech jdou v tabulkdch uvedeny nascitané hodinové intenzity béhem dne a
prepocet celodenni intenzity na hodnotu RPDI.

6.1.1.1.2 Stanovisté A

Stanovisté se nachazi na komunikaci I/14 mezi Novym Méstem nad Metuji a Dobrusskou za obci

Spy.

V nasledujicich tabulkach jsou denni intenzity a variace dopravy Po-Ne

Tabulka 4 — Primérné hodinové intenzity — Po-Ne

1/14 Nové Mésto nad Metuji — prelozka, technickd a vyhledavaci studie

cas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
mér od Nového Mésta nad Metuj| smér od Dobrusky PROFIL  pmér od Nového Mésta nad Metuj| smér od Dobrusky| PROFIL
00:00-01:00 11 15 26 0,5% 0,6% 0,5%
01:00-02:00 9 10 19 0,4% 0,4% 0,4%
02:00-03:00 12 10 22 0,5% 0,4% 0,5%
03:00-04:00 12 7 19 0,5% 0,3% 0,4%
04:00-05:00 38 23 61 1,6% 1,0% 1,3%
05:00-06:00 111 61 172 4,6% 2,5% 3,6%
06:00-07:00 127 140 267 5,3% 5,8% 5,5%
07:00-08:00 167 131 298 6,9% 5,4% 6,2%
08:00-09:00 157 142 299 6,5% 5,9% 6,2%
09:00-10:00 144 142 286 6,0% 5,9% 5,9%
10:00-11:00 145 148 293 6,0% 6,2% 6,1%
11:00-12:00 148 142 290 6,1% 5,9% 6,0%
12:00-13:00 152 153 305 6,3% 6,4% 6,3%
13:00-14:00 177 173 350 7,3% 7,2% 7,3%
14:00-15:00 187 220 407 7,7% 9,2% 8,4%
15:00-16:00 178 200 378 7,4% 8,3% 7,8%
16:00-17:00 160 176 336 6,6% 7,3% 7,0%
17:00-18:00 140 151 291 5,8% 6,3% 6,0%
18:00-19:00 97 114 211 4,0% 4,7% 4,4%
19:00-20:00 74 80 154 3,1% 3,3% 3,2%
20:00-21:00 63 51 114 2,6% 2,1% 2,4%
21:00-22:00 60 39 99 2,5% 1,6% 2,1%
22:00-23:00 29 62 91 1,2% 2,6% 1,9%
23:00-24:00 19 14 33 0,8% 0,6% 0,7%
00:00-24:00 2417 2404 4821 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 2811 2787 5598
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Graf 1 — Variace dopravy [voz/h]
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny primérné intenzity a variace dopravy (Po — Pa) v pribé&hu
celého dne.

Tabulka 5 — Primérné hodinové intenzity — Po-P&

tas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
mér od Nového Mésta nad Metuj| smér od Dobrusky PROFIL mér od Nového Mésta nad Metuj| smér od Dobrusky| PROFIL
00:00-01:00 10 13 23 0,4% 0,5% 0,4%
01:00-02:00 7 9 16 0,3% 0,3% 0,3%
02:00-03:00 11 8 19 0,4% 0,3% 0,3%
03:00-04:00 14 7 21 0,5% 0,3% 0,4%
04:00-05:00 50 28 78 1,8% 1,0% 1,4%
05:00-06:00 143 76 219 5,2% 2,8% 4,0%
06:00-07:00 166 175 341 6,0% 6,4% 6,2%
07:00-08:00 209 165 374 7,6% 6,0% 6,8%
08:00-09:00 187 169 356 6,8% 6,1% 6,5%
09:00-10:00 166 164 330 6,0% 6,0% 6,0%
10:00-11:00 163 173 336 5,9% 6,3% 6,1%
11:00-12:00 167 162 329 6,0% 5,9% 6,0%
12:00-13:00 175 174 349 6,3% 6,3% 6,3%
13:00-14:00 202 191 393 7,3% 6,9% 7,1%
14:00-15:00 220 258 478 8,0% 9,4% 87%
15:00-16:00 200 229 429 7,2% 8,3% 7,8%
16:00-17:00 179 196 375 6,5% 7,1% 6,8%
17:00-18:00 144 162 306 5,2% 5,9% 5,5%
18:00-19:00 100 122 222 3,6% 4,4% 4,0%
19:00-20:00 72 84 156 2,6% 3,1% 2,8%
20:00-21:00 65 54 119 2,3% 2,0% 2,2%
21:00-22:00 66 39 105 2,4% 1,4% 1,9%
22:00-23:00 31 79 110 1,1% 2,9% 2,0%
23:00-24:00 19 13 32 0,7% 0,5% 0,6%
00:00-24:00 2766 2750 5516 100,0% 100,0% 100,0%
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Graf 2 — Variace dopravy Po-Pa [voz/h]
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Graf 3 — Variace dopravy Po-Péa [%0]
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny tydenni intenzity, tydenni variace dopravy

Tabulka 6 — Tydenni primérné hodinové intenzity [voz/24h] a procentudlni podil[%]

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni pramér)
smér od Nového Mésta nad Metuji | smér od Dobrusky | PROFIL | smér od Nového Mésta nad Metuji | smér od Dobrusky [ PROFIL

PONDELI 2681 2538 5219 112% 107% 109%
UTERY 2736 2626 5362 114% 110% 112%
STREDA 2772 2788 5560 116% 117% 116%
CTVRTEK 2779 2730 5509 116%

PATEK 2757 2976 5733 115%

SOBOTA 1571 1720 3291

NEDELE 1458 1290 2748
PRUMER 2393 2381 4775

Graf 4 — Porovnani tydennich variaci dopravy v obou smérech [voz/24h]
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Graf 5 — Tydenni profilové variace dopravy [voz/24h]
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Skladba dopravniho proudu na stanovisti — A je pouze orientacni, jelikoz vychazi z délek

nameérenych vozidel.

Graf 6 — Orientacni skladba dopravniho proudu
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Jizdni rychlosti — Stanovisté A

Nejvyssi povolena rychlost je 90 km/h. Na nasledujicim grafu je zobrazen podil fidi¢d prekracujicich
v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy3si povolenou rychlost s ohledem na odchylku méfeni jizdni
rychlosti +- 3% je brana rychlost 92 km/h. Z grafu je patrné, Ze vozidla v tomto Useku dodrzuji
rychlost v 100% pFipadd. Divodem nulového poctu fidi¢d nedodrzujicich povolenou rychlost je
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umistény radaru pred dopravni znackou zacatek obce v misté, kde jiz fidici brzdi pred vjezdem do
obce.

Graf 7 — Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
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Graf 8 — Rozdéleni jizdni rychlosti
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6.1.1.1.3 Stanovisté B
Stanovisté se nachazi na silnici II/285 mezi Novym Méstem nad Metuji a obci Nahorany. Ze
ziskanych hodnot vyplivd, Ze primérnd naméfend intenzita (Po-Ne) ¢&ini 2961 [voz/24h] a
vypoctena hodnota RPDI je 3357 [voz/24h].

V nasledujicich tabulkach jsou denni intenzity a variace dopravy Po-Ne

Tabulka 7 — Primérné hodinové intenzity — Po-Ne

cas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
smér od Nahofan pmér od Nového Mésta nad Metuj|  PROFIL smér od Nahotan pmér od Nového Mésta nad Metuj| PROFIL
00:00-01:00 8 4 12 0,5% 0,3% 0,4%
01:00-02:00 5 4 9 0,3% 0,3% 0,3%
02:00-03:00 4 4 8 0,3% 0,3% 0,3%
03:00-04:00 8 5 13 0,5% 0,3% 0,4%
04:00-05:00 12 14 26 0,8% 0,9% 0,9%
05:00-06:00 47 82 129 3,2% 5,5% 4,4%
06:00-07:00 80 83 163 5,5% 5,5% 5,5%
07:00-08:00 88 105 193 6,0% 7,0% 6,5%
08:00-09:00 85 90 175 5,8% 6,0% 5,9%
09:00-10:00 87 101 188 6,0% 6,7% 6,3%
10:00-11:00 92 93 185 6,3% 6,2% 6,2%
11:00-12:00 89 84 173 6,1% 5,6% 5,8%
12:00-13:00 91 92 183 6,2% 6,1% 6,2%
13:00-14:00 107 98 205 7,3% 6,5% 6,9%
14:00-15:00 154 114 268 10,5% 7,6% 9,1%
15:00-16:00 127 133 260 8,7% 8,9% 8,8%
16:00-17:00 117 110 227 8,0% 7,3% 7,7%
17:00-18:00 83 93 176 5,7% 6,2% 5,9%
18:00-19:00 56 68 124 3,8% 4,5% 4,2%
19:00-20:00 16 49 95 3,1% 3,3% 3,2%
20:00-21:00 22 32 54 1,5% 2,1% 1,8%
21:00-22:00 23 20 43 1,6% 1,3% 1,5%
22:00-23:00 21 14 35 1,4% 0,9% 1,2%
23:00-24:00 9 8 17 0,6% 0,5% 0,6%
00:00-24:00 1461 1500 2961 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 1660 1697 3357
Graf 9 — Variace dopravy [voz/h]
VARIACE DOPRAVY ul 11/285 - Nové Mésto nad Metuji - ;?rofi/
Nahofany DNY V TYDNU

400

350

intenzita [voz/h]

250

200 A

150 -

100 +

50 4

—— PONDELI
—— CTVRTEK

NEDELE

—— UTERY
——PATEK_
e o o e PRUMER

———STREDA
SOBOTA

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny primérné intenzity a variace dopravy (Po — Pa) v pribé&hu
celého dne.
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Tabulka 8 — Primérné hodinové intenzity Po-Pa [voz/24h]

cas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
smér od Nahofan pmér od Nového Mésta nad Metuj|  PROFIL smér od Nahotfan pmér od Nového Mésta nad Metuj| PROFIL
00:00-01:00 6 4 10 0,4% 0,2% 0,3%
01:00-02:00 3 2 5 0,2% 0,1% 0,1%
02:00-03:00 3 3 6 0,2% 0,2% 0,2%
03:00-04:00 9 5 14 0,5% 0,3% 0,4%
04:00-05:00 15 17 32 0,9% 1,0% 1,0%
05:00-06:00 62 111 173 3,8% 6,5% 5,2%
06:00-07:00 105 112 217 6,4% 6,6% 6,5%
07:00-08:00 110 134 244 6,7% 7,9% 7,3%
08:00-09:00 100 105 205 6,1% 6,2% 6,1%
09:00-10:00 99 113 212 6,0% 6,6% 6,3%
10:00-11:00 101 102 203 6,1% 6,0% 6,0%
11:00-12:00 98 92 190 5,9% 5,4% 5,7%
12:00-13:00 101 102 203 6,1% 6,0% 6,0%
13:00-14:00 113 107 220 6,8% 6,3% 6,6%
14:00-15:00 184 126 310 11,1% 7,4% 9,2%
15:00-16:00 140 151 291 8,5% 8,9% 8,7%
16:00-17:00 126 120 246 7,6% 7,0% 7,3%
17:00-18:00 91 103 194 5,5% 6,0% 5,8%
18:00-19:00 59 69 128 3,6% 4,0% 3,8%
19:00-20:00 46 49 95 2,8% 2,9% 2,8%
20:00-21:00 24 35 59 1,5% 2,1% 1,8%
21:00-22:00 23 20 43 1,4% 1,2% 1,3%
22:00-23:00 24 16 40 1,5% 0,9% 1,2%
23:00-24:00 9 8 17 0,5% 0,5% 0,5%
00:00-24:00 1651 1706 3357 100,0% 100,0% 100,0%
Graf 10 — Variace dopravy [voz/h]
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Graf 11 — Variace dopravy [%0]
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny tydenni intenzity, tydenni variace dopravy

Tabulka 9 — Primérné tydenni intenzity [voz/24h]

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni pramér)
smér od Nahotan | smér od Nového Mésta nad Metuji | PROFIL | smér od Nahofan [ smérod Nového Mésta nad Metuji | PROFIL

PONDELI 1522 1594 3116 106% 108% 107%
UTERY 1553 1606 3159 108% 108% 108%
STREDA 1707 1707 3414 115% 117%
CTVRTEK 1654 1716 3370 115% 116% 116%
PATEK 1709 1800 3509

SOBOTA 1059 1055 2114 74% 71% 72%
NEDELE 851 887 1738

PRUMER 1436 1481 2917 100% 100% 100%

Graf 12 — Porovnani tydennich variaci dopravy v obou smérech [voz/24h]
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Graf 13 — Profilové tydenni variace dopravy [voz/24h]
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Skladba dopravniho proudu na stanovisti — B je pouze orientaCni, jelikoz vychazi z délek

nameérenych vozidel.

Graf 14 — Orientacni skladba dopravniho proudu
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Jizdni Rychlosti — Stanovisté B

Scitaci zarizeni bylo umisténo na sloupku dopravni znacky zacatku obce Nahorany. Otoclené ve
smeéru z obce. Nejvyssi povolena rychlost je 90 km/h. Na nasledujicim grafu je zobrazen podil
fidich prekradujicich v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy3si povolenou rychlost s ohledem na
odchylku méreni jizdni rychlosti +- 3% je brana rychlost 92 km/h. Z grafu je patrné, Ze 5%

vozidel v tomto misté prekroci nejvy3si povolenou rychlost a 95 % nepiekracuje.
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Graf 15 — Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
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Graf 16 — Rozdéleni jizdni rychlosti
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6.1.1.1.4 Stanovisté C

Stanovisté se nachazi na silnici I/14 na vyjezdu z Nového Mésta nad Metuji smérem k Nachodu. Ze
ziskanych hodnot vypliva, Zze prlmérnd naméfend intenzita (Po-Ne) ¢&ini 6320 [voz/24h] a
vypoctena hodnota RPDI je 7359 [voz/24h].
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V nasledujicich tabulkach jsou denni intenzity a variace dopravy Po-Ne

Tabulka 10 — Primérné hodinové intenzity — Po-Ne

cas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
smér od Nachoda|smér od Nového Mésta nad Metujil  PROFIL  |smér od Nachoda|smér od Nového Mésta nad Metujil PROFIL
00:00-01:00 15 15 30 0,5% 0,5% 0,5%
01:00-02:00 11 12 23 0,4% 0,4% 0,4%
02:00-03:00 11 15 26 0,4% 0,5% 0,4%
03:00-04:00 6 16 22 0,2% 0,5% 0,3%
04:00-05:00 20 56 76 0,6% 1,7% 1,2%
05:00-06:00 113 147 260 3,6% 4,6% 4,1%
06:00-07:00 193 177 370 6,2% 5,5% 5,9%
07:00-08:00 197 211 408 6,3% 6,6% 6,5%
08:00-09:00 190 195 385 6,1% 6,1% 6,1%
09:00-10:00 217 182 399 7,0% 5,7% 6,3%
10:00-11:00 188 197 385 6,0% 6,1% 6,1%
11:00-12:00 178 205 383 5,7% 6,4% 6,1%
12:00-13:00 190 216 406 6,1% 6,7% 6,4%
13:00-14:00 223 219 442 7,2% 6,8% 7,0%
14:00-15:00 264 258 522 8,5% 8,1% 8,3%
15:00-16:00 259 259 518 8,3% 8,1% 8,2%
16:00-17:00 225 212 437 7,2% 6,6% 6,9%
17:00-18:00 212 197 409 6,8% 6,1% 6,5%
18:00-19:00 139 145 284 4,5% 4,5% 4,5%
19:00-20:00 90 94 184 2,9% 2,9% 2,9%
20:00-21:00 70 70 140 2,2% 2,2% 2,2%
21:00-22:00 49 52 101 1,6% 1,6% 1,6%
22:00-23:00 40 35 75 1,3% 1,1% 1,2%
23:00-24:00 16 19 35 0,5% 0,6% 0,6%
00:00-24:00 3116 3204 6320 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 3633 3726 7359
Graf 17 — Variace dopravy [voz/h]
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny primérné intenzity a variace dopravy (Po — Pa) v pribéhu
celého dne.

Tabulka 11 — Primérné hodinové intenzity — Po-Pa

cas intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
smér od Nachoda[smér od Nového Mésta nad Metujii  PROFIL  |smér od Nachoda|smér od Nového Mésta nad Metuji|  PROFIL
00:00-01:00 11 12 23 0,3% 0,3% 0,3%
01:00-02:00 9 8 17 0,3% 0,2% 0,2%
02:00-03:00 8 14 22 0,2% 0,4% 0,3%
03:00-04:00 5 17 22 0,1% 0,5% 0,3%
04:00-05:00 24 70 94 0,7% 1,9% 1,3%
05:00-06:00 145 192 337 4,1% 5,2% 4,7%
06:00-07:00 249 231 480 7,0% 6,3% 6,7%
07:00-08:00 253 267 520 7,1% 7,3% 7,2%
08:00-09:00 228 237 465 6,4% 6,5% 6,4%
09:00-10:00 249 209 458 7,0% 5,7% 6,3%
10:00-11:00 205 220 425 5,8% 6,0% 5,9%
11:00-12:00 201 229 430 5,7% 6,2% 6,0%
12:00-13:00 219 248 467 6,2% 6,8% 6,5%
13:00-14:00 247 249 496 7,0% 6,8% 6,9%
14:00-15:00 307 297 604 8,6% 8,1% 8,4%
15:00-16:00 298 301 599 8,4% 8,2% 8,3%
16:00-17:00 253 233 486 7,1% 6,4% 6,7%
17:00-18:00 238 209 447 6,7% 5,7% 6,2%
18:00-19:00 147 154 301 4,1% 4,2% 4,2%
19:00-20:00 79 89 168 2,2% 2,4% 2,3%
20:00-21:00 70 69 139 2,0% 1,9% 1,9%
21:00-22:00 47 57 104 1,3% 1,6% 1,4%
22:00-23:00 45 35 80 1,3% 1,0% 1,1%
23:00-24:00 13 18 31 0,4% 0,5% 0,4%
00:00-24:00 3550 3665 7215 100,0% 100,0% 100,0%

Graf 18 — Variace dopravy [voz/h]
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Graf 19 — Variace dopravy [%0]
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V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny tydenni intenzity, tydenni variace dopravy

Tabulka 12 — Prdimé&rné tydenni intenzity [voz/24h]

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni primér)
smér od Nachoda | smérod Nového Mésta nad Metuji | PROFIL | smér od Nachoda | smér od Nového Mésta nad Metuji | PROFIL

PONDEL( 3401 3601 7002 110% 113% 112%
UTERY 3513 3527 7040 114% 111% 112%
STREDA 3666 3714 7380 119% 117% 118%
CTVRTEK 3376 3396 6772 109% 107% 108%
PATEK 3694 3955 7649 119%

SOBOTA 2230 2096 4326 72%

NEDELE 1772 1932 3704

PRUMER 3093 3174 6268

Graf 20 — Smérové rozdéleni variaci dopravy [voz/24h]
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Graf 21 — Profilové tydenni variace dopravy [voz/24h]
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Skladba dopravniho proudu na stanovisti — C je pouze orientacni, jelikoz vychazi z délek

namérenych vozidel.

Graf 22 — Orientacni skladba dopravniho proudu
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Jizdni rychlosti — Stanovisté C

Nejvyssi povolena rychlost je 90 km/h. Na nasledujicim grafu je zobrazen podil fidi¢d prekracujicich
v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy3ssi povolenou rychlost s ohledem na odchylku méfeni jizdni
rychlosti +- 3% je brana rychlost 92 km/h. Z grafu je patrné, Ze 2 % vozidel v tomto misté

prekrodi nejvyssi povolenou rychlost a 98 % dodrzuji nejvyssi povolenou rychlost.
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Graf 23 — Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
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Graf 24 — Rozdéleni jizdni rychlosti
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6.1.1.2 Shrnuti profilového dopravniho prizkumu

Méreni intenzity a jizdni rychlosti vozidel na silnici 1/14 a 1/285 v okoli mésta Nové Mésto nad
Metuji. Méfeni probihalo po dobu jednoho tydne od 22. 1. 2016 do 29. 1. 2016. Vyhodnocovana
je intenzita vozidel a primérna jizdni rychlost vozidel.

Vysledky méfeni:

Nejvyssi primérné hodinové intenzity byly naméfeny, ve sméru Nachod 335 voz/hod. Ve sméru

do Nového Mésta nad Metuji dosahovalo nejvyssich hodinovych intenzit v patek 329 voz/hod.

Na stanovisti A byly naméreny intenzity Po-Pa — 5516[voz/h], pro Po-Ne — 4821[voz/h] a RPDI —
5598 [voz/h]. Mimo mésto smér Dobruska O % vozidel prekroci nejvyssi povolenou rychlost 90
km/h. PFi¢inou dodrzovani rychlosti je zejména dopravni znacka zacatku obce.
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Primérna jizdni rychlost na stanovisti A je 62,5 km/h v obou smérech.

Na stanovisti B byly naméreny intenzity Po-Pa — 3357 [voz/h], pro Po-Ne — 2961 [voz/h] a RPDI
— 3357 [voz/h]. Mimo mésto smér Nahofany 5 96 vozidel prekroci nejvyssi povolenou rychlost 90
km/h.

Priimérna jizdni rychlost na stanovisti B je 74,5 km/h v obou smérech.

Na stanovisti C byly naméfeny intenzity Po-Pa — 7215 [voz/h], pro Po-Ne — 6320 [voz/h] a RPDI
— 7359 [voz/h] (mimo mésto smér Nachod) 2 %6 vozidel prekrodi nejvyssi povolenou rychlost 50
km/h. Radar byl umistén na dopravni znacce konec obce.

Primérna jizdni rychlost na stanovisti A je 66,5 km/h.

6.1.2 Plovouci vozidlo

6.1.2.1 Popis prizkumu

Prizkum kvality dopravy ve sledované lokalité plovoucim vozidlem byl proveden v patek 22. 1.
2016. Prizkum probihal na principu zdznamu pohybu vozidla pomoci GPS zafizeni. Ukladani dat
probihalo v taktu jedné sekundy a zaznamenavana byla aktualni poloha automobilu, okamzita
jizdni rychlost a nadmorska vyska vozidla. Zadznamy byly nasledné vyhodnoceny, byly vytvoreny
grafy jizdni rychlosti a tabeldrni prehledy doby jizdy, rychlosti a zdrzeni vozidla, zplsobené
zhor$enou kvalitou dopravy pred jednotlivymi kfizovatkami. Projizdény byly obé& trasy prljezdu
Novym méstem nad Metuji po silnici 1/14 a po objizdné trase pro nakladni dopravu. Obé trasy byly
projety ve sméru jih > sever a sever - jih.

e Trasal-— A - B: 1/14 Spy - Vrchoviny — pres ulici T. G. Masaryka
e Trasa 2 — A > B: I/14 Spy - Vrchoviny — pfes ulici Dobrusska
e Trasa 3 — B - A: I/14 Vrchoviny - Spy — pres ulici T. G. Masaryka
e Trasa 4 — B - A: I/14 Vrchoviny > Spy — pfes ulici Dobrusska

TRASA 1

Na obrazku nize je vyznadend trasa prUjezdu plovouciho vozidla. Trasa vede centrem mésta.
Orientovana ve sméru Nachod od kfizovatky Halinska x Na Drahach v obci Spy, koncici na vyjezdu
z obce Vrchoviny. Barevné jsou znazornény dosazené rychlosti v méfenych Usecich.
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Obrazek 32 — Trasy plovouciho vozidla Trasa po 1/14 — Spy — Vrchoviny

speed (km/h) 48
Ias.z 4

68.2

gi73

V nasledujicich grafech jsou zndzornény rychlostni profil trasy a graf draha/Cas. Dale je v grafech
vyznacena kFizovatka s komunikaci 11/285.

Tabulka 13 — Souhrn trasy 1

délka trasy: 5984 metri
cas jizdy: 0:08:11
pramérna rychlost 44 km/h
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Graf 25 — Rychlostni profil [km/h]

Rychlostni profil trasy

kiizovatka - T.G.Masarykova x
80 A Nédrazni x Komenského

Jizdn rychlost km/h]
g
—
T
=
|

Vzdslenost [m]

Graf 26 — Draha/cas
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TRASA 2

V obrazku niZze je popsana objizdna trasa pro nakladni dopravu vedouci mistni ¢asti Krcin, pfes
kfizovatku ulic Na straznici x Havlickova x 1. maje a pokracuje ulici Nachodska ve sméru mésta
Nachod. Barevné jsou znazornény dosazené rychlosti v mérenych Usecich.
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Obrazek 33 — Trasy plovouciho vozidla trasa ulici Dobrusskou a Nachodskou — Spy — Vrchoviny
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V nasledujicich grafech jsou znazornény rychlostni profil trasy a graf draha/c¢as. V obou grafech je
vyznacena kfizovatka s hlavni komunikaci 11/285

Tabulka 14 — Souhrn trasy 2

délka trasy: 5583 metr(
cas jizdy: 0:07:34
pramérna rychlost 45 km/h

Graf 27 — Rychlostni profil [km/h]
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Graf 28 — Draha/cas

Graf draha/¢as

—| kfizovatka - Havli¢kova x 1. maje x Na Straznici |
0:07:12

o5 /

0:04:19

0:08:38

Jizdn Eas [min]

0:02:53

0:01:26

0:00:00

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000

Dréha [m]

TRASA 3

Trasa po 1/14 — Nachod -> Dobruska vyznacena v obrazku niZze je vedena centrem mésta.
Orientovana z obce Vrchovina do obce Spy pres ulici T. G. Masaryka kfiZzovatkou do ulice

Komenského. V obci Spy, trasa méreni kondi v kfizovatce Na Drahach x Halinska. Barevné jsou
znazornény dosazené rychlosti v méfenych Usecich.

Obrazek 34 — Trasy plovouciho vozidla trasa po 1/14 — Vrchoviny — Spy pFes uli
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Tabulka 15 — Souhrn trasy 3

délka trasy: 6 026 metr(
cas jizdy: 0:08:18
prameérna rychlost 44 km/h

Graf 29 — Rychlostni profil [km/h]

Rychlostni profil trasy

100

90

kfizovatka - T.G.Masarykova x
s Nédraini x é

?gg.
2
=
<
7
§
3

Vzdalenost [m]

Graf 30 — Draha/cas
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TRASA 4

V obrazku niZze je popsana objizdna trasa pro nakladni dopravu vedouci mistni ¢asti Krcin, pfes
kfizovatku ulic Na straznici x Havlickova x 1. maje a pokracuje ulici Dobrusska ve sméru obce Spy.
Barevné jsou znazornény dosazené rychlosti v mérenych Usecich.
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Obrazek 35 — Trasy plovouciho vozidla trasa ulici Dobrusskou a Nachodskou — Vrchoviny

Speed (kmih)

62.4
52.0
41.6

| LK A

Tabulka 16 — Souhrn trasy 4

délka trasy:

5597 metrd

cas jizdy:

0:07:00

prdmérna rychlost

48 km/h

Graf 31 — Rychlostni profil [km/h]
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Graf 32 — Draha/cas
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6.1.2.2 Porovnani tras
Porovnani tras — Spy - Vrchoviny

Obrazek 36 — Porovnani tras Spy =rYyetiostifkm/h]
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Tabulka 17 — Souhrn tras

Trasa

) . délka trasy: 5984 metrd

Spy = Vrchoviny (pres &as jizdy: 0:08:11
centrum)

pramérna rychlost 44 km/h

Spy = Vrchoviny (pfes délka trasy: 5 583 metra
Dobrusskou) &as jizdy: 0:07:34
pramérna rychlost 45 km/h

Trasa z obce Spy do obce Vrchoviny ve dvou moznych variantadch prljezdu Nového Mésta nad
Metuji. Priijezd méstem ulicemi T. G. Masaryka a Komenského oproti priijezdu pres ulice
Dobrusska a Nachodska je o 8% casové delsi, coz je zplisobeno vy3si délkou trasy a nizsi
pradmérnou rychlosti o 2%.

Porovnani tras — Vrchoviny - Spy

Obrazek 37 — Porovnani tras Vrchoviny =rgpklost [km/h]
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Tabulka 18 — Souhrn tras

Trasa

hovi . délka trasy: 6 026 metrd

Vrchoviny = Spy (pFes o "o v 0:08:18
centrum) ——

prameérna rychlost 44 km/h

Vrchoviny = Spy (pfes | délka trasy: 5597 metru
Dobru3skou) &as jizdy: 0:07:00
prameérna rychlost 48 km/h

Prijezd meéstem ulicemi T. G. Masaryka a Komenského oproti prdjezdu pres ulice
Dobrusskad a Nachodska je o 19% casové del3i, coz je zpdsobeno vétsi délkou trasy a

niz3i prdmérnou rychlosti o 9%.

V grafech jsou znazornény rozdily délky trasy, ¢asu jizdy a prdmérné jizdni rychlosti na méreném
Useku mezi obci Spy a Vrchovinami v obou smérech.

Graf 33 — Cas jizdy [s]
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Graf 34 — Primérna rychlost [km/h]
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Graf 35 — Délka trasy [m]
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6.1.3 Zavér dopravnich prizkum

Provedené dopravni prizkumy byly pouZity pro kalibraci dopravniho modelu tak, aby tento model
vykazoval co nejredlnéjsi vysledky.

6.2 Dopravni model

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované scénare byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10
pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 14.0 pro zatézovani komunikacni sité.

Program VISEM® je zakladni soudasti program( PTV-VISION®, ktery je zaméFen na modelovani
prepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: clenéni Uzemi do zdén, demografické a
aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin
obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou
matice dopravnich objem{ jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nakladni vozidla (hmotnost do 3,5 t) a
ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dalsim programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. Prifazovani respektuje kapacitné zavislé
zat&%ovani, desitky iteraénich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoziuje sledovat rozdily v zatizeni komunikacni sité pro rizné varianty a rlizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim primérem dennich intenzit (RPDI).

6.2.1 Podklady pro vytvoreni dopravniho modelu
Pro vytvoreni dopravniho modelu byly pouzity nasledujici podklady:

e Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2010)

e Smérovy prizkum na hraniénich pfechodech (2010)

e Harmonogram vystavby dalnic v Ceské republice

e  Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2005

e Koncepce dopravy v klidu mésta Nové Mésto nad Metuji
e Dopravni prlizkumy (AF-CityPlan 2016)

6.2.2 Popis dopravniho modelu
Zaklad modelu komunikacni sité byl prevzat z modelu individudlni automobilové dopravy v celé
Ceské republice do podrobnosti silnic III. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech,
vCetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v rdmci zakazky ,,Aktualizace
kategorizace silni¢ni sit&¢ do roku 2040". Tento model je pribé&zné aktualizovdn a pouzivan pro
potfeby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni
vztahy na Gzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i
v progndéze do roku 2050.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze &tyF krokl (tzv. ¢tyfstupfiovy model):

Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi
Smérovani prepravnich proudl

Délba pfepravni prace

Pfidéleni zatiZeni na komunikaéni sit

PN PR
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Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich
vztahd pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu pFepravni nabidky, ktery obsahuje
parametrizovanou komunikaéni sit.

6.2.3 Dopravni poptavka
Vstup dopravni poptdvky z matic pFepravnich vztahl do sit& se odehrédvd pomoci napojeni
dopravnich zén. Nové Mésto nad Metuji je rozdéleno na 49 zén na zékladé Gdaji ze Statistického
lexikonu obci Ceské republiky podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ). Na UGzemi republiky je
kazda obec predstavovana samostatnou zoénou. Celorepublikovy model obsahuje témér 9 000
dopravni zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a
samostatné matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

6.2.4 Matice vnitini republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.10 na zdkladé demografickych idajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypoéten ze statistickych Gdajd pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, polet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, poCet pracovnich pfilezitosti, atraktivita GUzemi, obchodni plochy atd.
Smérovani prepravnich vztah( je vypoéteno na zakladé fetézcl aktivit (napf. domov — zamé&stnani
— nakupovani — domov, domov — 8kola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
pirepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztaht jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t) bez autobusd hromadné dopravy.

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesnd hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypocteny matice pouze pro
individudIni dopravu dle nastavenych parametrd.

6.2.5 Matice preshrani¢ni dopravy

Pro pteshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hranicnich prechodech z roku 2010. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitini dopravy.

Po vypocétu matic prob&hlo pfidéleni pfepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatiZeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecfiuje na zdakladé
impedance (odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavislda na zdrzeni pri
prijezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, kterd je zavisld na stupni saturace (pomé&r
intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje
vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

6.2.6 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je soucasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe.

Program VISUM® pracuje na zakladé principd sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e Typ komunikace
o dalnice, silnice I., II. a III. tfidy
o funkéni skupina (MK sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110
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e  Maximalni rychlost
e Kapacita / 24 hod
e Pocet jizdnich pruhl

Uzly predstavujici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:

e Typ kfizovatky (svételné fizend, nefizend s / bez prednosti v jizdé, mimouroviiova)
e Zakazané pohyby v kfizovatkach
e Zdrzeni pii prajezdu kFizovatkou

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

e dalnice

e silnice L. t¥idy (a pritahy)

e silnice II. tfidy (a pritahy)
e silnice III. tFidy

e mistni komunikace sbérné

e mistni komunikace obsluzné

6.2.7 Rozsah dopravniho modelu
Pro ucely této zakazky byla z celorepublikového dopravniho modelu vyfiznuta Cast sité v rozsahu
zobrazeném na nasledujicim obrazku. Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na
vstupujicich komunikacich do vyFiznuté &asti, zplsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé
Ceské republiky.
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Obrazek 38 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii
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Stavby, které jsou v roce 2030 oproti soucasnému stavu v feSeném Uzemi nebo blizkém okoli
zprovoznény:

e D11/R11 v Useku Hradec Kralové — st. hranice
e R35 v useku Ulibice — Plotisté

¢ R35 v Useku Opatovice — Opatovec

e 1/11 severni tangenta

e 1/36 Pardubice — Fablovka — Dubina

e 1I/36 prelozka Pardubice — D11

e 1/36 Sezemice obchvat

e 1/36 Casy — Holice

e 1/37 Chrudim obchvat

e 1/33 Nachod obchvat

e 1/33 prelozka Jaromér — Ceska Skalice

e I/14 Rychnov nad Knéznou obchvat

e 1/14 Solnice obchvat

e 1/14 prelozka Nachod — Cerveny Kostelec
e II/285 obchvat Nahorany, Méstec

6.2.8 Zatézovaci scénare

Zatizeni silni¢ni sité v posuzovaném Uzemi je ovlivnéno rozvojem silni¢ni sité i mimo reSené Gzemi.
Rozsah modelu dopravy tedy vyrazné presahuje fesené Uzemi a zohlednuje nové stavby, které
mohou mit pomérné zasadni vliv na smérovani nakladni dopravy nejen v feSeném Uzemi, ale v
celém regionu. Jedna se zejména o existenci ¢i neexistenci délnice D11, kterd bude vedena ve
stabilizované trase od Hradce Kralové kolem Jaroméfe, Trutnova a dale na hrani¢ni prechod
Kralovec a dale v Polsku bude navazovat na sit rychlostnich komunikaci. Timto propojenim bude
vyrazné zmeénéno smeérovani jizd nakladnich vozidel, kdy fidi¢i prestanou postupné vyuzivat
hrani¢ni pfechod Nachod a budou intenzivnéji vyuzivat dalni¢ni propojeni pres hrani¢ni prechod
Kralovec. Modelové vypocty navic jesté zohlednuji i propojeni severné od Jaromére, kde bude
propojena silnice 1/33 s dalnici D11. Tim by mélo dojit ke zméné smérovani nakladni dopravy pres
Fedené Gzemi z dnes preferovaného prijezdu jih < vychod na jih « zapad a tim vy3&i vyuziti
alternativ vedoucich po zédpadnim bfehu vodni nadrze Rozkos.

V rédmci modelovych vypoctl jsou odstranéna i kapacitni a prostorovd omezeni pro provoz nakladni
dopravy v reSeném Uzemi. Vypocet intenzit nakladni dopravy tedy neni ovlivnén stavajicim stavem,
kdy prdjezd nakladni dopravy v Gzemi je omezen. Nakladni dopravé je tedy v ramci vypoctu
nabidnuta plna kapacita komunikacni sité.

Kromé dopravniho modelu soucasného stavu byla vytvorena prognoéza zatizeni komunikacni sité
v roce 2030 ve dvou scénarich (lisi se délkou dalnice D11). Pro kazdy tento scénar je vypracovano
7 variant.

e ROk 2030 — scénar A — Dalnice D11 v provozu po Jaromér
o0 Varianta bez projektu

Varianta brana k sousedtim

Varianta dle pripominek k UP

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 1

Varianta alternativni 2

O O 0O O o

Varianta alternativni 3
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e Rok 2030 — scénar B — Dalnice D11 v provozu po Kralovec
Varianta bez projektu

Varianta brana k sousedim

Varianta dle pfipominek k UP

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 1

Varianta alternativni 2

O O 0O 0o 0o ©

Varianta alternativni 3

6.3 Vystupy z dopravniho modelu

6.3.1 Kartogramy intenzit

Po vypoctu zatizeni byly pro soucasny stav a varianty v roce 2030 vytvoreny kartogramy intenzit,
které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehkad nakladni vozidla (do
3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin].

Tyto hodnoty jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych podminek TP 219 ,Dopravné-
inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostiedi®.

6.3.2 Vysledky rozdilovych kartogramd

Pro vSechny varianty v obou scénafich byly vytvoreny rozdilové kartogramy, ve kterych jsou
vSechny varianty porovnany s variantou bez projektu. Zelena barva ukazuje pokles intenzit na
danych komunikacich a &ervenou barvou jsou ozna&eny komunikace s narlistem intenzit.

6.3.2.1 Scénar A
6.3.2.1.1 Rozdil zatizeni komunikacni sité€ — rok 2030 — D11 v provozu po Jaromeér — varianta
brana k sousedim — varianta bez projektu

Obrazek 40 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou brana k sousedim a variantou bez
projektu

Lagenda

Vachni vozidia za 24 hidin
pokdes inenzil ve vasantd aklivni oproll nulcv
§ miletast Intonzit vis visrionbl wictivnd opratl oo
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Narlst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Useku Ceskd Skalice — Nahotany v rozmezi 1 850 — 3 610 voz/den

e Prelozka I/14 v Useku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 050 — 1450 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 11/308 o
4 080 voz/den

Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v 11/308 — 11/285 o0 2 210
voz/den

e 1/14 v Useku Spy — Dobruska 450 — 460 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

ulice Nachodska v rozmezi 1 280 — 1 610 voz/den

ulice 1. maje v rozmezi 2 390 — 2 440 voz/den

ulice Dobrusska v rozmezi 2 310 — 5 840 voz/den

11/285 v useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 560 — 700 voz/den
Pritah I/14 v Gseku 11/285 — Nadrazni v rozmezi 90 — 500 voz/den
Pritah I/14 v Gseku Nadrazni — Vrchoviny v rozmezi 30 — 880 voz/den
e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 1 640 — 1 680 voz/den

6.3.2.1.2 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po JaroméF — varianta dle
pfipominek k UP — varianta bez projektu

Obrazek 41 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou dle pfipominek k UP a variantou bez
projektu

Legenda:

Vinchna vozidin 2 24 hodin

[0 pokies intenzit ve varlants akiivel ooros nuawd

[ naros: ntenza ve variants skiival opr

@@
1090

S S

Nardst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Gseku Ceska Skalice — Nahofany v rozmezi 1 640 — 3 330 voz/den

e Prelozka I/14 v Useku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 090 — 1 550 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 11/285
v rozmezi 2 140 — 3 910 voz/den

e 1/14 v Gseku Spy — Dobruska v rozmezi 340 — 360 voz/den
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Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 840 — 1 210 voz/den

e ulice 1. maje 0 1 100 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 2 050 — 2 250 voz/den

e 11/285 v useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 620 — 1 040 voz/den
e 1/14 v useku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 1 290 — 1 360 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 230 — 670 voz/den

e Pritah I/14 v Gseku Nadrazni — Vrchoviny v rozmezi 50 — 890 voz/den

6.3.2.1.3 Rozdil zatizeni komunikac¢ni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Jaroméf — varianta dle
DUR — varianta bez projektu

Obrazek 42 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou dle DUR a variantou bez projektu

Legenda:
Viochna vozidle za 24 hodin

[ pokies intenzn ve variants akiival apeoll nulové

ndrDgt intenzit ve vananté akivel oprot nulové
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Nardst intenzit dopravy:

Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobrusska o 1 870 voz/den

e Prelozka I/14 v Gseku Dobrusska — Havlickova o 7 230 voz/den

Prelozka I/14 v Useku Havlickova — T. G. Masaryka v rozmezi 7 140 — 8 130 voz/den
Pfelozka I/14 v Gseku T. G. Masaryka — 1/14 o 9 590 voz/den

e 1/14 v Gseku Spy — DobrusSka v rozmezi 740 — 750 voz/den

e 1/14 v useku Vrchoviny — Nachod o 680 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 5 190 — 5 980 voz/den

ulice 1. maje v rozmezi 5 110 — 5 160 voz/den

ulice Dobrusska o 5 190 voz/den

Pritah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 780 — 1 370 voz/den

Pritah I/14 v Gseku Nadrazni — DruZebni v rozmezi 680 — 1 110 voz/den

Pritah I/14 v Gseku prelozka I/14 — Vrchoviny v rozmezi 4 130 — 4 150 voz/den
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6.3.2.1.4 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Jaromér — varianta
alternativni 1 — varianta bez projektu

Obrazek 43 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 1 a variantou bez projektu

Legenda:

Vaechna vozidla za 24 hodin

[T mokies intenzit ve variants aktivni eproti nulové

[ narost intenzit ve varianie aktivni oprot nulove

Narlst intenzit dopravy:

o Prelozka I/14 v Useku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 380 — 1 840 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
v rozmezi 5 350 — 5 850 voz/den

e Prelozka I/14 Severozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku III/285 — 1/14
v rozmezi 5 740 — 5 750 voz/den

e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 720 — 890 voz/den

e 1/14 v Useku Spy — Dobruska v rozmezi 540 — 550 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 4 510 — 4 800 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 3 750 — 3 780 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 3 690 — 3 840 voz/den

e 11/285 v Gseku Nachodska — Prelozka I/14 v rozmezi 1 100 — 2 360 voz/den
e 1/14 v Useku Vrchoviny — Prelozka I/14 o 4 860 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Spy — NadraZni v rozmezi 490 — 850 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Nadrazni — Vrchoviny v rozmezi 50 — 630 voz/den
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6.3.2.1.5 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Jaromér — varianta
alternativni 2 — varianta bez projektu

Obrazek 44 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 2 a variantou bez projektu

Legenda:
Viochna vozidle za 24 hodin
[ pokies intenzn ve variants akiival apeoll nulové

[ naros: intenein ve vananté akiivel opeot pulewé
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Narlst intenzit dopravy:

o Prelozka I/14 v Useku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 350 — 1 810 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
v rozmezi 4 590 — 5 400 voz/den

e Prelozka I/14 v Useku 111/285 — 1/33 v rozmezi 4 880 — 5 930 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 4 220 — 4 690 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 3 990 — 4 000 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 3 350 — 3 380 voz/den

e 11/285 v Gseku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 880 — 1 690 voz/den
e 1/14 v useku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 4 830 — 5 540 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 100 — 840 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Nadrazni — Vrchoviny v rozmezi 510 — 970 voz/den
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6.3.2.1.6 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Jaromér — varianta
alternativni 3 — varianta bez projektu

Obrazek 45 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 3 a variantou bez projektu

Legenda:

WEnchna vazkiia zn 24 hodin

[ pokies intenzi v variants akiival apeotl nulové
1 rearist intenzit va vananid akiivnl aprotl rulové
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Nardst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobrusska v rozmezi 560 — 980 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
v rozmezi 2 370 — 4 430 voz/den

e Prelozka I/14 v Gseku 111/285 — 1/33 v rozmezi 3 790 — 4 800 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 3 030 — 3 430 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 3 580 — 3 600 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 3 120 — 3 450 voz/den

e 11/285 v Uuseku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 1 100 — 1 330 voz/den
e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 3 320 — 3 460 voz/den

e Pritah I/14 v tUseku Spy — Nadrazni v rozmezi 50 — 320 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Nadrazni — Vrchoviny v rozmezi 30 — 560 voz/den
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6.3.2.2 Scénar B
6.3.2.2.1 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta
brana k sousedim — varianta bez projektu

Obrazek 46 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou brana k souseddm a variantou bez
projektu

Legenda:

WVischna vozidia 28 24 hodin

it vir varkantt aktivil oprotl nuowld

AArE! intenzi ve variantd akivnl opros nulové

200 F
o
)

Narlst intenzit dopravy:

Prelozka I/14 v Useku Ceska Skalice — Nahofany v rozmezi 2 710 — 4 220 voz/den
Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobruska v rozmezi 1 110 — 1 500 voz/den

Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 11/308 o
4 090 voz/den

PFelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku II/308 — 11/285 o

2 420 voz/den

e 1/14 v Useku Spy — Dobruska v rozmezi 580 — 590 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

ulice Nachodska v rozmezi 1 170 — 1 500 voz/den

ulice 1. maje v rozmezi 2 300 — 2 350 voz/den

ulice Dobrusska v rozmezi 2 210 — 2 590 voz/den

11/285 v useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 160 — 330 voz/den

1/14 v Useku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 1 940 — 1 990 voz/den
Prdtah I/14 v Gseku 11/285 — Nadrazni v rozmezi 240 — 360 voz/den
Pritah 1/14 v Gseku Druzebni — Vrchoviny v rozmezi 890 — 1 210 voz/den
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6.3.2.2.2 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta dle
pFipominek k UP — varianta bez projektu

Obrazek 47 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou dle ptipominek UP a variantou bez
projektu

Leganda:

Vischna vozidia 28 24 hodin

pokles intenzil ve varlant® skl oproll nuiovd
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Nardst intenzit dopravy:

Prelozka I/14 v Useku Ceské Skalice — Nahorany v rozmezi 2 390 — 3 850 voz/den
Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 140 — 1 600 voz/den

Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 11/285
v rozmezi 2 280 — 3 920 voz/den

e 1/14 v Gseku Spy — DobrusSka v rozmezi 490 — 500 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 840 — 1 180 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 1 110 — 1 130 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 1 970 — 2 190 voz/den

e 11/285 v Useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 260 — 740 voz/den

e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 1 700 — 1 750 voz/den

e Pritah I/14 v Useku Spy — Nadrazni v rozmezi 80 — 510 voz/den

e Prdtah 1714 v Gseku Druzebni — Vrchoviny v rozmezi 890 — 1 200 voz/den
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6.3.2.2.3 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta dle
DUR — varianta bez projektu

Obrazek 48 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou dle DUR a variantou bez projektu

Legenda
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Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobru$ska o 1 630 voz/den

Prelozka I/14 v Gseku Dobrusska — Havlickova o 6 910 voz/den

Prelozka I/14 v Useku Havlickova — T. G. Masaryka v rozmezi 6 410 — 7 570 voz/den
Pfelozka I/14 v Gseku T. G. Masaryka — 1/14 o 9 450 voz/den

1/14 v Useku Spy — Dobruska v rozmezi 630 — 640 voz/den

1/14 v useku Vrchoviny — Nachod o 780 voz/den

ulice Nachodska v rozmezi 4 610 — 5 320 voz/den

ulice 1. maje v rozmezi 4 900 — 4 960 voz/den

ulice Dobrusska v rozmezi 5 090 — 5 100 voz/den

Pritah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 7920 — 1 250 voz/den

Pritah I/14 v Gseku Nadrazni — Druzebni v rozmezi 400 — 830 voz/den

Pritah I/14 v Useku preloZka I/14 — Vrchoviny v rozmezi 4 490 — 4 500 voz/den
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6.3.2.2.4 Pritah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 780 — 1370 voz/den Rozdil zatizeni
komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta alternativni 1 — varianta bez
projektu

Obrazek 49 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 1 a variantou bez projektu

Leqgenda:

Viechna vozidla za 24 hodin

] mokles intenzit v varianté akivnl oproll e
] nartst intenit ve vanansd akiivii oprotl mulcve
EED! 3
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Narlst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Useku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 100 — 1 550 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
v rozmezi 4 660 — 5 410 voz/den

e Prelozka I/14 Severozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku III/285 — 1/14
v rozmezi 4 570 — 4 820 voz/den

e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 570 — 620 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

ulice Nachodskéa v rozmezi 3 870 — 4 220 voz/den

ulice 1. maje v rozmezi 3 210 — 3 220 voz/den

ulice Dobrusska v rozmezi 3 580 — 3 730 voz/den

11/285 v Useku Nachodska — Prelozka I/14 v rozmezi 850 — 2 120 voz/den
1/14 v Gseku Vrchoviny — Prelozka I/14 o 4 200 voz/den

Pritah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 500 — 660 voz/den

Pritah 1/14 v Gseku DruZzebni — Vrchoviny v rozmezi 180 — 450 voz/den
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6.3.2.2.5 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta
alternativni 2 — varianta bez projektu

Obrazek 50 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 2 a variantou bez projektu

Leganda:

Visehna vozidia 28 24 hodin

pokles intenzil ve variantd akavnl sprol nulove
B At lenzil ve vanantd Sk oprol nulove
1]
il Gy
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NarGst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobrusska v rozmezi 1 110 — 1 570 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
v rozmezi 4 270 — 5 090 voz/den

e Prelozka I/14 v Gseku 111/285 — 1/33 v rozmezi 4 250 — 5 650 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 3 590 — 4 090 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 3 490 — 3 490 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 3 250 — 3 330 voz/den

e 11/285 v Useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 650 — 1 470 voz/den
e 1/14 v useku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 4 630 — 5 260 voz/den

e Prdtah 1/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 370 — 810 voz/den

e Prdtah 1714 v Gseku Druzebni — Vrchoviny v rozmezi 690 — 970 voz/den
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6.3.2.2.6 Rozdil zatizeni komunikacni sité — rok 2030 — D11 v provozu po Kralovec — varianta
alternativni 3 — varianta bez projektu

Obrazek 51 — Rozdilovy kartogram intenzit mezi variantou alternativni 3 a variantou bez projektu

Legenda:
Wiechns vozidts za 24 hodin
proicdens Indon vie varkinit akismi oprotl nukw

[ rdrtost interzit ve variani skibnl opeotl nulové

Narlst intenzit dopravy:

e Prelozka I/14 v Gseku Spy — Dobrusska v rozmezi 260 — 670 voz/den

e Prelozka I/14 Jihozapadni obchvat Nového Mésta nad Metuji v Useku Dobrusska — 111/285
Vv rozmezi 2 860 — 4 490 voz/den

e Prelozka I/14 v Gseku 111/285 — 1/33 v rozmezi 3 370 — 4 740 voz/den

Pokles intenzit dopravy:

e ulice Nachodska v rozmezi 2 830 — 3 270 voz/den

e ulice 1. maje v rozmezi 3 460 — 3 530 voz/den

e ulice Dobrusska v rozmezi 3 460 — 5 760 voz/den

e 11/285 v Useku Nachodska — 111/28519 v rozmezi 880 — 1 150 voz/den
e 1/14 v Gseku Vrchoviny — Nachod v rozmezi 3 590 — 3 620 voz/den

e Prdtah I/14 v Gseku Spy — Nadrazni v rozmezi 50 — 170 voz/den

e Pritah 1714 v tGseku Druzebni — Vrchoviny v rozmezi 390 — 680 voz/den
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7 Vliv na zivotni prostredi

Vliv variant na Zivotni je zhodnocen zejména na zakladé Uzemné analytickych podklad@. Soucasti
této dokumentace nebyly terénni priizkumy, které by blize specifikovaly jednotlivé pFirodni lokality.

7.1 Krajinny raz

Vyhodnoceni vlivu zaméru na krajinny raz bylo zpracovano s vyuZitim preventivniho hodnoceni
krajinného razu pro ORP NMnM (Spolecnost pro zivotni prostfedi, s.r.o., Ing. Ludmila Binova, CSc.
A kol.), které je sou¢asti Uzemné analytickych podkladl Nového Mésta nad Metuji.*

Na Uzemi ORP Nové Mésto nad Metuji se vyskytuji tfi oblasti krajinného razu: OKR A Lesni krajina
vyraznych adoli, OKR B Polni krajina rovin, snizenin a niv.a OKR C Mozaikovita krajina rozfezanych
plodin 3. A 4. vegeta¢niho stupné. Uzemi dotéené zdmérem se nachézi pouze v oblastech B a C.

Dale bylo Gzemi ORP rozdéleno do kategorii ochrany I — IV (V).

Navrh diferencované ochrany krajinného razu vychazi ze stupné ochrany krajinného razu, miry
zachovalosti krajinného razu a dalSich pomocnych kritérii.

1. Kategorie ochrany krajinného razu (KR) zahrnuje tzemi &irsich krajinnych prostord a
celkl se soustfedénymi kulturnimi a pFirodnimi hodnotami. Jednd se o Uzemi s
vyjimecné zachovalym krajinnym razem a nadregionalnim vyznamem i v rdmci kraje.

1. Kategorie ochrany KR zahrnuje Uzemi S$irich krajinnych prostorl a celki se
soustfedénymi kulturnimi a pfirodnimi hodnotami. Jedna se o Uzemi s dobfe
zachovalym KR a regionalnim vyznamem.

1. Kategorie ochrany KR zahrnuje mensi celky s hodnotnymi siluetami, hodnotnym
obrazem sidla a s vyznamnymi kulturnimi dominantami v krajinném prostoru. Vzdy se
jedna o sidla. Lokality jsou pohledové exponované a maji regionalni vyznam v ramci
ORP Nové Mésto nad Metuiji.

Iv. Kategorie ochrany KR zahrnuje celky se zvysenou pfirodni hodnotou, které jsou zvlasté
chranénymi Gizemimi nebo maji specificky vyznam pro KR.
V. Kategorie ochrany KR zahrnuje zbyvajici tzemi ORP Nové Mésto nad Metuji. Tady je

ochrana zamérena pouze na obecné ptirodni, kulturni a historické hodnoty Uzemi. Ty to
hodnoty jsou definovéany v § 12 zdkona ¢. 114/1992 Sb. O ochrané pfirody a krajiny.
Jedna se zejména o zvlasté chranéna Uzemi, vyznamné krajinné prvky, pfirodni a
kulturni dominanty mistniho vyznamu, historicka jadra sidel apod.

t Cast trasy Bréna k sousediim zasahuje i mimo ORP Nové Mésto nad Metuji, ale vzhledem k tomu, Ze se jedna o trasu podél
vodni nadrze Rozko$, daji se zde pfedpokladat obdobné podminky jako podél nadrze v ramci ORP Nové Mésto n. M. Trasa zde
z prevazné Casti vede po stavajici komunikaci, tudiz se nepredpoklada novy zdsah do krajinného razu. Cast alternativni trasy ¢.
2 rovnéz presahuje hranice ORP NMNM, jednd se vSak o Usek, ktery lze zafadit do V. kategorie ochrany KR s ochranou
zédkonnych kritérii KR.
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Obrazek 52 - Zakres jednotlivych tras a jejich prichodu Uzemim dle kategorii ochrany krajinného
razu (Zdroj: UAP — rozbor udrZitelného rozvoje tizemi NMnM, upraveno AF-CITYPLAN)

- L kategone ochrany KR

I 11 kategorie ochrany KR
M1 kategone ochrany KR

IV kategone ochrany KR

pouze obecnd ochrana
rozpivienych hodnot KR

Z vyrezu lze vydist, Ze navrhované trasy vedou prevéazné lzemim s obecnou ochranou rozptylenych
hodnot krajinného razu. VSechny ovsem cCastecCné zasahuji do Uzemi II. Kategorie ochrany KR a
varianta dle DUR prochazi rovnéz Gzemim III. Kategorie ochrany KR — tzemi Nového Mésta nad
Metuji.

Tabulka 19 - Vyhodnoceni zasah{ variant trasy do kategorii ochrany KR (délka Useku zasahujiciho
do jednotlivych kategorii)

Varianta Il. kategorie ochrany 11l. kategorie ochrany
KR KR

Brana k sousedim 1130 m

Dle pfipominek k UP 730 m

Dle DUR 2490 m 565 m

Alternativni 1 3171 m

Alternativni 2 960 m

Alternativni 3 1130 m

Vysledné poradi variant od nejvhodnéjsiho Feseni z hlediska ochrany KR po to nejméné
vhodné je nasledujici:

Varianta dle pfipominek k UP

Varianta alternativni 2

Varianta Brana k souseddm

Varianta alternativni 3

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 1

o0 wwNPE
1
Eali s
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7.2 Fragmentace uzemi

Na Gzemi CR byly dle metodické p¥irucky Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou (Andél et kol.,

2005) vymezeny polygony UAT (unfragmented areas by traffic —

uzemi nefragmentovana

dopravou). Uzemi, kde 7adné polygony UAT vymezené nejsou, predstavuje oblasti, ve kterych
fragmentace krajiny dopravou jiz doséhla vysoké hodnoty. Jedna se pfedevsim o hlavni primyslové

a sidelni aglomerace a jejich okoli.

Tabulka 20 — vyhodnoceni variant z hlediska fragmentace Uzemi

Varianta Brana k sousediim

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Varianta dle pFfipominek k UP

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Varianta dle DUR

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Varianta alternativni 1

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Varianta alternativni 2

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Varianta alternativni 3

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — aktualni

Fragmentace krajiny — polygon
UAT — vyhled 2025

Popis stietu
Castecné v UAT

Mimo UAT

Popis stietu
Castecné v UAT

Mimo UAT

Popis stietu
Castecné v UAT

Castetné v UAT

Popis stietu
Castecné v UAT

Castetné v UAT

Popis stietu
Castecné v UAT

Mimo UAT

Popis stfietu
Castecné v UAT

Mimo UAT
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Poznamka
¢. polygonu 208 (2 km)

Poznamka
¢. polygonu 208 (1,4 km)

Poznamka

¢. polygonu 208 (2 km),
212 (1,7 km)

2 km z celé trasy

Poznamka

¢. polygonu 208 (1,5 km),
212 (1 km)

1 km z celé trasy

Poznamka
¢. polygonu 208 (1,5 km)

Poznamka
¢. polygonu 208 (2,5 km)
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Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle zasahu do UAT:

o0k 0nNPE

Varianta dle DUR

Varianta dle pfipominek k UP
Varianta alternativni 2
Varianta Brana k sousedim
Varianta alternativni 3
Varianta alternativni 1

7.3 Zasah do zaplavového uzemi

Tabulka 21 — zasah variant do zaplavového Gzemi

Varianta Brana k sousediim

Vodni Zaplavoveé

tok uzemi

Metuje Qs, Q20, Q100
Qakt

Rozko3 Qs, Q20, Q100
Qakt

Stiet

Trasa i koridor

Trasa i koridor

Varianta dle pfipominek k UP

Vodni Zaplavové

tok uzemi

Metuje Qs, Q20, Q100
Qakt

Rozko3 Qs, Q20, Q100
Qakt

Varianta dle DUR

Vodni Zaplavoveé
tok uzemi
Metuje Q100

Stiet

Trasa i koridor

Trasa i koridor

Stret

Trasa i koridor

Poznamka
Trasa je vedena

mostnim objektem

Trasa je vedena
mostnim objektem

Celkem

Poznamka
Trasa je vedena

mostnim objektem

Trasa je vedena
mostnim objektem

Celkem

Poznamka

Trasa je vedena

mostnim
objektem

Celkem
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Délka zasahu

Qs — 67 m
on — 852 m
Qloo — 1012 m
Qaxt — 852 m
Qs —41m

Qz0 — 47 M
Qio0—71m
Qakt — 47 m
Qloo — 1083 m
Qaxt — 899 m

Délka zasahu

Qs —58m
Q20 — 457 m
Qloo — 742 m
Qakt — 457 m
Qs —41m
on —47 m
Quo0—71m
Qakt —47 m
Qloo — 813 m
Qaxt — 504 m

Délka
zasahu
Qloo —53m

Qloo —53m
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Varianta alternativni 1

Vodni Zaplavoveé

tok uzemi

Metuje Qs, Q20, Q100
Qakt

Varianta alternativni 2

Vodni Zaplavoveé

tok uzemi

Metuje Qs, Q20, Q100
Qakt

Varianta alternativni 3

Vodni Zaplavoveé

tok uzemi

Metuje Qs, Q20, Q100
Qakt

Stret

Trasa i koridor

Stret

Trasa i koridor

Stret

Trasa i koridor

Poznamka

Trasa je vedena
mostnim objektem

Celkem

Poznamka

Trasa je vedena
mostnim objektem

Celkem

Poznamka

Trasa je vedena
mostnim objektem

Celkem

Délka zasahu

Qs — 44 m
on — 521 m
Qloo — 861 m
Qaxt — 522 m
Qloo — 861 m
Qaxt — 522 m

Délka zasahu

Qs —48 m

on —530m
Qloo — 964 m
Qaxt — 530 m
Qloo — 964 m
Qakt — 530 m

Délka zasahu

Qs—59m

on — 810 m
Qloo — 1001 m
Qaxt — 830 m
Qloo — 1001 m
Qakt — 830 m

Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle délky zasahu trasy do Qioo a Qaxt:

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 2
Varianta alternativni 1
Varianta alternativni 3
Brana k sousedtim

2

Zvlastni povoden

Varianta dle pfipominek k UP

Tabulka 22 — zasah variant do Uzemi zvlastni povodné

Varianta Brana k sousediim

Vodni dilo Stret

VD Rozko$

Trasa i koridor

Varianta dle pFfipominek k UP

Vodni dilo Stret

VD Rozko$

Trasa i koridor

Poznamka
Trasa
mostnim objektem

je vedena

Poznamka
Trasa
mostnim objektem

je vedena
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Délka zasahu
276 m

Délka zasahu
276 m
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Varianta dle DUR

Bez stietu

Varianta alternativni 1

Bez stietu

Varianta alternativni 2
Bez stfetu
Varianta alternativni 3
Bez stfetu

V pfipadé, Ze budou vodni toky, na kterych je stanoveno zaplavové Uzemi (Qioo)/aktivni zéna
zaplavového Uzemi (Qakt), prekonavany mostnim objektem s dostate¢nymi Sitkovymi parametry a
rozestupy nosnych piliiG tak, aby nedolo nebo pouze jen minimalné k zasazeni Qi00/Qaxi, Nebude
vliv na tato Gzemi vyrazné negativni. Pfi realizaci stavby bude nutné dodrZzet podminky, pozadavky
na technické reSeni stavby a na zvolené postupy dané pfislusnym vodopravnim Uradem.

7.4 Zasah do zemé&dé&lskych ploch ZPF a pozemkd funkce lesa PUPFL

7.4.1 Zabory PUPFL (Pozemek urceny k plnéni funkci lesa)
Tabulka 23 — zdbor variant PUPFL

Varianta Zabor PUPFL v [ha]
Brana k souseddim 1,89

Dle pF¥ipominek k UP 0,83

Dle DUR 0,001

Alternativni 1 1,21

Alternativni 2 0,27

Alternativni 3 1,26

Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle plochy zaboru PUPFL:

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 2
Varianta dle pfipominek k UP
Varianta alternativni 1
Varianta alternativni 3
Varianta Brana k sousedim

o0k 0NPE
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7.4.2 Z&abory ZPF (Zemédélsky pudni fond)
1. trida
Bonitné nejcenné&jsi pldy v jednotlivych klimatickych regionech, pfevazné v plochach rovinnych
nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze zemédélského pldniho fondu jen
vyjimecné, a to prevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro
liniové stavby zasadniho vyznamu.

1. tFida

Zemédélské pldy, které maji v rdmci jednotlivych klimatickych regionl nadprimérnou produkéni
schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského pddniho fondu jde o plidy vysoce chranéné, jen
podminéné odnimatelné a s ohledem na Uzemni planovani také jen podminéné zastavitelné.

1. trida

Pidy s primérnou produkéni schopnosti a stiednim stupném ochrany, které je mozno v tizemnim
planovani vyuzit event. pro vystavbu.

V. tFida

Pidy s prevazné podprimérnou produkéni schopnosti v rdmci pFisludnych klimatickych regionl
s jen omezenou ochranou, vyuzitelné pro vystavbu.

V. tFida

Pldy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetn& pdd mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich,
§térkovitych aZ kamenitych a erozn& nejvice ohrozenych. Vét&inou jde o zemédélské pldy pro
zemé&délské G&ely postradatelné. U téchto pld Ize predpoklddat efektivnéjdi nezemé&dé&lské vyuziti.
Jde vétsinou o pldy s niz&im stupném ochrany s vyjimkou ochrannych pasem a chranénych tzemi
a dalsich zadjmU ochrany Zivotniho prostredi.

Tabulka 24 — zabor variant ZPF

Varianta TFidy ochrany ZPF v [ha]
I. tfida II. tFida III. tfida IV. tfida V. tFida Celkem Celkem

za 1. a
II. tFidu

Brana 3,54 5,12 1,52 4,66 0,51 15,35 8,66

k sousediim

Dle pFipominek 3,63 2,77 1,36 4,24 0,49 12,45 6,4

k UP

Dle DUR 1,83 5,07 3,05 - - 9,95 6,9

Alternativni 1 2,29 9,17 2,2 0,32 0,74 14,72 11,46

Alternativni 2 3,13 5,35 5,54 1,56 - 15,58 8,48

Alternativni 3 3,15 6,33 5,64 2,19 0,09 17,4 9,48

Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle plochy zaboru I. a II. tféidy ochrany ZPF:

Varianta dle pfipominek k UP
Varianta dle DUR

Varianta alternativni 2
Varianta Brana k sousedim
Varianta alternativni 3
Varianta alternativni 1

o0k ONE
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7.5 Zasah do predmétd ZCHU, NATURA 2000

Tabulka 25 — zasah variant do ZCHU, Natura 2000
Varianta Brana k sousediim
Popis stretu

MZCHU Bez stietu
NATURA 2000 Bez stretu

Varianta dle pfipominek k UP

Popis stietu
MZCHU Bez stietu
NATURA 2000 Bez stretu

Varianta dle DUR

Popis stFetu
MZCHU Bez stietu
NATURA 2000 Bez stretu

Varianta alternativni 1

Popis stietu
MzZCHU Bez stfetu
NATURA 2000 Bez stretu

Varianta alternativni 2

Popis stretu
MzCHU Bez stfetu
NATURA 2000 Bez stretu

Varianta alternativni 3
Popis stfietu

MZCHU Bez stretu
NATURA 2000 Bez stretu

Ani jedna z variant neni ve stietu se ZCHU a NATURA 2000, z tohoto diivodu jsou
vS8echny varianty srovnatelné.

7.6 Zasah do prvkli USES

Tabulka 26 — zasah variant do prvkd USES

Varianta Brana k sousediim
Popis stretu

USES LBC 29 (osa i koridor), LBK 43 (O i K), LK (O i K),

RK 776/5 (O i K), RC Krcinska Metuje (O i K), LK
(O i K), RK 780 (O i K)

Varianta dle pfipominek k UP

Popis stretu

USES LBC 29 (osa i koridor), LBK 43 (O i K), LK (O i K), RC
Kréinska Metuje (O i K), RK 777
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Varianta dle DUR

Popis stretu
USES RK 777 (O i K), RK 780 (O i K)

Varianta alternativni 1
Popis stFetu
USES LBK Na horach (O i K), LBK, LBK V Jesinkach, RC
Kréinska Metuje (O i K)
Varianta alternativni 2
Popis stfFetu
USES LBK 28 (O i K), LBK 61 (O i K), LC Rozko$ (O i K), LK, LC,
RC Krcinska Metuje

Varianta alternativni 3

Popis stfFetu

USES RC Halin, RK 780 (O i K), RC Kréinska Metuje (O i K), LK
(O i K), RK 776/5 (O i K), RC Rozko$, LBK, LBK 28, LBK
61

Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle zasahu do prvké USES:

Varianta dle DUR

Varianta alternativni 1
Varianta dle pfipominek k UP
Varianta alternativni 2
Varianta Brana k souseddim
Varianta alternativni 3

o0k 0NPE

7.7 Zasah do vyznamnych krajinnych prvkd

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan v § 3, odst. 1, pism. b zdkona o ochrané pfirody a
krajiny ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni (dale jen zakon) jako ,ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotna Cast krajiny utvarejici jeji typicky vzhled nebo pfFispivajici k udrzeni jeji
stability.” VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach:

VKP ,,ze zadkona* — veskeré lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a adolni nivy;

registrované VKP — mohou se jimi stat jiné casti krajiny, zejména mokrady, stepni travniky,
remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostd a zkamenélin, umé&lé i pfirozené skalni Utvary,
vychozy & odkryvy nebo i cenné plochy porostd v sidelnim Utvaru, nap¥. historické zahrady nebo
parky (historické zahrady a parky mohou byt zdroven nemovitou pamatkou podle zakona o statni

pamatkové péci ¢. 20/1987 Sb. v platném znéni). Jako VKP je mozné registrovat i jiné casti
krajiny.
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Tabulka 27 — zasah tras variant do Registrovanych VKP

Varianta Popis stietu VKP a varianty vedeni
Brana k souseddim Rousin (O i K)
dle pfipominek k UP Rousin (O i K)

Dle DUR

Alternativni varianta

(@l

Alternativni varianta

(@3

Alternativni varianta

(@l

Tabulka 28 — zasah tras variant do VKP ze zdkona

Varianta

Popis stiFetu VKP a varianty vedeni

Brana k sousedim

Vodni toky

Bezejmenny vodni tok (k.u. Cernéice), 3
bezejmenné vodni toky (k.U. Nahofany nad
Metuji), Metuje (k.G. Kré&in, Cerncice,
Nahofany nad Metuji), Rozkos (hranice k.u.
Méstec u Nahofan a Velka Jesenice),
bezejmenny vodni tok (hranice k.(. Spyta a
Velka Jesenice)

Lesy

k.0. Kr¢in, k.. Cernéice, k.U. Nahofany nad
Metuji, k.U. Spyta a k.d. Velka Jesenice —
jizni Cast je vedena jako registrované VKP
Rousin

VKP 05067 Rybnik Nohavice (byvaly rybnik)
Raselinisté, rybniky, jezera, udolni nivy -
nezasahuje

Dle pfipominek k UP

Vodni toky

Metuje a 6 bezejmennych vodnich tokl
(k.U. Krcin), Rozkos (hranice k.U. Méstec u
Nahofan a Velkd Jesenice), bezejmenny
vodni tok (hranice k.4. Spyta a Velka
Jesenice)

Lesy

k.U. Spyta a k.4. Velka Jesenice — jizni Cast
je vedena jako registrované VKP Rousin

VKP 05067 Rybnik Nohavice (byvaly rybnik)
Raselinisté, rybniky, jezera, udolni nivy -
nezasahuje

Dle DUR

Vodni toky

Metuje (hranice k.U. Kréin a k.U. Nové
mésto nad Metuji), Rozkos (k.U. Vrchoviny),
bezejmenny vodni tok (k.d. Vrchoviny)

Lesy
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Varianta Popis stiFetu VKP a varianty vedeni

k.d4. Vrchoviny
Raselinisté, rybniky, jezera, udolni nivy -
nezasahuje

Vodni toky

Metuje a 5 bezejmennych vodnich tok{
(k.U. Krc¢in), Rozkos a 4 bezejmenné vodni
toky (k.d. Vrchoviny)

Lesy

k.4. Vrchoviny, k.t. Sonov u Nového Mésta
nad Metuji

Raselinisté, rybniky, jezera, udolni nivy -
Alternativni vedeni 1 nezasahuje

Vodni toky

Metuje a 6 bezejmennych vodnich tokd
(k.U. Krcin), bezejmenny vodni tok (k..
Nahofany nad Metuji), bezejmenny vodni
tok (k.4. Lhota u Nahoran), bezejmenny
vodni tok (k.U. Sonov u Nového Mésta nad
Metuji), Rozko$ a 2 bezejmenné vodni toky
(k.4a. Provodov), bezejmenny vodni tok
(k.4. Domkov), bezejmenny vodni tok (k.d.
Vysokov)

Lesy

k.d. Krcin, k.U. Nahofany nad Metuji
Raselinisté, rybniky, jezera, adolni nivy -
Alternativni vedeni 2 nezasahuje

Vodni toky

Bezejmenny vodni tok (k.G. Cerncice),
Metuje a 3 bezejmenné vodni toky (k.d.
Nahorany nad Metuji), bezejmenny vodni
tok (k.4. Lhota u Nahoran), bezejmenny
vodni tok (k.G. Sonov u Nového Mésta nad
Metuji), RozkoS a 2 bezejmenné vodni toky
(k.4. Pravodov), bezejmenny vodni tok
(k.4. Domkov), bezejmenny vodni tok (k.d.
Vysokov)

Lesy

k.G. Spy, k.U. Kréin, k.G. Cernéice, k.u.
Nahorany nad Metuji

Raselinisté, rybniky, jezera, udolni nivy -
Alternativni vedeni 3 nezasahuje

Poradi variant (od nejlepsi po nejhorsi) dle zasahu do VKP:

Varianta dle DUR

Varianta dle pfipominek k UP
Varianta alternativni 1
Varianta alternativni 3

NN N RE
A A A
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5.-6. Varianta Brana k sousedim
5.-6. Varianta alternativni 2

8 Uzemné planovaci dokumentace

8.1 Soulad ze ZUR Kralovehradeckého kraje

V platné dokumentaci je pro prelozku silnice I/14 v FeSeném Uzemi vymezen navrhovy koridor
silnice 1. tfidy DS4p, kterému odpovida zakres Varianty dle DUR (dokumentace Pragoprojekt).

Dale jsou v feSeném Uzemi zakresleny koridory pro prelozku silnice 1I/285 — obchvat obci
Nahofany a Méstec. Navrhovy koridor silnice II. tfidy DS8p je mimo FeSené Gzemi. Koridor uzemni
rezervy DS1pr je dotéen ndvrhem variant. Jedna se o varianty: Brana k sousedim, dle pfipominek
k UP (v tomto Useku shodna trasa). Varianty alternativa 2 a alternativa 3 se tohoto koridoru
uzemni rezervy dotykaji na jeho vychodnim okraji.

V3echny posuzované varianty kromé varianty dle DUR jsou ve stietu s koridorem Gzemni rezervy
pro VVTL plynovod TPi1r. Varianty alternativa 1, 2 a 3 tento koridor Uzemni rezervy kfizi nejen
severné od obce Spy, ale zadpadné a severné od Nového Mésta nad Metuji (varianty 2 a 3 az
k napojeni na silnici 1/33).

Obrazek 53 — vykres ZUR — 1-2-b-1 Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

LI

v

V rdmci pfipravované aktualizace ¢ 1 ZUR Kralovehradeckého kraje nedochdzi ke zméné
navrhového koridoru DS4p pro prelozku silnice I/14 v Novém Mésté nad Metuji.

Dochdzi ke zméné koridorl prelozky silnice 11/285. Stavajici koridory DS8p a DS1pr jsou zruseny a
nahrazeny navrhovym koridorem DS19a, ktery zahrnuje jak plvodni navrhovy koridor, tak koridor
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Gzemni rezervy. Plati tedy uvedené stfety variant Brana k sousedim a dle pfipominek k UP
(shodna trasa) a na vychodnim okraji se ho dotykaji varianty alternativa 2 a 3.

Obrazek 54 — vykres ZUR, aktualizace ¢. 1 — 1-2-b-1 Vykres ploch a koridord.

——

DS19A
DS1pr

DS8p

Pokud bude vybrana pro dalsi provérovani jind trasa neZ varianta dle DUR bude nutné zménit ZUR
Kralovehradeckého kraje (vypusténi koridoru DS4p, zakres nového koridoru, pripadné Uprava
koridoru Gzemni rezervy DS1pr, resp. navrhového koridoru DS19A z aktualizace ¢. 1 ZUR).

8.2 Soulad s uzemnimi plany obci

V souladu s Gzemnimi plany obci je pouze varianta dle DUR, ktera je zakreslena v Gzemnim planu
Nového Mésta nad Metuji. Pro tuto variantu je vymezen dostatecny koridor, ktery umoznuje jeji
navrh, vCetné kfiZzovatek.

V8echny ostatni varianty jsou v rozporu s Uzemné plédnovacimi dokumentacemi obci. V pfipadé
zvoleni jiné varianty, nez je varianta dle DUR bude nutné zménit Gzemni plany dotéenych obci,
véetné Uzemniho planu Nového Mésta nad Metuji.

8.3 Vliv variant na uzemni plany
V této kapitole jsou podrobnéji vyhodnoceny vlivy variant na Gzemni plany dotéenych obci.

8.3.1 Kontakt s existujici obytnou zastavbou (km)
(Posuzované tzemi v katastrech Nové Mésto nad Metuji, Cerncice, Provodov-Sonov, Nahotany)

Zadna z predkladdanych variant neznamena zasah do vlastnickych vztaht k objektdm pro bydleni,
které by znamenaly demolice téchto domd. Vyjimkou je varianta dle DUR, kde jsou dle podkladl
uvazovany dvé demolice.

V Gzemi se vyskytuji v zasadé dva druhy ovlivnéni existujici obytné zastavby. Jednak to je zasah
vedeni trasy do pozemkd, respektive vyznamné ovlivnéni vyuziti t&chto pozemkd a jako druhy
vyrazny vliv na kvalitu obytnych zén, ploch, ktery znamena zatéz, kterou bude vyvolavat provoz
v trasach, a to zhorseni akustickych podminek, pfipadné zvySeni prasnosti a snizeni kvality ovzdusi
v bezprostfednim kontaktu s plochou bydleni.
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Tabulka 29 — kontakt variant se zastavbou

Varianta Zasah do zastavby [km] Ovlivnéni zastavby [km]
Brana k sousedim 1,418
Dle pfipominek k UP 2,295
Dle DUR 0,103 1,180
Alternativni 1 1,670
Alternativni 2 3,350
Alternativni 3 2,048

8.3.2 Naruseni tzemniho rozvoje sidel
Uzemni rozvoj, jak ho predstavuje aktudlni podoba Uzemné planovaci dokumentace obci, neni
navrhem dotcen ve vsSech variantach. Vliv na rozvoj Uzemi a vyuziti ploch dle tzemné planovaci
dokumentace je v piipadé varianty ,Brana k souseddm" a ,Dle pfipominek k UP* na Gzemi obce
Velka Jesenice. Ovlivnéni Gzemi Ize ocekavat ve vyhledu. Vyznamny vliv maji varianty tras v nové
stopé vychodné od vodni nadrze Rozkos pro prostupnost Uzemi a s tim i pfipadny Uzemni rozvoj.

Vymezeni trasy ve stopé ,Dle DUR* by znamenalo zamezeni vyhledovému splynuti zastavby
Nového Mésta nad Metuji a Vrchoviny, coZ Ize z urbanistického hlediska povaZzovat spiSe za pfinos.
Prilezitosti z hlediska Uzemné planovaciho hlediska je i moznost provazat vhodné silni¢ni a
zelezni¢ni dopravu v misté u vlakového nadrazi.

Lokalita na jihu mezi ulici Cernéicka a Cihelna, potencialné vhodna pro vystavbu, bude rozdélena
trasou variantnich alternativ trasy ¢. 2 a ¢. 3 a varianty ,Dle pfipominek k UP".

Tabulka 30 — vliv variant na rozvoj uzemi

Varianta Zasah do rozv. ploch |Ovlivnéni budouciho
[km] rozvoje

Brana k sousedlim 0,924 Ano

Dle pfipominek k UP 0,924 Ano
- ne*

Dle DUR*
Alternativni 1

ne** **x*x

Alternativni 2

ne****

Alternativni 3

* Varianta ,Prdtah dle DURY, ktery je soucasti dlouhodobého zdméru, ktery je soudasti Uzemné
planovaci dokumentace, predstavuje mez rozvoje pro sidla Vrchovina a Nové Mésto nad Metuji a
vytvafi tak pfirozenou hranici jejich rozvoje.

** Varianta ¢. 1 omezuje pfipadny budouci rozvoj smérem severozapadnim (naproti hibitovu) od
obce Vrchoviny.

*** QObchvat dle pfipominek k Gp, a varianta ¢. 1 a ¢. 2 jsou v potencidlnim rozporu s plochou,
kterd by vyhledové byla vhodna pro bydleni v prostoru mezi ulici Cernicka a trati Zeleznice, jizné od
mésta.

***xx Qbchvaty ¢. 2 a ¢. 3 mohou znamenat omezeni prostorového rozvoje ploch pro vyrobu a pro
bydleni zdpadnim smérem od obce Provodov.
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8.3.3 Zasah do zastavéného Uzemi a zastavitelného tGzemi (km)
Zéasah do zastavéného Uzemi je ve variantach vyrazné odlisny.

Varianta ,,Brana k souseddm" a varianty alternativni 2 a 3 jsou bez zdsahu do zastavéného Gzemi.

Varianta alternativni 1 je v konfliktu se zastavénym Uzemim v prostoru na vychodé mistni ¢asti
Krcin, pricemz fyzicky se jedna o uUzemi, které je Uzemnim planem uréeno pro zemédélskou
vyrobu, ale vlastni prostor trasy silnice predstavuje zemédélska plda.

Varianta ,dle pfipominek k UP* shodné s predchozi prochazi zastavénym Gzemim ve stejném misté
a navic oproti pfedchozim variantam je vedena pres fotovoltaickou elektrarnu v oblasti Vladivostok
mezi ulicemi Cihelna a Dobrusska.

Varianta ,Dle DUR* pfedstavuje délkové nejvétsi zdsah do zastavéného Uzemi. Jedna se o trasu,
kterd je vedena v dlouhodobé stabilizované trase podle Uzemné planovaci dokumentace a lze
konstatovat, Ze dotlené Uzemi je na takovy zasah, v podstaté, pfipraveno. Negativni vliv na
zastavéné Uzemi se predpoklddd v mistech kontaktu s obytnou zastavbou. Jedna se o kontakt
v prostoru zahrady a rodinného domu €. p. 360 v ulici Gen. Klapéalka a v lokalité Na Budiné mezi
domky a télesem Zeleznice. Dale je nutné zvétsit ulicni prostor v misté navrhované okruzni
kfizovatky prelozky I/14 x Havlickova, kde je nutné provést demolici objektu.

V této varianté je nutné vénovat pozornost fesSeni predprostoru vlakového nadrazi a zajiSténi
pohodIné pFistupnosti odbavovacich prostor nadrazi od ulice Nadrazni, vazby na autobusovou a
individualni dopravu po mésté.

Zasah do zastavéného Uzemi ve smyslu omezeni prostupnosti Uzemi nebude pfi této varianté
vyrazny vzhledem k tomu, Ze stavba jde v soubéhu s télesem Zeleznice.

Tabulka 31 — zasah do zastavéného a zastavitelného Gzemi

Varianta zastavéné Uzemi [km] |zastavitelné Gzemi | Vyhledové
[km] zastavitelné Uzemi
[km]

Brana k sousedim - - -

Dle pfripominek k UP 0,329 - 0,351
Dle DUR 0,996 - -

Alternativni 1 0,121 - 0,377
Alternativni 2 - - 0,377

Alternativni 3 - - -

8.3.4 Ovlivnéni rekreacni a zemédélské funkce krajiny

Vliv na zemédélské funkce krajiny predstavuje fragmentace krajiny, ztizeni dostupnosti
obhospodarovanych ploch a potieba souvisejicich nutnych opatfreni pro zajisténi jejich dostupnosti.
Rozsah stavby mimo zastavéné Uzemi pak predstavuje trvaly zabor ploch, které dnes slouzi
pfedevsim zemédélské, pripadné lesnické produkci. V tabulce je uveden novy Usek pfislusné
varianty budouci silnice ve volné krajiné (v zemé&délské plddé a v lesnich pozemcich).

Ovlivnéni rekreacni funkce krajiny a rekreacnich ploch je odvislé jednak od miry ovlivnéni krajiny
vyuzivané pro kratkodobou rekreaci (trvale bydlicich obyvatel) v zazemi stavajicich sidel. Mezi tyto
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vlivy patfi predevSsim omezeni prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty po stavajici siti pésich a
polnich (Gcelovych) cest.

Ovlivnéni rekreace dlouhodobé se tyka aredlll v prostoru kolem vodni nadrze Rozko$ a predstavuje
pfedevS§im zasah do vlastnich ploch rekreace, pfipadné negativni ovlivnéni hlukem. (Vliv na
rekreacni potencial historického mésta Nové Mésto nad Metuji nehodnotime.)

Vedeni trasy ve varianté ,Brana k sousedim" a ,Dle pfipominek k UP" predpoklddd stavbu nové
silnice v soubéhu se stavajici 11I/28517, ktera by znamenala zasah do rozvojové lokality pro
rekreaci a navazujici ob¢anskou vybavenost na katastralnim Gzemi Velka Jesenice, jak ji
vymezuje Uzemni plan obce.

Jako pozitivni vliv by bylo mozné argumentovat vliv silnice na rekreaci v téchto variantach tak, ze
silnice zpfistupni Gzemi vice turistim a umozni vybudovani cyklostezky ve stopé stavajici silnice.
Nutnou podminkou by byla zména Uzemniho plénu, pfipadné vyporfadani nahrad s vlastniky.
Vzhledem k pfedpoklddanému narlistu dopravy a vedeni tranzitni nakladni dopravy Ize pocitat, ze
zintenzivnéni vyuziti Gzemi by znamenalo pro rekreacni potenciadl Uzemi spiSe ztratu. Predpoklad
budovani vétsich rekreacnich zafizeni by potfeboval vyhodnotit na ekonomickou navratnost a
moznosti Gzemi z hlediska moZnych negativnich vlivdl na krajinu a ochranu pfirody.

Tabulka 32 — vliv na rekreacni a zemédélskou funkci krajiny

Varianta rekreace Rekreace |ZPF + PUPFL | Pouze
likvidace [km] | vliv [km] [km] PUPFL
[km]
Brana k souseddm 0,924 - 7,244 0,668
Dle pfipominek k UP* 0,924 - 5,930 -
Dle DUR - 0,282 3,614 -
Alternativni 1 - - 5,295 0,404
Alternativni 2 - 1,700 8,229 -
Alternativni 3 - 1,700 8,515 0,481

* do hodnoceni je zapo&itany navazujici Usek shodny s variantou ,Brana k souseddm"
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9 Multikriterialni analyza

Vzhledem k rozsahlosti projektu a poc¢tu pozadovanych variant je pro vysledné doporuceni varianty
pouZita multikriterialni analyza, kterd je nejéast&ji pouZivéana z divodu posouzeni rtizného poctu
cilG a pozadavkl. Tyto pozadavky nelze vzdy jednoznaéné vyjadfit pomoci cenového hodnoceni, jak
je uvaZovano u standardniho posouzeni CBA (analyza nakladt a pFinost). Multikriterialni analyza
spolu s CBA pak tvofi jednotny celek pro doporuceni variant. Posouzeni variant z pohledu
socioekonomického hodnoceni pro tento projekt nebylo pozadovano, proto bude doporuceni
varianty vyhodnoceno pouze z hlediska zvolenych kritérii v MCA.

Posouzeni variant prelozky metodou MCA je provedeno odbornou skupinou, kterd byla stanovena
v ramci vstupniho jednani. Skupina zahrnuje odborniky z fad Ministerstva dopravy, SFDI,
Krajského Gradu Kralovehradeckého kraje, Reditelstvi silnic a dalnic a zastupcli Nového Mésta nad
Metuji. Tato skupina dostala jako podklad pro vyhodnoceni MCA koncept technické studie, kde byly
od zpracovatele provedeny vdechny poZadované ¢&innosti, vletn& specifikace parametrd
jednotlivych variant dle nastavenych kritérii. Zpracovatel do podkladu pro odbornou skupinu
zamérné neuvedl poradi variant dle prostého hodnoceni nastavenych kritérii, aby nedoslo
k ovlivnéni odborné skupiny.

Kazdy z odborné skupiny obdrZel pro vyhodnoceni MCA piedem pfipravenou soustavu tabulek,
vCetné podrobného ndvodu na vyplnéni. Hodnotitelé méli dle svého nazoru pfifadit preference
jednotlivym oblastem hodnoceni (Fullerv trojuhelnik) a vyplnit vahy. Posledni fazi hodnoceni byla
tabulka ,navrh vahy hlavnich a podrobnych kritérii v rdmci nadfazené Urovné“. Celé vyhodnoceni
bylo jednotlivymi zpracovateli nasledné predano zpracovateli dokumentace, ktery z doslych
podklad@ vyhodnotil zavéreéné hodnoceni variant s pouzitim MCA.

9.1 Postup pfi vybéru variant s pouZitim MCA

Vyhodnoceni variant s vyuzitim MCA probiha v nékolika krocich, v zavislosti na zvoleném postupu a
pozadavcich na porovnani jednotlivych variant. Lze vsak konstatovat, ze dil¢i ¢asti postupu jsou
shodné. Jedna se predevsim o tyto kroky:

Formulace zdméru a stanoveni cild
Tvorba variant zaméru

Urceni souboru kritérii

Hodnoceni a porovnani variant
Doporuceni pro vybér variant

LN A

V ramci doporuceni — hodnoceni jednotlivych variant — je vhodné varianty fadit od nejvhodnéjsi po
tu nejméné vhodnou. Jako nejvhodnéjsi byva oznalena ta varianta, ktera vykazuje nejvétsi shodu
se sestavenym souborem Kkritérii.

Soubor kritérii je stanoven a vychazi z cild feSeni a pozadavkd kladenych na jednotlivé varianty.
Soubor kritérii nahrazuje pravé chybé&jici spoleCenskou potifebu (tedy tzv. kritérium objektivnosti).
Jednotlivad kritéria, kterd vytvoFi soubor kritérii, musi byt stanovena tak, aby 7adnd z oblasti cild
feseni nebyla vynechana.

Jednotlivé oblasti hodnoceni jsou pak rozdéleny do hlavnich kritérii, které jsou dale déleny na dalsi,
dil¢i podkritéria. Tento postup je zvolen tak, aby bylo dosazeno vétsi prehlednosti a moznosti lepsi
orientace v hodnoceni.

9.2 Stanoveni cilG projektu

V ramci zpracovavané technické studie je hleddno takové feseni, které umozni stabilizovat vybér
varianty v co nejvyssi pridanou hodnotou pro spolecnost (vyjma posouzeni socioekonomickych
pfinosd).
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Vyhodnoceni projektu by mélo urcit pofadi a konecny vybér varianty, kterd je pro dané Uzemi
nejvhodnéjsi a to s ohledem na zvolené parametry a dostupné vstupy.

Cile projektu

Odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné uzemi Nového mésta nad Metuji
Odvedeni nakladni dopravy ze silnic III. t¥id
Kvalita - Zajisténi technickych parametrl pro vedeni silnice I. tfidy, zrychleni a zkvalitnéni
prijezdu danou lokalitou
Minimalni dopady na zZivotni prostiedi
o0 Vlivy na obyvatelstvo
o Vlivy na pfirodni slozky
Vliv na urbanismus v prostoru planované stavby
o Vyhodnoceni vlivu staveb na okolni funkce krajiny

Varianty feseni

Do multikriterialni analyzy byly zahrnuty vSechny varianty z kapitoly Navrh variant vedeni prelozky
I/14. Jmenovité se jedna o nasledujicich Sest variant reseni:

1.

Brana k sousediim" — trasa dodrzuje vedeni navrzené stejnojmennou studii zpracovanou
pro Kralovéhradecky kraj

Dle pripominek k UP — trasa vedenad dle navrh( peti¢niho vyboru k pfipominkam
k projednavani izemniho planu Nového Mésta nad Metuji

Dle DUR — trasa vedena dle zpracované dokumentace k Gzemnimu Fizeni pro prelozku
silnice 1/14

Alternativni 1 — navrh vedeni respektujici napojeni prelozky na stavajici silnici I/14 ve
sméru na Nachod, blize k zastavénému Uzemi Nového Mésta nad Metuji

Alternativni 2 — navrh vedeni trasy Castecné respektujici napojeni silnice I/14 ve sméru
od Nachoda, vedeno okolo obci Provodov a Sonov a vodni nadrze Rozko$ po vychodnim
biehu, u Nového Mésta nad Metuji vedeno blize k zastavbé

Alternativni 3 — varianta jako kombinace variant ,Brana k souseddm" a Alternativni 2,
tzn. u Nového Mésta nad Metuji vedeno dale od zastavby, nasledné vedeno po vychodnim
bfehu vodni nadrze Rozko$ okolo obci Provodov a Sonov

Tyto varianty jsou v MCA posouzeny v celé délce (v celém rozsahu), tak jak jsou navrzeny
v technické Casti a tak, aby v rdmci variant byla cela trasa smysluplna.

9.3 Stanoveni souboru kritérii

Pro stanoveni vysledného souboru kritérii a jejich vah bylo postupovéno dle pozadavkl uréenych
smlouvou, a také dle nasledujicich krokd:

Stanoveni relevantnich oblasti (pro potfeby této studie 3)
Stanoveni vahy téchto oblasti pomoci Fullerova trojthelniku.
Stanoveni hlavnich a podpGrnych kritérii specialisty
Stanoveni vahy hlavnich a vedlejSich kritérii

PONPR

Vstupy pro body 1 a 3 byly vytvoreny na zakladé doporuceni zpracovatele a na zakladé projednani
na jednotlivych pracovnich poradach. Tato doporuceni jsou pak podrobena revizi jednotlivych
odbornikl (skupina odbornikd stanovena v pribéhu zpracovani) na jednotlivé oblasti. Vysledna
tabulka zpracovana jako podklad pro dalSi posouzeni je pak uvedena nize.

Tato tabulka byla pak predloZena a podrobena posouzeni - jednotlivym kritériim je experty (danych
smlouvou a G¢astnikl jednani) ptifazena vaha.
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Tabulka 33 Oblasti hodnoceni a jejich ¢lenéni

Oblast hodnoceni

Hlavni kritéria

Podrobna kritéria

DOPRAVNI

STAVEBNI HLEDISKA

A

TECHNICKY

Technologicka narocnost

Doba vystavby

Rychlost na trase

OVLIVNENT
SITE

DOPRAVN{

Kapacitni posouzeni tras a
posouzeni pfipojeni na ostatni
silniéni sit

Ovlivnéni provozu pfi vystavbé
komunikace

Ovlivnéni ostatni silni¢ni sité

vystavbou

Dopravni zatizeni nova trasa a
Ubytek Husovo ndmésti

Dopravni zatizeni nové trasy u
MK Dobrusska

EKONOMIKA STAVEBNI NAKLADY Odhad nakladd v mil. K&/km
OSTATNI ?ésal’} OP trasy do zastavéného
uzemi
Fragmentace Uzemi, krajinny
raz
OCHRANA VOD Zasah do zaplavového Gzemi
Zasah do zemédélskych ploch
VLIV NA  ZIVOTNIi | ZABOR PUDY ZPF a pozemk{ funkce lesa
PROSTREDI PUPFL

Zdsah do predmétl ZCHU,
v NATURA 2000
OCHRANA PRIRODY Zasah do prvkd USES
Zasah do VKP
VLIV NA ZDRAVI A | Hlukova zatéz obyvatel

POHODU OBYVATEL

dotéenych obci

Hodnoceni dopadl do platnych

Uzemné planovacich
UZEMNI PLAN dokumentaci i z hlediska 3irsich
vztahl (Jaromér, Ceska
Skalice)
Kontakt s existujici obytnou
KONCEPCE NAVRHU zastavbou (km) __ .
Naruseni Gzemniho rozvoje
sidel
URBANISMUS UZEMI Zasah do zastavéného Uzemi a
do zastavitelného Uzemi obci
(km)
Ovlivnéni rekreacni a
zemédélské funkce krajiny
PravdéEodobnost navyseni
VICENAKLADY nakladu — na mimoradna
opatreni, hluk, solarni
elektrarna, povodné
RI£IeA NEDOSAZENI . Optimisticky navrh dopravnich
PREDPOKLADANYCH OPUMIStiIcKy P
ZATEZI intenzit
LEGISLATIVNI Ziskani potfebnych pozemkd

V nasledujici tabulce je pak uveden celkovy pfehled stanovenych vah pro jednotliva podkritéria.
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Tabulka 34 Vahy jednotlivych podkritérii

Hlavni kritéria Podrobna kritéria Vaha
(vyznam)
Technologicka narocnost 4.08
TECHNICKY Doba vystavby 3.12
Rychlost na trase 266
Kapacitni posouzeni tras a posouzeni
pfipojeni na ostatni silni¢ni sit 4.56
Ovlivnéni provozu pri vystavbé
komunikace 1.33
OVLINENI DOPRAVNI SITE | Ovlivnéni ostatni silni¢ni sit& vystavbou > 86
Dopravni zatizeni nova trasa a Ubytek
Husovo ndmésti 3.53
Dopravni zatizeni nové trasy u MK
DobrusSska 2.28
STAVEBNI NAKLADY Odhad nakladd v mil. K&/km 18.56
B Zasah OP trasy do zastavéného Gzemi 3.16
OSTATNI -
Fragmentace Uzemi, krajinny raz 2.09
OCHRANA VOD Zasah do zaplavového uzemi 3.19
. o Zasah do zemédélskych ploch ZPF a
ZAEOR PLRY pozemkd funkce lesa PUPFL 2.95
Zasah do pfedmé&tl ZCHU, NATURA 2000 1.28
OCHRANA PRIRODY Z&sah do prvkd USES 1.15
Zéasah do VKP 1.18
VLIV NA ZDRAVI A (o tixy . . .
POHODU OBYVATEL Hlukova zatéz obyvatel dotéenych obci 6.45
Hodnoceni dopadl do platnych Gzemné
UZEMNI PLAN planovacich dokumentaci i z hlediska
Sirgich vztahl (Jaromér, Ceské Skalice) 6.38
Kontakt s existujici obytnou zastavbou
(km) 4.84
Naru$eni Gzemniho rozvoje sidel 3.86
URBANISMUS UZEMI Zésah do zastavéného uUzemi a do
zastavitelného Uzemi obci (km) 3.95
Ovlivnéni rekreaéni a zemédélské funkce
krajiny 2.80
Pravdé&podobnost navyseni nakladd na
VICENAKLADY mimoradna opatfeni, hluk, solarni
elektrarna, povodné 5.31
NEDOSAZENI
PREDPOKLADANYCH Optimisticky navrh dopravnich intenzit
ZATEZI 3.51
LEGISLATIVNI Ziskani potfebnych pozemk 4.92
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9.4 Hodnoceni a porovnani variant

Zpracovani a ohodnoceni jednotlivych vah oblasti a jednotlivych kritérii byla vyhodnocena,
posouzena a odsouhlasena a vysledna podkritéria byla nasledné ohodnocena zndmkami v rozpéti 0
— 10 bodl. Na zakladé stanoveni tohoto odhodnoceni spolu se zdvaznosti jednotlivych vah je
provedeno vysledné poradi variant.

PFi hodnoceni jednotlivych podkritérii a pfifazovani ,znamek" je postupovano stejné, bez ohledu na
jednotlivé dil¢i vahy (bez jejich konkrétni znalosti). Popis postupu ohodnocovani jednotlivych
podkritérii je uveden dale v textu.

DOPRAVNI A STAVEBNI HLEDISKA

Navrhované varianty byly posouzeny z hlediska jejich dopadd do stavajici sité a to napf. se
zohlednénim technologické narocCnosti, rychlosti na trase, kapacitnich moZnosti jednotlivych
komunikaci, co bude znamenat vystavba komunikace pro dalSi obce v okoli atd. jednotliva kritéria,
vcetné jejich bodového ohodnoceni, jsou uvedena nize.

e Technicka c¢ast
Technologicka naroc¢nost — v ramci kritéria byla zohlednéna technologicka narocnost pfi
vystavb& mostd, u navrhovanych variant je nutné zohlednit pravé uvaZovanou délku a
Uzemi, kterym prochazi. Varianty byly tedy posouzeny na zakladé jednotlivych délek
mostnich objektl a body odpovidaji rozpéti délek pro 0 — 1 500 m. V ramci posouzeni jsou
uvazovany pouze ty nejdelSi mosty na trase.

Varianta Brana k dle gle DLV'JR Alternativa Alternativa Alternativa

sousedim pripominek  RSD CR 1 2 3

k UP

technologicka 1.200 0.875 0.284 0.975 1.035 1.155
narocnost
bodové rozpéti min. 0 max. 1.500
body pro MCA (O - 2.00 4.17 8.11 3.50 3.10 2.30
10)

Doba vystavby — doba vystavby trasy je opét nejvice zavisld na slozitosti vystavby a
délky mostnich objektd, Ize konstatovat, e doba vystavby a uvedeni varianty do provozu
je odvisld od rychlosti vystavby mostnich objektl. Pro potfeby tohoto porovnani bylo
stanoveno, Ze vybudovani mostu délky 0,150 km bude trvat pfiblizné 0,5 roku, pocet let
vystavby je pak tedy urcen pro jednotlivé mostni objekty. Opét jsou uvazovany pouze
nejdelSi mosty na trase, které délku vystavby nejvice ovlivni.

dle
Brana k ptipominek k  dle DUR RSD

Varianta sousedim up CR Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Doba vystavby 1.200 0.875 0.284 0.975 1.035 1.155
pocet let 4.0 3.0 1.0 3.5 3.5 4.0
bodové rozpéti min. 0 max. 5.000

body pro MCA (O -

10) 2.00 4.00 8.00 3.00 3.00 2.00

1/14 Nové Mésto nad Metuji — prelozka, technickd a vyhledavaci studie Strana 94 (109)



ZPRAVA

Rychlost na trase — pro MCA byla vyhodnocena rychlost na navrhované trase prelozky
1/14. Byla uvazovana teoreticka rychlost, ktera bude na danych Usecich uvazovana — pro
extravilan 90 km/hod, tam kde se komunikace pfili$ priblizi zastavbé, byla rychlost snizena
na 70 km/hod. Pro intravilanovy Usek pak byla uvazovana rychlost 50 km/hod. Rychlost je
vyhodnocena v zavislosti na délce trasy.

Brana k dle . dle DUR
Varianta o pripominek < v Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum Kk UP RSD CR
rychlost na trase 10.550 11.139 6.260 8.220 9.546 10.884
prf,’lchod obci 0.000 0.000 1.170 0.000 0.000 0.000
snizeni 70 0.360 0.500 0.000 0.933 0.560 0.534
rychlost 90 10.190 10.639 5.090 7.287 8.668 10.032
prdmé&rna rychlost 89.318 89.102 82.524 87.730 88.83 89.02
bodové rozpéti min. 50 max. 90.000
28;” ProMCA - g g3 9.78 8.13 9.43 9.71 9.75
e Ovlivnéni dopravni sité
Kapacitni posouzeni tras a posouzeni pfipojeni na ostatni silniéni sit — pro toto
kritérium je nejduleZit&j§im bodem vyhodnoceni toho, jaky dopad z hlediska dopravni
zatéze bude mit novy navrh na stavajici I/14, ktera dle pfedpokladanych zatézi v roce 2030
bude na hranici kapacity z hlediska UKD pro silnice I. tfidy. Druhym ukazatelem je i zplsob
a tedy dalsi kapacitni vliv napojeni prelozky na stévajici I/33. V soucasnosti se neuvaZzuje,
7e by u silnice 1/33 v misté kfizeni byla vybudovdna mimouroviova kfizovatka. U
nékterych variant tak dojde ke zvySeni zatézi na I/33 a bude nutné nové fesit stavajici
kiizovatky (napF. obchvat Ceské Skalice). Bodové odhodnoceni je uvedeno v nasledujici
tabulce.
dle o
Brana k pfipominek k  dle DUR RSD
Varianta sousediim upP CR Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 koeficient
kapacitni posouzeni tras, pfipojeni na ostatni silniéni sit
uvolnéni kapacity
1714 -1 950 -1700 780 610 -4.700 -3 600 0.5
bodové rozpéti min. -1000 max. 5000
body 4.9 45 0.4 0.7 9.5 7.7
Castecné Castecné
(narlst i (narlst i
pokles 1/33 ne (nardst) pokles) bez vlivu ano pokles) Castecné 0.5
Body 2.5 5 6 10 5 5
body pro MCA (0
- 10) 3.71 4.75 3.18 5.33 7.25 6.33
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Ovlivnéni provozu pFi vystavbé komunikace — pfi tomto hodnoceni je zohlednéno
omezeni provozu v danych lokalitach, s ohledem jak na ¢aste¢né uzavirky, trvalé uzavirky,
tak i omezeni provozu na komunikace, které budou s navrhem propojovany. V ramci
hodnoceni jsou varianty posuzovany v rozpéti omezeni vyrazné — ¢astecné — bez omezeni.
PFi posouzeni je uvazovano i s omezenim provozu — dopad — pfi napojovani na I/33.

. dle [

Varianta Brana ko pfipominek k dle DUR RSD Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum Op CR
ovlivnéni provozu pfi vystavbé komunikace
bez

bodové rozpéti Castecné Castecné vyrazné vlivu/¢astecn

omezeni omezeni omezeni é Castecné Castecné
body pro MCA (0

- 10) 5.00 5.00 0.00 7.50 5.00 5.00
Ovlivnéni ostatni silni¢ni sité vystavbou - u tohoto kritéria je porovnavan dopad

vystavby jednotlivych variant do okolni sité. Zjednodusené feceno, jaky vliv na zménu
dopravnich intenzit bude mit prelozka I/14 na silnice II. a III. tfid, ev. mistnich komunikaci.
Zmeéna dopravnich intenzit je vztazena k délce posuzované sité a porovnavan je Ubytek Ci
nardst vozidel vétéi nez 100 voz/den (tj. cca 10 voz/hod). Oba dva ukazatele — tedy nardst
i pokles maji pro toto kritérium stejnou véhu, vysledné body jsou tedy pridmérem obou

hodnot.
Varianta Brana k d:v,? ominek gle DQR Alternativa Alternativa Alternativa
sousedtim E Upp RSD CR 1 2 3

ovlivnéni ostatni silni¢ni sité vystavbou (uvedeni stavby do provozu)
pokles vozidel/ délka

cits 33.236 40.901 38.187 104.829 25.923 92.748

bodové rozpéti min. 20 max. 110

body 8.5 7.7 8.0 0.6 9.3 1.9

narlst vozidel/délka

sité

bodové rozpéti min. 0 max. 40

body 4.9 1.4 2.1 2.0 8.7 4.1

body pro MCA (0 - 10) 6.72 4.52 5.06 1.26 9.01 3.01
Dopravni zatiZzeni nova trasa a Ubytek Husovo namésti — v ramci zpracovani studie
byl kladen velky dliraz na pokles intenzit v historické ¢asti mésta — Husovo namésti.
Z tohoto ddvodu je toto kritérium hodnoceno zvlast, pro kazdou variantu. Ve vysledku se
vzdy jedna o pokles, porovnavana je tedy vyse poklesu dopravni zatéze v této lokalité.

Varianta ngﬁgsz d:v,? omin dle DQR Alternati  Alternati  Alternati

pripon RSD CR val va 2 va 3
m ek k UP

Dopravni zatizeni Husovo ndmésti 360 500 920 620 810 170

bodové rozpéti min. 0 max. 1000

body pro MCA (O - 10) 3.60 5.00 9.20 6.20 8.10 1.70
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Dopravni zatizeni nové trasy u MK DobrusSskaZnova trasa — v tomto ukazateli je
sledovéana zména dopravniho zatiZzeni v ulici Dobrusska, s ohledem na vystavbu nové trasy
komunikace. Vlivem odliSného vedeni je Cast dopravy prevedena na prelozku, v pfipadé
varianty dle DUR se v podstaté jedna o tentyz koridor.

Varianta Brana k d:v_? omine gle DLV'JR Alternativ Alternativ Alternativ
sousedim  PTPC RSD CR al az a3
k k UP
Dopravni zatizeni nova 2 420 2190 0 3730 3330 3 640
trasa/pouzivany prutah
bodové rozpéti min. 0 max. 3800
body pro MCA (O - 10) 6.37 5.76 0.00 9.82 8.76 9.58

EKONOMICKE HLEDISKO

e Stavebni naklady — s ohledem na zadani studie, jsou v ramci MCA vyhodnocovany pouze
naklady stavebni, tedy ¢isté& naklady nutné k realizaci investice. S ohledem na rdiznou délku
pripravovanych prelozek jsou naklady porovnavany jako naklady na 1 km, tak aby nedoslo
k upfednostnéni jedné z variant.

Varianta Brana ko g:‘?pominek dle DQR Alternativa Alternativa Alternativa
sousedum K UP RSD CR 1 2 3

Si:]i?.dKr:v:ékladﬁ 1 758.993 1 567.356 728.488 1 396.849 1177.883 1 310.016

km trasy 10.550 11.139 6.260 8.220 9.546 10.884

naklady/km 166.729 140.709 116.372 169.933 123.390 120.362

bodové rozpéti min. 100 max. 180

?8;’3’ ProMCA -4 79 4.90 8.00 1.30 7.10 7.50

VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI
Hodnoceni této sekce vychazi z hodnot uvedenych v kapitole, kterd se vénuje vlivu na
Zivotni prostredi a je soucasti této zpravy.

e Ostatni — u tohoto hlavniho kritéria je hodnoceni dale rozdéleno na dvé podkritéria a to:
Zasah OP trasy do zastavéného Gzemi — v rdmci tohoto podkritéria je hodnocen rozsah
zasahu trasy do zastavéného Uzemi pro jednotlivé varianty. Jednotlivé hodnoty jsou
vztazeny k délkdm Usekd trasy.

Varianta Brana k dIF? ominek gle DLV'JR Alternativa  Alternativa  Alternativa
sousedim E Upp RSD CR 1 2 3

Zasah OP trasy do. 1130 730 2490 3171 960 1130

zastavéného Uzemi

bodové rozpéti min. 700 max. 3300

body pro MCA (O - 10) 8.3 9.9 3.1 0.5 9.0 8.3
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Fragmentace GUzemi, krajinny raz — v tomto podkritériu je hodnocen zasah trasy do

stavajiciho a vyhledového polygonu

fragmentace Uzemi. Rozsah polygonu je uvazovan

Vv ha.
. Brana k dle dle DUR RSD . . .
Varianta o pripominek x Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum K UP CR
Fragmentace
Uzemi, krajinny
raz
aktualni polygon 2 1.4 3.7 2.5 1.5 2.5
bodové rozpéti min. 1 max. 4
vyhledovy 0 0 > 1 0 0
polygon
bodové rozpéti min. 0 max. 2
body pro MCA (0 - 5 33 8.93 0.80 5.00 8.67 6.00

10)

e Ochrana vod — Zasah do zaplavového Gzemi — opét je hodnocen rozsah stavby — tedy
délkové ohodnoceni stavby, jak zasahuje do zéplavového UGzemi uvazovanych koridord.
Jako referenc¢ni hodnota je uvazovana hodnota hladiny Qio0, ktera je podminkou pro navrh

silnic 1. t¥idy (CSN 73 6101).

dle

Varianta Brana k ¥inominek dle DQR Alternativa Alternativa Alternativa
sousedtim E Upp RSD CR 1 2 3

Zasah do zaplavového 4, 789 53 861 964 1001

Gzemi

bodové rozpéti min. 0 max. 1 050

body pro MCA (O - 10) 0.36 2.49 9.50 1.80 0.82 0.47

e Zabor pldy — Zasah do zemédélskych ploch ZPF a pozemki funkce lesa PUPFL —
posuzovan zasah jednotlivych variant do ZPF a pozemkl lesa, se zohlednénim bonity,
vztazeno k poctu ha ovlivnénych stavbou.

Varianta ngirs]:dE g:‘?pomin dle DQR Alternati Alternati Alternati
. RSD CR val va 2 va 3
m ek k UP
Zasah do zemedelskych ploch ZPF a 10.55 7.23 6.90 12.37 8.75 10.74
pozemku funkce lesa PUPFL
bodové rozpéti min. 4 max. 13
body pro MCA (O - 10) 2.72 6.41 6.78 0.70 4.72 2.51
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e Ochrana piirody — Zasah do predmété ZCHU, Natura 2000 — toto kritérium je uvedeno
jako povinné, nicméné ani jedna z variant nezasahuje do ZCHU a Natura 2000, proto jsou
v ramci hodnoceni varianty bodovany shodné, tedy 10 body.
Zasah do prvka USES - v rdmci posouzeni a zpracovani této studie zatim nelze urdit
presny zasah jednotlivych tras v Uzemi (upfesnéno by mélo byt v EIA), proto je hodnocena
pouze Cetnost zasahl do prvk( USES.

dle

Varianta Brana ko pfipominek QIe DUR RSD Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum K UP CR
Z&sah do prvkd
USES 7 5 2 3 6 9
bodové rozpéti min. 0 max. 10
body pro MCA (0 - 5 4 5.0 8.0 7.0 4.0 1.0
10)
Zasah do VKP - stejné jako u predchoziho kritéria je hodnocen pouze pocet zdsahl do
VKP.
Brana k dle dle DUR RSD
Varianta o pfipominek x Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum K UP CR
Zasah do VKP 12 12 4 13 17 16
bodové rozpéti min. 0 max. 18
28;” ProMCA (0 - 5 33 3.33 7.78 2.78 0.56 1.11

e Vliv na zdravi a pohodu obyvatel — hlukova zatéz obyvatel dotéenych obci — v ramci
posouzeni a vyhodnoceni variant z hlediska hlukové zatéze v Grovni studie Ize pouze
orientac¢né vyhodnotit vliv hlukové zatéZze a zhodnotit tak dopad na obyvatele Zijicich
v blizkosti uvazovanych prelozek. V ramci ohodnoceni jsou uvazovany vzdalenostni pasy po
100 m (od 100 do 500 m) a odhadovan pocet obyvatel v téchto vzdalenostech zijicich (tedy
typ zastavby, a odhadnuty pocet obyvatel). V hodnoceni jel nakonec uvazovan celkovy
pocet obyvatel Zijici do 500 m od navrhované varianty a to po celé délce uvaZzované trasy.
To znamenad, ze vliv hlukovou zatéz obyvatel, je uvaZovan nejen pro obyvatele Nového
Mésta nad Metuji, ale i okolnich obci. Zpracovatel tak zohlednil i navrh jedné z tras
prochazejici intravildnem mésta.

Varianta Brana k d:;? ominek dle DQR Alternativa  Alternativa  Alternativa
souseddim E Upp RSD CR 1 2 3

hlukova zatez obyvatel 320 960 2450 1060 850 770

dotcenych obci

bodové rozpéti min. 0 max. 2500

body pro MCA (O - 10) 8.72 6.16 0.20 5.76 6.60 6.92
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KONCEPCE NAVRHU
Koncepce navrhu byla hodnocena a podrobnéji popséna v samostatné kapitole této zpravy,
data pouzita v této Casti hodnoceni z ni tak vychazeji

e Uzemni plan — hodnoceni dopadt do platnych izemné planovacich dokumentaci —
v tomto podkritériu je hodnocen soulad navrhovanych tras s Uzemné planovacimi podklady,
nasledné je vyhodnocen soulad s dokumentacemi. Rozpéti variant je hodnoceno v rozmezi
plny soulad (Ano)- Castecny — nesoulad (NE, v rozporu). PFfi posouzeni bylo zohlednéno i
vyuziti stavajicich tras komunikaci pro navrhovanou variantu.

Varianta Brana k d:v_? ominek gle DLV'JR Alternativa  Alternativa  Alternativa
sousedim E Upp RSD CR 1 2 3

Hodnoceni dopadu do CASTECNE  CASTECNE  ANO NE NE NE

platnych UPD

bodové rozpéti min. 0 max. 10

body pro MCA (O - 10) 5 5 10 o] o] o]

Kontakt s existujici obytnou zastavbou - hodnocen je rozsah (délka) trasy, ktera je
vedena v tésné blizkosti stavajici zastavby. Pro moznosti porovnani, a protoze varianta dle
DUR je vedena méstem, je Usek prochazejici kolem obytné zény v délce 0,103 km pro
posouzeni ,penalizovan" a jeho dileZitost — tedy délka byla nasobena 10.

Varianta Brana k d:v,? omine dle DQR Alternativa Alternativa Alternativa
sousedGm  PTPC RSD CR 1 2 3
k k UP
Kontakt s existujici obytnou ) 4, g 2.295 2.21 1.67 3.35 2.048
zastavbou (km)
bodové rozpéti min. 1.4 max. 3.5
body pro MCA (O - 10) 9.91 5.74 6.14 8.71 0.71 6.91

Narudeni tzemniho rozvoje sidel — podkladem opét je text obsaZeny v kapitole zpravy
vénujici se urbanismu, s tim, Ze v tomto pripadé bylo hodnoceni opét uvazovano v rozmezi:
narusSeni Gzemniho rozvoje (ANO) — bez naruSeni (NE).

dle

Varianta Brana k ¥ioominek dle DE’JR Alternativa Alternativa Alternativa
sousedim E Upp RSD CR 1 2 3

Narus_enl ’uzemnlho ANO ANO NE NE ANO NE

rozvoje sidel

bodové rozpéti min. 0.00 max. 10.00

body pro MCA (0 - 10) 0.00 0.00 10.00 10.00 0.00 10.00
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Zasah od zastavéného (a zastavitelného) Gzemi — uvazovano jak se zasahem tras do
stavajiciho, zastavéného Uzemi a do Uzemi, které je teprve mozné — planované —
k zastavéni. ProtoZe je problematictéjsi vyporadat se s jiz stavajici zastavbou v Gzemi, je
dlleZitost téchto dvou ukazateld stanovena jako 80% pro vliv na zastavéné Uzemi, a 20%
pro zastavitelné. Hodnoty jsou opét vztazeny k délce trasy jednotlivych variant.

Brana k dle dle DUR Alternati Alternati  Alternati  dlleZitos

Varianta sousedu pfipomin - xc"en a1 va 2 va3 t
m ek k UP

Zasah do zastavéného Uzemi a
do zastavitelného (km)
zastavéné uzemi 0 0.329 0.996 0.121 0 0 0.8
zastavitelné Uzemi (vyhled) 0 0.351 0 0.377 0.377 0 0.2
bodové rozpéti min. 0.000 max. 1.000
body pro MCA (O - 10) 10.0 6.7 2.0 8.3 9.2 10.0

Ovlivnéni rekreacni a zemédélské funkce krajiny — navrhované varianty jsou

navrzeny v tésné blizkosti oblibenych rekreacnich oblasti, proto je v tomto podkritériu
vyhodnocen vliv varianty na tyto dvé dlleZité oblasti. V ramci posouzeni je uvazovan vliv
vystavby na Uplnou likvidaci rekreacni oblasti (tésna blizkost, ¢i naruSeni) nebo pouze
ovlivnéni oblasti vlivem zvySené dopravni zatéze podél trasy (sledovany jsou tedy délky
komunikaci). Zohlednén je i zadbor ZPF a PUPFL v blizkosti trasy. S ohledem na to, Ze se
opét jednd o tfi prvky posouzeni, je jim ptifazena dileZitost s ohledem na zvolené
podkritérium.

Varianta Brana ko ?F(iepoml'ne dle DQR Alternativa Alternativa Alternativa délesitost
sousedum K k UP RSD CR 1 2 3

Ovlivnéni rekreacni a zemédélské funkce krajiny

rekreace likvidace  0.924 0.924 0 0 0 0 0.45

bodové rozpéti min. 0.000 max. 1.000

vliv rekreace 0.34 0.000 0.282 0 1.700 1.700 0.40

bodové rozpéti min. 0.000 max. 1.700

ZPF+PUPFL 7.244 5.930 3.614 5.295 8.229 8.515 0.15

bodové rozpéti min. 3.600 max. 8.600

body pro MCA (0 - 4 75 5.14 9.33 9.49 4.61 4.53

10)
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RIZIKA

Vicenaklady — Pravdépodobnost navyseni nakladii na mimofFadna opatieni — zde
jsou varianty vyhodnocovany z hlediska moZznosti, Ze dojde k neocekdvanym navysenim
nékladl — napf. u posuzovanych variant p¥i prichodu Gzemim Ize o¢ekdvat problemati¢téjsi
projednani prlichodu trasy pres fotovoltaickou elektrarnu, neocekdvané problémy by se
mohly vyskytnout i pfi prlichodu zaplavovym Gzemim & mimoFadna opatieni pfi ochrané
obyvatel pred hlukem. Tato pravdépodobnost je stanovena s ohledem na vedeni
jednotlivych variant, je uvaZovana v rozpéti rizika vysokda pravdépodobnost, stredni
pravdépodobnost a nizka pravdépodobnost. Rizika jsou vyhodnocena jednotlivé, se
zohledn&nim koeficientu ddleZitosti.

Varianta

Brana k dle pfipominek dle DE’JR Alternati Alternati Alternati Sloupe
sousediim k UP RSD CR va il va 2 va 3 c2

pravdépodobnost navyseni ndkladi na mimoradna opatteni, hluk, soldrni elektrdrna, povodné

hluk 7.5 7.5 0 5 10 10 0.4

solarni 10 0 7.5 7.5 7.5 10 0.3

elektrarna

povodné 5 5 7.5 5 5 5 0.3

5’01%3; PrOMCA (O 75 45 45 5.75 7.75 8.5

e Nedosazeni predpokladanych zatézi - optimisticky navrh dopravnich intenzit — v tomto
kritérium je hodnoceno riziko, kdy nedojde k naplnéni pfedpokladanych dopravnich proudt
pro dané varianty. Bodové posouzeni je tedy vztazeno na poZadovanou Uroven kvality
dopravy — zda bude kapacita komunikace naplnéna a bude dosazeno alespon Skaly Urovné
kvality dopravy pozadované pro kategorii komunikace S 9,5/70 (tedy od UKD A do UKD C).
Tam, kde silnice nedosahne ve vyhledu (do roku 2050) ani spodni hranice UKD, tedy 5 000
voz/den, je varianta hodnocena ndsledovné: Nedosdhne pozadované UKD (0 bodd) —
hodnota UKD je na hranici minima (5 bodd) — bez vlivu (tedy je v ramci UKD — 10 bodd).
Nedosazeni Urovné kvality silnice znamena zmareni investic — nadhodnoceni vyznamu
komunikace a navrh kapacitnéjsi komunikace, nez je zapotfebi. Kritérium vychazi z hodnot
z dopravniho modelu, s pfendsobenim hodnot koeficienty dle TP.
Brana k dle dle DUR RSD
Varianta o pfipominek x Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
sousedum / CR
k UP

Optimisticky navrh dopravnich intenzit

zmareni investice ~ Minimum NE Bez vlivu Minimum Minimum NE

body pro MCA (O -

10) 5 o] 10 5 5 o]
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e Legislativni — ziskani potFebnych pozemkli — pro toto posouzeni je zvazena
pravdépodobnost, Ze bude problematické ziskat pozemky pro stavbu silnice. Zde je
ohodnoceno riziko ve vysi: nizké riziko — zvy3ené riziko — stiedni riziko — vysoké riziko —
problematické (vyvlastnéni). Pfi posouzeni je vzato v Gvahu, jakym UGzemim navrhované
varianty prochdzi: tam, kde se predpoklada prichod v t&sné blizkosti stavajici zastavby, &
pozemkl plnicich funkci jinou, neZ zemédélskou, bylo riziko vystavby uvaZovéno jako
zvy$ené. Toto riziko pak bylo zohlednéno i k délce trasy. Zadna z variant riziko s nucenym
vyvlastnénim nevylucuje. Toto kritérium je ovlivnéno i znalosti mistnich pomé&rl s vedenim
provéfovanych tras.

dle

varianta ngﬁggdLElm pfipominek déls DUR RSD Alternativa 1  Alternativa 2  Alternativa 3
k UP

Ziskani potfebnych pozemkd

riziko stredni 2vysené Zmb'ema“c" nizké riziko  nizké riziko  nizké riziko

28;’3’ ProMCA (0 - g 2.5 0 7.5 7.5 7.5

V ramci zpracovani této kapitoly jsou jednotliva podkritéria zpracovana a posouzena z hlediska
bodového ohodnoceni. Pro zapracovani jednotlivych vah kritérii, kterd byla vypocCtena na zakladé
dodlych a vyplnénych dotaznikl, jsou pak jednotlivé varianty ohodnoceny na zédkladé uréené
dllezZitosti kritérii.

9.5 Doporuceni pro vybér variant

Doporuceni pro vybér variant na zakladé bodového hodnoceni a jejich vahového ohodnoceni a tim i
uréeni nevhodnéjsi varianty je dano postupem zpracovani a je navrzeno v soucinnosti zpracovatele,
zadavatele a ostatnich G¢astnik( projednéni technické studie. Doporuéeni varianty je dano vysledky
zpracované MCA.

9.5.1 Vysledky MCA

Na zakladé bodového ohodnoceni a stanovenych vah jednotlivych kritérii je urena varianta, ktera
je z danych navrhovanych hledisek nejvhodnéjsi.

Soucasti zavéru MCA je i stru¢nad analyza vysledného poradi variant. Smyslem tohoto kroku je
identifikovat, k jakym zmé&ndm mdzZe Uloha o vybéru variant vést, a to v pripadé zmén zasadnich
vstupl. Zasadni vstupy jsou ty, které mohou v priib&hu ¢asu ménit své charakteristiky — jedna se
zejména o dopravni zatizeni, zménu stavebnich a investi¢nich nékladl atd. Téchto zmén mize byt
u detailnéjsiho zpracovani technického feseni a upfesnéni variant celd rada.

Podstatny vliv na vysledky vybéru variant ma i vypocet CBA, ktery vSak pro tuto studii nebyl
zadan. Vysledky ekonomického hodnoceni mohou ukazat, ze posuzovana varianta z hlediska socio-
ekonomickych pfinosl neni opodstatnénd a nelze ji doporudit k realizaci. Toto riziko je v
soucasnosti mozné priradit kazdé z pravé posuzovanych variant.

Po ohodnoceni v8ech uvazovanych projektovych variant bodovanim v dil¢ich podkritériich a
pfendsobenim jednotlivymi vahami je pro kazdou variantu vypocten celkovy soudet bodl (soucet
nasobkl vahy a jednotlivych bodl). Na zakladé tohoto vypoctu je pak stanoveno nasledujici poradi
variant.
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Tabulka 35 Vahy jednotlivych podkritérii

Varianta Soucet Poradi Pomér
vyhodnoceni varianty vysledkf
k nejlepsi var.

Brana k sousedim 484.04 5 79.45%
Dle pfipominek k UP 493.99 4 81.08%
Dle DUR 609.24 1 100.00%
Alternativni 1 461.11 6 75.69%
Alternativni 2 565.90 3 92.89%
Alternativni 3 566.68 2 93.01%

Z tabulky vyplyva, Ze z posuzovanych hledisek je nevyhodnéjéi varianta nazvanad ,Dle DUR®,
nasleduje varianta ,Alternativni 3" a nejméné vyhovujici je pak varianta ,Alternativni 1*.
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V grafickém vyjadreni vysledky vypadaji nasledovné:

Obrazek 55 — Vysledky posouzeni MCA s ohledem na dosazené body
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Obrazek 56 — Pomér k nejlepsi varianté
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9.5.2 Analyza vysledného poradi a doporuceni z hlediska MCA
Z hlediska vysledkl Ize konstatovat, e nejvhodné&jsi variantou, ktera vzesla z posouzeni MCA je
varianta nazvana ,Dle DUR", druhd a tfeti doporuovand varianta je varianta ,Alternativni 3 a
2". NejhuFe pak byla vyhodnocena varianta ,Alternativni 1.

Vyhodnoceni variant dle ,,Hlavnich kritérii*
Varianty Ize vyhodnotit i dle pofadi jednotlivych hlavnich kritérii, tedy z hlediska:

e DOPRAVNI A STAVEBNI HLEDISKA,
e EKONOMIKA,

e VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI,

e KONCEPCE NAVRHU,

e RIZIKA.

Dopravni_a stavebni hlediska — u tohoto kritéria je v souhrnu nejlépe hodnocena varianta
Alternativni 2, nejhlFe pak varianta Brana k sousedim. Nejméné bodl pro jednotlivé kritérium
véak ziskala varianta Dle DUR, pti hodnoceni podkritéria Ovlivnéni ostatni silni¢ni sité vystavbou.
Nejvice bodl pfi ohodnoceni v daném podkritériu se objevilo u varianty Dle DUR pro kritérium
Technologicka naro¢nost a pro variantu Alternativni 2 u podkritéria Kapacitni posouzeni tras.

Ekonomika — u této hlavni skupiny byly hodnoceny pouze stavebni naklady — tedy vySe stavebnich
nékladl jednotlivych variant (prepotet na km). S ohledem na toto podkritérium nejlépe
hodnocena je varianta Dle DUR, nejhlfe pak varianta Alternativni 1.

Vliv na Zivotni prostredi — s ohledem na toto hlavni kritérium lze konstatovat, ze souctové nejlepsi
variantou (v této skupiné) je varianta Dle pFipominek k UP. Nejhorsi variantou je varianta
Alternativni 1. NejhFe bodovand v podkritériu Hlukova zatéz obyvatel dotéenych obci je varianta
Dle DUR, spolu s variantou Alternativni 2 tentokrate v podkritériu Zasah do prvk USES.

Koncepce névrhu — koncepce néavrhu je z posuzovanych podkritérii hodnocena nejlépe pro
variantu Dle DUR, nejhlfe je hodnocena varianta Alternativni 2. U tohoto hlavniho kritéria bylo
nékolik variant hodnoceno nula body a to tam, kde se uvaZované varianty dostavaji do kolize
s planovanymi Gzemnimi plany nebo do rozporu se sledovanym urbanistickym vyuzitim Gzemi.

Rizika - v ramci posouzeni definovanych rizik je varianta Alternativni 2 vyhodnocena jako
nejméné problematicka, v rdmci posuzovanych kritérii je posuzovana kladné (spolu s variantou
Brana k sousedim, ta vSak nedosahuje lepsich vysledk(d). Ostatni varianty jsou hodnoceny
negativné z hlediska Optimistického navrhu dopravnich intenzit nebo ziskani potiebnych pozemkd.
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Tabulka 36 Bodové hodnoceni variant dle Hlavnich kritérii

X 9) - N (%]

4 I I ©

E v o > > >

Varianta x°3 E % b b e
< Q c c c

c & g o 5 5 5

T3 Qi O = £ £

m o T ad ©°0 < < <

Bodové hodnoceni

DOPRAVNIE A STAVEBNI 110.50  127.40  141.10  130.80  161.90 113.50

HLEDISKA
EKONOMIKA 31.55 90.95 148.48  24.13 131.78 139.20
\Fclli:)vs%AE%IiVOTNI/ 127.34 139.02 94.34 81.16 123.78 107.74
KONCEPCE NAVRHU 132.63 100.37 166.29  140.01 52.85 124.20
RIZIKA 82.00 36.21 59.01 85.02 95.64 82.07

CELKEM 484.04  493.99 609.24  461.11 565.90 566.68

Nutno jesté podotknout, Ze soucasti hodnoceni neni zpracovani ekonomické analyzy a vyhodnoceni
socioekonomickych pfinosG dané varianty. Bez tohoto hodnoceni nelze dale uréit, zda zvolena
varianta bude ve vyhledu financovatelna.

Vyhodnoceni:

Z hlediska posouzeni variant metodou MCA lze konstatovat, ze varianta dle DUR doséahla
nejvyssiho pocétu bodl. Nicméné, tato varianta vykazuje vysoké riziko z hlediska
hlukovych zatézi v intravilAnové ¢asti mésta a mdZze byt ztohoto hlediska
neprojednatelna. Navrhujeme proto dale detailnéji zpracovat dalsi varianty a to

minimalné Alternativni 3 a Alternativni 2.

Zadna z posuzovanych variant nema zpracované ekonomické hodnoceni CBA, pfi dal$im zpracovani
doporucujeme realizovatelnost variant ovéfit i z hlediska ekonomického hodnoceni.
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10 Zavér a doporuceni

V ramci technické a vyhledavaci studie bylo provéfeno celkem 6 variant vedeni trasy
obchvatu silnice 1/14 v zdjmovém Uzemi Nového Mésta nad Metuji. Vzhledem k omezenym
moznostem prichodu Gzemi maji nékteré varianty spoleéné Useky trasy. VSechny posuzované
varianty jsou trasovany od obce Spy na jihu posuzovaného Gzemi, kde vyuzivaji stopu silnice
III. tfidy III/30821, po které je v souCasném stavu vedena objizdna trasa pro nakladni dopravu
mimo centralni ¢ast Nového Mésta nad Metuji. VSechny posuzované prelozky jsou ukonceny
severné od Nového Mésta nad Metuji, z toho dvé varianty jsou ukonceny na stavajici
silnici 1/14. CtyFi varianty jsou ukonéeny na silnici I/33 (dvé ve stavajici kiizovatce 1/33 x
111728517 u Ceské Skalice a dvé ve stavajici kiizovatce I/33 x 111/03327 u CSPH TANK ONO).

Z dlvodu zajisténi porovnatelnych parametréi pro multikriterialni vyhodnoceni, byla
varianta dle pfipominek k UP prodlouZena z mista napojeni na silnici 117285 dle varianty
Brana k sousediim az na silnici I/33. Daléim dlvodem je fakt, e ukonéeni této varianty na
silnici II. tfidy II/285 neni feSitelné pro provoz nakladni dopravy, pro kterou ma byt prelozka
primarné uréena. Varianta dle pfipominek k UP by byla bez tohoto prodlouzeni nefunkéni a
nemohla by byt zafazena do kategorie silnice I. tfidy.

U vSech posuzovanych variant je uvazovano mimourovnové krizeni s Zeleznicni trati, kfizovatky
jsou navrzeny Uroviiové. U variant dle pfipominek k UP, alternativni 1 a alternativni 2 neni
z technickych a prostorovych dtvodd navrzena kfizovatka se silnici 1I/308 (od Hradce Kralové), coz
povaZzujeme za mirny nedostatek. Varianta dle DUR nemé kiiZzeni se silnici 11/308 (je ukoncena na
11/285)

Z hlediska stavebné technického je u vSech variant nejnaroc¢néjsi vybudovani mostniho
objektu pres udolni nivu Feky Metuje, které je zaplavovym Gzemim s Qioo @ pfipadny zasah
télesa silnice a zkraceni mostniho objektu musi byt Feseno podrobnéjsim hydrotechnickym
vypoltem. Vyjimkou je varianta dle DUR, kterd feku prekraduje v misté (Gzkého (doli. Lze tedy
oCekavat, ze varianty vyuzivajici mostni objekt pres udolni nivu feky Metuje budou po
podrobnéjsSim posouzeni zlevnény vlivem zkraceni mostni konstrukce.

Pro viechny varianty jsou odhadnuty stavebni naklady, které jsou vypoéteny dle metodiky RSD.
Nejsou zohlednény pfipadné financni prostfedky za dalSi vlivy na vystavu (napf. nevhodna geologie
podloZi) a nejsou zohlednény ndaklady na vykup pozemkdl. Dle tohoto hodnoceni je nejméné
nakladna varianta dle DUR, nejvice finanéné naroéna je varianta Brana k sousedtim.

Pro stanoveni dopravni ucinnosti jednotlivych variant je vypracovan dopravni model pro
vyhledovy horizont roku 2030, jehoZ kalibrace byla provedena na zakladé pfedanych podkladd
a zaroven bylo provedeno dopliikové scitani dopravy, véetné méreni plovoucim vozidlem. Dopravni
model byl vypocten ve dvou scénafich, které se lisi existenci ¢i neexistenci dalni¢niho propojeni
D11 Jaroméf « hrani¢ni prechod Kralovec « polskd dalni¢éni sit, které ma vliv na smérovani
zejména nakladni dopravy v feSeném Uzemi. Bez dalni¢niho propojeni vyuzivaji nakladni vozidla
jedouci po I/14 od jihovychodu hrani¢ni prechod Nachod, pfi existenci dalni¢niho propojeni
vyuzivaji hranic¢ni prechod Kralovec (plati i pro opacny smér). Vliv dalni¢niho propojeni je prokazan,
zejména nakladni vozidla jsou smérovana 1/14 (jihovychod) <« D11. Pro multikriterialni
vyhodnoceni jsou pouzity varianty ze scénafe s dokoncenou dalnici D11 a napojeni na polské
dalnice. V rdmci modelovych vypoctl nejsou zahrnuta omezeni pro provoz nakladnich vozidel —
nevyhovujici podjezdy pod Zelezniéni trati. Prljezd centrem mésta je pro nakladni dopravu dale
omezen.

Maximalni profilova intenzita na posuzovanych variantach je zaznamenana ve varianté

dle DUR (nejvice dopravné vytizena trasa), nejnizsi maximalni intenzita (nejméné
dopravné vytiZzena trasa) je ve varianté alternativni 3.

1/14 Nové Mésto nad Metuji — prelozka, technickd a vyhledavaci studie Strana 108 (109)



ZPRAVA

Minimalni intenzita na posuzovanych variantach je zaznamenana ve varianté dle
pFipominek k UP, nejvys$$i minimalni intenzita je vypoétena ve varianté dle DUR. Z tohoto
jednoduchého porovnani plyne, Ze nejmensi rozdil mezi minimalni a maximalni intenzitou dopravy
je ve varianté dle DUR — tato varianta patii k dopravné nejzatizenéj$im — jeji maximalni hodnoty
jsou vy3&i nez u ostatnich variant. DUvodem je bezprostfedni kontakt se stavajicim dopravnim
systémem mésta, kde trasa prelozky I/14 je vyuzivana i pro vnitroméstské vztahy a tim
zatizeni na Husové namésti. Ostatni posuzované trasy jsou z hlediska vyuZitelnosti pro
vnitroméstskou dopravu nezajimavé z dlvodu vymezeni mimo zastavéné UGzemi a jsou
vyuzivany prevazné pro meésto tranzitni dopravou. Zasadnim negativem varianty dle DUR je
skutecnost, Ze je do prostoru prednadrazi pfivedena pomérné vysoka intenzita dopravy, coz bude
mit negativni vliv na bezpecnost a plynulost dopravy zejména z hlediska nemotoristické dopravy.

Dal$im dlivodem relativné vysokého zatizeni prelozky ve varianté dle DUR je skutecnost, ze
dopravni vztah Nové mésto nad Metuji <> Nachod je pomérné silny, coz je potvrzeno prlizkumem.
V pfipadé prelozky v jinych alternativach nez je dle DUR, budou Fidi¢i stale vyuzivat stavajici trasu
a nebudou vyuZivat trasu prelozky I/14, nebot znamené prodlouZeni vzdalenosti a doby jizdy.

Varianty vedeni prelozky silnice I/14 jsou posouzeny z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.
Posouzeni je provedeno z hlediska fragmentace krajiny, zasahu do zaplavového Uzemi zasahu do
pozemk( ZPF a PUPFL, prvkd NATURA 2000, ZCHU, USES a VKP. Jednotlivé zasahy jsou
vyhodnoceny v ramci pfislusnych kapitol této dokumentace (kapitola 7) a vysledky jsou podkladem
pro multikriterialni analyzu.

Z hlediska izemné planovacich dokumentaci je jednoznacné v souladu pouze varianta dle
DUR, co? i vyplyva z pokrocilého stupné projektové dokumentace. VSechny ostatni posuzované
varianty jsou v rozporu se Zasadami Uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje (vletné
pfipravované aktualizace ¢.1). Navrzené varianty (kromé varianty dle DUR) jsou ve stfetu
s koridorem Uzemni rezervy pro VVTL plynovod a dopravnimi koridory, které jsou uvazovany jako
obchvat obci Nahorany a Méstec pro silnici II/285 (kromé varianty alternativni 1).

V pfipadé vybéru jiné varianty neZ je varianta dle DUR bude nutné provést zménu ZUR
Kralovehradeckého kraje a zaroven provést zmény v izemné planovacich dokumentacich
dotcenych obci — nejen Nového Mésta nad Metuji.

V8ech $est variant je posouzeno multikriterialni analyzou (MCA), ktera zohledriuje vSechna
nastavéna kritéria a jeSté doplfuje dalsi kritéria, ktera jsou dle zpracovatele vhodna zohlednit.

Vyhodnoceni variant dle MCA je provedeno na zékladé posouzeni vybranych odbornikd, ktefi méli
za ukol bodové ohodnotit zadana kritéria jednotlivych variant prelozky 1/14. Vysledné posouzeni je
provedeno na zdkladé sumarizace doslych hodnoceni a tim bylo stanoveno pofadi variant prelozky
silnice 1/14.

Zavérem lze konstatovat, Ze pfi tomto zplisobu hodnoceni (MCA) je nejlépe hodnocenou
variantou: varianta dle DUR, nasleduje varianta Alternativni 3 a Alternativni 2. Nicméné,
vitézna varianta vykazuje vysoké riziko z hlediska hlukovych zatézi v intravilanové casti
mésta a mize byt z tohoto hlediska neprojednatelna. Navrhujeme proto dale detailné&ji
zpracovat dalsi varianty a to minimalné Alternativni 3 a Alternativni 2.

V Praze, kvéten 2016 autorsky kolektiv
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